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1. Cele planu zrdwnowazonego rozwoju transportu
publicznego dla Gminy Grodzisk Mazowiecki

Celem gtéwnym planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
jest stworzenie zatozen dla funkcjonowania transportu zbiorowego, ktérego organizatorem lub
wspdtorganizatorem jest gmina Grodzisk Mazowiecki. Plan zrownowazonego rozwoju publicz-
nego transportu zbiorowego zostat przygotowany zgodnie ze strategig zrownowazonego roz-
woju transportu, ktérej fundamentem jest uznanie istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju
spoteczno-gospodarczego i dgzenie do ograniczenia negatywnych nastepstw rozwoju motory-
zacji indywidualnej.

Cele uzupetniajgce planu transportowego sg nastepujace:

1. Zapewnienie zasad dostepnosci do ustug publicznego transportu zbiorowego, w tym dla
0sob z niepetnosprawnosciami, wymaganych i okreslonych w dyrektywach Unii Europej-
skiej i przepisach krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach.

2. Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego jako realnej alternatywy dla realizacji
podrézy samochodami osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jakosci ustug i uprzy-
wilejowanie pojazddw transportu zbiorowego w ruchu drogowym.

3. Integracja publicznego transportu zbiorowego, obejmujgca transport miejski i transport
regionalny — przede wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktadow
jazdy, informacji o ustugach — oraz budowa weztéw integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko — poprzez rozbudowe
floty pojazddw zeroemisyjnych, sukcesywng wymiane wyeksploatowanego taboru autobu-
sowego oraz utrzymanie zatozonego udziatu publicznego transportu zbiorowego w prze-
wozach miejskich.

Duze znaczenie w ksztattowaniu jakosci zycia mieszkancdw ma transport, ktory stanowi
w miastach i aglomeracjach zrédto zanieczyszczen powietrza oraz hatasu. Zmierzajgc w kie-
runku poprawy jakosci zycia, nalezy dazy¢ do wprowadzenia zmian w strukturze podrézy miej-
skich, ktére — w przypadku gminy Grodzisk Mazowiecki — zdominowane sg przez samochody
osobowe. Efektem tych zmian powinien by¢ wzrost udziatu publicznego transportu zbiorowego
oraz przejazdow rowerami i innymi $rodkami indywidualnego przemieszczania sie. Wzrost
udziatu pojazddw zeroemisyjnych oraz niskoemisyjnych napedzanych gazem ziemnym w ad-
ministracji i w obstudze miasta takze moze wiec wzmocni¢ efekt poprawy jakosci zycia.

Wzrost $wiadomosci istoty problemoéw transportowych, w tym zwigzanych z emisjg za-
nieczyszczen i hatasu, przyczynit sie do zmiany postrzegania pojazddw spalinowych. Za sprawg

ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ktdrej zatozenia wpisujg sie w Swiatowe



bli , . . . . . . . .
pt Pransport  Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Grodzisk Mazowiecki...

trendy, wprowadzono regulacje majgce stymulowac rozwdj transportu nisko- i zeroemisyjnego
w polskich miastach. Na mocy zapiséw przywotanej ustawy, samorzady staty sie jednymi
z gtdwnych uczestnikdw procesu popularyzacji zastosowania paliw alternatywnych do zaspo-
kajania codziennych potrzeb transportowych ich mieszkancéw.

W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zréwnowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy
na obszarze gminy Grodzisk Mazowiecki.

Racjonalnos¢ te determinuja:

» dostosowanie ilosci i jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy do preferenciji
i oczekiwan pasazeréw, w tym w zakresie dostepnosci dla 0sob z niepetnosprawnoscia;

» zapewnienie wysokiej jakosSci i dostepnosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych re-
alng alternatywe dla podrdézy wtasnym samochodem osobowym;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju;

» redukcja negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko.

Cele szczegbtowe niniejszego planu transportowego obejmuia:
= zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

» zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej bedg realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;

» przedstawienie propozycji priorytetyzacji oraz harmonogramu wdrazania elementow stra-
tegii elektromobilnosci;

= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju Srodkéw transportu;

» rozwdj zrownowazonego systemu transportowego;

» ustalenie zasad organizacji rynku przewozéw;

= okreslenie standardow ustug przewozowych uzytecznosci publicznej;

= okresSlenie standarddw infrastruktury przystankowej;

» organizacje systemu informacji dla pasazerow;

= okreslenie linii komunikacyjnych, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym oraz terminu rozpoczecia ich
uzytkowania.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Grodzisk
Mazowiecki dotyczy wytacznie ustug przewozowych, ktérych organizatorem jest Gmina Gro-
dzisk Mazowiecki. Potgczenia organizowane przez inne jednostki samorzadu terytorialnego, jak
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np. przez Zwigzek Powiatowo-Gminny Grodziskie Przewozy Autobusowe — sg przedmiotem pla-
now transportowych innych jednostek (o ile, ze wzgledu na kryterium demograficzne, s one
zobligowane do sporzadzenia planéw).

1.1. Wizja transportu publicznego w gminie Grodzisk Mazowiecki

Wizja publicznego transportu zbiorowego gminie Grodzisk Mazowiecki, zaktada funkcjo-
nowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajgcego
oczekiwania pasazeréw — w sposdb tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrézy
realizowanych wlasnym samochodem osobowym, dostepnego takze dla 0séb o ograniczonej
zdolnosci ruchowe;j.

Realizacja zatozen planu transportowego polega na zapewnieniu optymalnego podziatu
zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i indywidualny (ruch samocho-
dowy, rowerowy i pieszy), w zaleznosci od charakterystyk zagospodarowania przestrzennego
danego obszaru. Gtdwnym celem planu jest osiggniecie takiej sprawnosci funkcjonowania
transportu, przy wysokim stopniu zmotoryzowania spoteczenstwa, aby poprzez wzmocnienie
roli publicznego transportu zbiorowego co najmniej powstrzymaé, a najlepiej odwrdcic zjawisko
przenoszenia sie pasazerdéw z publicznego transportu zbiorowego do indywidualnego. Aby ten
cel byt mozliwy do osiggniecia, oferta publicznego transportu zbiorowego musi by¢ konkuren-
cyjna w stosunku do transportu indywidualnego, a wiec charakteryzowac sie wysokg jakoscia,
a w strefach z ograniczonym indywidualnym ruchem samochodowym, publiczny transport
zbiorowy musi przejac jego role.

System transportowy powinien by¢é wewnetrznie zréwnowazony, a to oznacza symbioze
miedzy ruchem samochodowym, transportem publicznym, ruchem pieszym i rowerowym. Roz-
w0j infrastruktury drogowej nie moze odbywac sie kosztem ograniczania rozwoju infrastruk-
tury dla publicznego transportu zbiorowego, ruchu pieszego, czy rowerowego, a mieszkancy
powinni mie¢ mozliwos¢ wyboru $rodka transportu. Oprécz mozliwosci poruszania sie po mie-
$cie samochodem mieszkancy powinni mie¢ dobre warunki do podrézowania transportem pu-
blicznym, rowerem, czy pieszo. Osiggniecie celow zaktadanych przez plan transportowy wy-
maga réwnoczesnego zastosowania $rodkow planistycznych, prawnych, organizacyjnych i fi-

nansowych.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego
dla gminy Grodzisk Mazowiecki

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1371

ze zm.) oraz z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie



bli , . . . . . . . .
pt Pransport  Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Grodzisk Mazowiecki...

szczegOtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684).

Zakres planu transportowego geograficznie obejmuje obszar gminy Grodzisk Mazowiecki.

Natomiast przedmiotowo zakres planu transportowego obejmuje:

metodologie tworzenia planu;
uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
obszar, na ktérym jest planowane wykonywanie przewozéw w publicznym transporcie zbio-
rowym;
ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecz-
nosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom z niepetnosprawnoscig oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu;
planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakoSciowy i wymagania ochrony srodowiska naturalnego oraz dostepnos¢ po-
droznych do infrastruktury przystankowej;
zasady organizacji rynku przewozow;
organizacje systemu informacji dla pasazera;
zrodha i formy finansowania ustug przewozowych;
planowane kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz zasady planowania
oferty przewozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbioro-
wego — wraz z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu transportowego uwzgledniono:
Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70
(Dz. Urz. UE., I. 315/1 z dnia 3 grudnia 2007 r.), zmienione Sprostowaniem z dnia 3 grudnia
2007 r. (Dz. Urz. UE, |. 240/65 z dnia 16 wrzesnia 2015 r.) oraz Rozporzadzeniem Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2338 z dnia 14 grudnia 2016 r. (Dz. Urz. UE,
l. 354/22 z dnia 23 grudnia 2016 r.);
Zielong Ksiege ,, W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez ko-
misje Wspolnot Europejskich, KOM (2007) 551 z dnia 25 wrzesnia 2007 r.;
Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz mobilnosci w miescie (2008/2217(INI)) — (Dz. U. UE. C. 2010.184E.43);


http://www.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=en&reference=2008/2217%28INI%29
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Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systeméw transportowych (2008/2216 (INI)) — (Dz. U. UE. C.
2010.184E.50);

ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym ( t.j. Dz. U. z 2021
r. poz. 1371 ze zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (t.j. Dz. U.
2011 nr 117 poz. 684);

ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 180);
ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz.
U. z 2021 r. poz. 110 ze zm.);

ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 8)

oraz:

~Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju 2030” (M.P. 2012 poz. 252);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwno-
wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzyna-
rodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 2328);
dokumenty strategiczne krajowe, wojewddzkie, powiatowe oraz gminne;
studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego Gminy;
sytuacje spoteczno-gospodarczg;
wplyw transportu na srodowisko;
potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby osdb z niepetnosprawnosciami i 0sdb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
potrzeby wynikajgce z kierunku polityki pafistwa, w zakresie linii komunikacyjnych w mie-
dzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;
rentownos¢ linii komunikacyjnych.

W planie wykorzystano nastepujgce zrédta danych i informacji:
dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego charakteryzujgce sytuacje demogra-
ficzng, gospodarczg i spoteczng gminy Grodzisk Mazowiecki;
dane z urzedu gminy, urzedu pracy i innych instytucji;
publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;
publikacje gospodarcze (branzowe);
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» ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;

= serwisy internetowe.

W planie przywotano niektdre z wymienionych dokumentéw zrédtowych, wskazujgc
na zgodnos¢ planu transportowego z ich ustaleniami.

Niniejszy plan nie dotyczy i nie uwzglednia przewozdw uzytecznosci publicznej organizo-
wanych przez Zwigzek Powiatowo-Gminny ,Grodziskie Przewozy Autobusowe”, ktérego Gmina
Grodzisk Mazowiecki jest cztonkiem.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym trans-
porcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

= autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym
albo trolejbus w rozumieniu art. 2 pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym, wykorzystujacy
do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach
paliwowych lub wytacznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do emisji gazéw cieplar-
nianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazéw cieplarnia-
nych, o ktérym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzagdzania emisjami
gazow cieplarnianych i innych substanciji;

» B&R (Bike&Ride) — parkingi dla roweréw zlokalizowane przy gtéwnych weztach i przy-
stankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajgce bezpieczne pozostawienie ro-
weru dla kontynuowania podrézy transportem zbiorowym;

=  Gmina — Gmina Grodzisk Mazowiecki;

» infrastruktura ladowania drogowego transportu publicznego — punkty fadowania
baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowania infrastrukturg to-
warzyszacg, przeznaczone do tadowania lub tankowania, w szczegdlnosci autobusow ze-
roemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;

» komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej zorganizowanych przez Gmine na obszarze jego wtasciwosci — Gminy i gmin,
ktdre z Gming zawarty porozumienia miedzygminne;

= komunikacja regionalna — niezdefiniowane w prawodawstwie pojecie oznaczajace prze-
wozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym, wykonywane na liniach zwyktych
i przyspieszonych w granicach jednego wojewddztwa lub wojewddztw sasiednich, i niebe-
dace komunikacjg miejska; komunikacjg regionalng mogg by¢ gminne, powiatowe, powia-

towo-gminne, wojewddzkie lub miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie;
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» K&R (Kiss&Ride) — parkingi dla samochoddw osobowych zlokalizowane przy gtdwnych
weztach publicznego transportu zbiorowego (stacjach i przystankach kolejowych oraz me-
tra, dworcach autobusowych, przystankach weziowych komunikacji miejskiej i regionalnej,
portach lotniczych), pozwalajace na pozostawienie pasazera pojazdu indywidualnego
w celu kontynuowania przez niego podrézy transportem zbiorowym;

» linia komunikacyjna — pofgczenie komunikacyjne na sieci drég publicznych, albo liniach
kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub
wodach $rédlgdowych — wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasaze-
row na liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;

* ladowanie — pobor energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo nie-
bedacy pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wozek rowerowy,
w rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym — na potrzeby wtasne tego pojazdu;

» organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wiasciwa jednostka samo-
rzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjono-
wanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

= operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzadowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie prze-
wozu osOb, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie;

= paliwa alternatywne — paliwa lub energia wykorzystywane do napedus silnikéw pojazdéw
samochodowych lub jednostek ptywajgcych stanowigce substytut dla paliw pochodzacych
z ropy naftowej lub otrzymywanych w procesach jej przetwdrstwa, w szczegdlnosci energia
elektryczna, woddr, biopaliwa ciekte, paliwa syntetyczne i parafinowe, sprezony gaz ziemny
(CNG), w tym pochodzacy z biometanu, skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy
z biometanu lub gaz ptynny (LPG);

= plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany
w opracowaniu tez ,planem” lub ,planem transportowym” — dokument, o ktérym mowa
w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadze-
niu ministra infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu planu rozwoju publicznego
transportu zbiorowego;

= podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wihasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajaca kontroli wtasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organéw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wiasnymi stuzbami;
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= pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujacy do napedu wytacznie energie elektryczng akumulowang przez
podtaczenie do zewnetrznego zrodta zasilania, w opracowaniu nazywany takze autobusem
elektrycznym;

= pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, o napedzie spalinowo-elektrycznym;

= pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa
o ruchu drogowym, wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu w odniesieniu do auto-
busu nazywany takze autobusem elektrycznym z wodorowymi ogniwami paliwowymi lub
autobusem elektrycznym zasilanym z ogniw paliwowych;

» przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w za-
kresie przewozu osob na podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozow
0sob w krajowym transporcie drogowym lub potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w trans-
porcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywa-
nia regularnego przewozu oséb w transporcie kolejowym);

= przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga
w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewo-
zowych spotecznosci na danym obszarze;

* publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

» punkt tadowania — urzadzenie umozliwiajgce tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycz-
nego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia
sie lub taduje akumulator stuzacy do napedu tego pojazdu; punkt tadowania moze by¢
matej mocy (do 22kW, z wylgczeniem urzadzen do mocy 3,7kW zainstalowanych np. w bu-
dynkach mieszkalnych) lub duzej mocy (wiekszej niz 22kW);

* punkt tankowania wodoru — zespot urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdow
samochodowych w wodor;

= P&R (Park&Ride) — parkingi przeznaczone dla osdb korzystajgcych z publicznego trans-
portu zbiorowego, pozwalajgce na pozostawienie samochodu osobowego (lub innego po-
jazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrdzy transportem zbiorowym; parkingi takie
lokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, petlach komunikacji
miejskiej, przystankach weztowych obstugiwanych komunikacjg zbiorowg; korzystajacy po
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zrealizowaniu celu podrézy powraca komunikacjg zbiorowg na taki parking, kontynuujac
powr6t pojazdem indywidualnym;

» rekompensata — srodki pieniezne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego;

» sie¢ komunikacyjna — ukifad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania orga-
nizatora publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru;

» stacja tadowania — urzadzenie budowlane obejmujgce punkt fadowania o normalnej
mocy lub punkt tadowania o duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym, lub wyposa-
zone w oprogramowanie umozliwiajgce Swiadczenie ustug tadowania, wraz ze stanowi-
skiem postojowym oraz instalacjg prowadzacg od punktu tadowania do przytgcza elektroe-
nergetycznego;

= TEN-T (Trans-European Transport Network) — transeuropejska sie¢ transportowa
obejmujgca najwazniejsze korytarze taczgce wszystkie panstwa Unii Europejskiej, obejmu-
jgce sie€ drogowa, kolejowa, wodng i lotniczg, objeta programem pomocowym wspoma-
gajagcym zréwnowazony rozwoj sieci przy zachowaniu wymogow ochrony Srodowiska, jej
interoperacyjnos¢ oraz spdjnos¢ réznych systemow transportu;

» ustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 1371 ze zm.);

= ustawa o elektromobilnosci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 110 ze zm.);

= umowa wykonawcza — umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego — umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a opera-
torem publicznego transportu zbiorowego, ktdéra przyznaje temu operatorowi prawo i zo-
bowigzuje go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu
o charakterze uzytecznosci publicznej;

= UTO - urzadzenie transportu osobistego — jest to urzadzenie konstrukcyjnie przeznaczone
do poruszania sie wytacznie przez kierujgcego znajdujgcego sie na tym urzadzeniu, o sze-
rokosci nieprzekraczajgcej w ruchu 0,9 m, dtugosci nieprzekraczajgcej 1,25 m, masie wta-
snej nieprzekraczajgcej 20 kg;

» Wydzial Zarzadzania Drogami Gminnymi — ul. T. Kosciuszki 12a, 05-825 Grodzisk
Mazowiecki, wykonujacy czynnosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

= zintegrowany wezet przesiadkowy — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane $rodka
transportu wyposazone w niezbedng dla obstugi podroznych infrastrukture, w szczegdino-
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$ci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw, systemy in-
formacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjna
lub siecig komunikacyjna;

* zréwnowazony rozwdj publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju trans-
portu uwzgledniajgcy oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostep-
nosci do ustug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajgcy do wykorzystywania rdz-
nych $rodkow transportu, a takze promujacy przyjazne dla Srodowiska i wyposazone w no-
woczesne rozwigzania techniczne $rodki transportu;

» Zwigzek - Zwigzek Powiatowo-Gminny ,Grodziskie Przewozy Autobusowe” z siedzibg
w Grodzisku Mazowieckim, ul. KoSciuszki 32A, 05-825 Grodzisk Mazowiecki, okreslany dalej
takze skrotowo jako GPA.

W dokumencie przyjeto pisownie nazw jednostek samorzadu terytorialnego, typu:
»~gmina Grodzisk Mazowiecki”, ,miasto Grodzisk Mazowiecki” czy ,powiat grodziski”, zgodnie
z 0ogdinymi zasadami gramatyki, czyli z matej litery, uzywajac wielkiej litery tylko w sytuaciji,
gdy nazwy te uzyto w znaczeniu nazw wiasnych, np. stron umowy. Wyjatek od tej zasady
stanowi pisane z duzej litery ,Gmina”, zdefiniowane w powyzszym stowniczku jako skrét od

petnej nazwy: ,Gmina Grodzisk Mazowiecki”.
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego

transportu zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilnos$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajgcy wzrostowi gospodarczemu i spadkowi
bezrobocia, majgcy ogromny wptyw na zréwnowazony rozwdj Unii Europejskiej. Wzrost mo-
bilnosci, bedacy efektem upowszechnienia motoryzacji indywidualnej, skutkuje szeregiem ne-
gatywnych zjawisk, w tym przede wszystkim zanieczyszczeniem $rodowiska i wyczerpywaniem
przepustowosci drdg, co w rezultacie prowadzi do czestego wystepowania kongestii. Wskutek
tego podejmuje sie dziatania majgce na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do sa-
mochodu osobowego sposobdw przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzystania
z transportu zbiorowego.

Rozwdj zréwnowazonej mobilnosci ma przyczyniac sie do zwiekszenia dostepnosci ob-
szarOow miejskich, zapewnienia warunkow jej rozwoju poprzez wzrost bezpieczenstwa, zwiek-
szenie efektywnosci transportu oraz zmniejszenie szkodliwego wptywu na srodowisko.

Publiczny transport zbiorowy powinien by¢ tatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu
na ich sprawnos¢ fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku), czy
tez inne cechy. Zasada rownego dostepu jest fundamentem tworzenia w Unii Europejskiej
nowych funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sg z nad-
miernym wykorzystaniem produktdw z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong
emisje CO,, zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniej-
szych sektordw, jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego, wzrost na-
tezenia ruchu i sposdb jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie
sie), stanowig coraz wieksze zrodto emisji CO; i tlenkdw azotu. Dzieki unijnym rozwigzaniom
prawnym, obnizajgcym limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazdéw, na prze-
strzeni ostatnich 15 lat (tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano ograniczy¢
emisje tlenku azotu i czastek statych o 30-40%. Warto dodac, ze nastgpito to pomimo wzrostu
natezenia ruchu!. Szczegodlnie istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen w rejonach
ochrony zasobdw przyrody oraz na obszarach, w ktorych wystepujg przekroczenia stezen do-
puszczalnych. Unia Europejska stale wspiera wszelkie formy rozwoju elektromobilnoSci

L Zielona Ksiega: ,,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”. Komisja Wspolnot Europejskich,
Bruksela, 25.9.2007 r., KOM (2007) 551.
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(zwtaszcza w zakresie transportu szynowego) w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen na ob-
szarach miejskich.

Opracowana przez Komisje Europejskg w 2011 r. ,Biata Ksiega™, przedstawia kierunki
europejskiej polityki transportowej, priorytety i sposoby ich osiggniecia na najblizsze lata
(do 2030 r.). W dokumencie tym przedstawiono wizje konkurencyjnego i zréwnowazonego
systemu transportu w ramach polityki wspolnotowej, przy jednoczesnym osiggnieciu celu ob-
nizenia emisji CO, 0 60% — co wigzac sie bedzie z koniecznoscig czestszego wykorzystywania
autobusdw i autokaréw oraz transportu kolejowego, w przewozach pasazerow.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie Inteligentnych Systemoéw
Transportowych (ITS), zapewniajgcych lepsze zarzadzanie flotg pojazdow i dodatkowe ustugi
dla pasazeréw. Zastosowanie systemu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggdw drogo-
wych o 20-30%, a ma to niezwykle istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci rozbu-
dowy drdg, w szczegdlnosci na obszarach miejskich, sg bardzo ograniczone. Aktywne zarza-
dzanie infrastrukturg transportu moze mie¢ réwniez pozytywny wptyw na bezpieczeinstwo i Sro-
dowisko naturalne. ITS mogtby znalez¢ zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu spraw-
nymi powigzaniami pomiedzy poszczegdlnymi sieciami komunikacyjnymi, tgczacymi strefy
miejskie z podmiejskimi.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/1060 2z dnia
24 czerwca 2021 r., ustanawiajgce wspdlne przepisy dla funduszy europejskich na okres per-
spektywy finansowej 2021-2027, okre$la dla funduszy EFRR, EFS+, Funduszu Spojnosci oraz
EFMRA nastepujace cele polityki:

1) bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki wspieraniu innowacyjnej i inteligentnej
transformacji gospodarczej oraz regionalnej tgcznosci cyfrowej;

2) bardziej przyjazna dla srodowiska, niskoemisyjna i przechodzaca w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej oraz odporna Europa dzieki promowaniu czystej i sprawiedliwej transforma-
Cji energetycznej, zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym, ta-
godzenia zmian klimatu i przystosowania sie do nich, zapobiegania ryzyku i zarzadzania
ryzykiem oraz zréwnowazonej mobilnosci miejskiej;

3) lepiej potaczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci;

4) Europa o silniejszym wymiarze spotecznym, bardziej sprzyjajgca wtaczeniu spotecznemu

i wdrazajgca europejski filar praw socjalnych;

2 Biata Ksiega: ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”. Komisja Europejska, 28.3.2011, KOM
(2011) 144.
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5) Europa blizsza obywatelom dzieki wspieraniu zrdwnowazonego i zintegrowanego rozwoju
wszystkich rodzajéw terytoridw i inicjatyw lokalnych.

W ramach celu polityki nr 2 rozporzadzenie wymienia w zakresach interwencji m.in. od-
noszace sie do transportu zbiorowego (w nawiasach podano wspdtczynniki do obliczania
wsparcia na cele zwigzane ze zmianami klimatu i zwigzane ze Srodowiskiem):

» 077 - Drziatania majgce na celu poprawe jakosci powietrza i ograniczenie hatasu
(40%/100%);

= 081 — Infrastruktura czystego transportu miejskiego — umozliwiajaca eksploatacje taboru
bezemisyjnego (100%/100%);

= 082 — Tabor czystego transportu miejskiego — bezemisyjny (100%/40%);

»= 083 - Infrastruktura rowerowa (100%/100%);

= 084 - Cyfryzacja transportu miejskiego (0%/0%);

= 085 — Cyfryzacja transportu, gdy ma czeSciowo na celu redukcje gazéw cieplarnianych:
transport miejski (40%, 0%);

» 086 — Infrastruktura paliw alternatywnych (100%, 40%).

W ramach celu polityki nr 3 wymienia sie:

» dziatania zwigzane z budowg, rozbudowg i przebudowg linii kolejowych oraz drdg i auto-
strad w ramach sieci bazowej i kompleksowej TEN-T oraz innych linii i drég krajowych,
regionalnych i lokalnych;

» inwestycje w tabor kolejowy, w szczegdlnosci bezemisyjny, transport multimodalny, porty
morskie w sieci TEN-T i inne, $rddladowe drogi wodne i porty w sieci TEN-T i inne;

» cyfryzacje transportu kolejowego, drogowego i innego.

Fundusze beda dazy¢ do wzmocnienia spdjnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej
Europy, w szczegdlnosci realizujgc cele pn. , Inwestycje na rzecz zatrudnienia i wzrostu” oraz
~Europejska wspdtpraca terytorialna” (Interreg).

Zasadami horyzontalnymi sg: poszanowanie praw podstawowych, przestrzeganie Karty
praw podstawowych UE, wdrazanie i stosowanie Konwencji ONZ o prawach oséb niepetno-
sprawnych, zapewnienie réwnosci mezczyzn i kobiet, zapobieganie dyskryminacji ze wzgledu
na ptec, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub Swiatopoglad, niepetnosprawnos¢, wiek lub
orientacje seksualng podczas przygotowywania, wdrazania, monitorowania, sprawozdawczosci
i ewaluacji programow.

Przydzielanie pomocy ze $rodkéw europejskich przekazywane bedzie w ramach zawartej
umowy partnerstwa. W umowie partnerstwa wskazane bedg cele posrednie dla lat 2024 i 2029.
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Wspieranie rozwoju terytorialnego odbywac sie bedzie w podobny sposdb jak w okresie
finansowania 2014-2020 — poprzez zintegrowane inwestycje terytorialne, rozwdj lokalny kie-
rowany przez spotecznoS¢ oraz inne narzedzia wspierajgce opracowane przez panstwo czion-
kowskie, na podstawie opracowanych strategii terytorialnych i rozwoju lokalnego.
Z kolei Fundusz Sprawiedliwej Transformacji bedzie wspierat realizacje celu szczegéto-
wego, jakim jest umozliwienie regionom i ludnosci tagodzenia, wptywajacych na spoteczen-
stwo, zatrudnienie, gospodarke i srodowisko, skutkéw transformacji w kierunku osiggniecia
celéw Unii na 2030 r. w dziedzinie energii i klimatu oraz w kierunku neutralnej dla klimatu
gospodarki Unii do 2050 r. w oparciu o porozumienie paryskie.
Strategie wykorzystania funduszy europejskich w Polsce w ramach polityki spdjnosci oraz
wspolnej polityki rybotdwstwa okresli Umowa Partnerstwa. Umowa Partnerstwa na nowy ho-
ryzont finansowania 2021-2027 jest obecnie w fazie negocjacji pomiedzy Polskg a Komisjg
Europejska. Srodki wynegocjowane przez polski rzad w ramach unijnego budzetu na lata 2021-
2027 pomogg wzmocni¢ polskg gospodarke oraz szybciej wyjs¢ z kryzysu wywotanego
przez COVID-19.
~Projekt umowy partnerstwa dla realizacji polityki spoéjnosci 2021-2027 w Polsce™, w ra-
mach celu nr 2 europejskiej polityki spdjnosci przewiduje osiem obszaréw, w tym — transport
niskoemisyjny i mobilnos¢ miejska.
Wsparciem w ramach tego celu i obszaru objete majg by¢:
= systemy metra i transportu szynowego, z wytgczeniem kolei aglomeracyjnej;
= systemy nisko- i zeroemisyjnego transportu kotowego (energia elektryczna, wodor, hy-
brydy, LNG, CNG);

= cyfryzacja transportu miejskiego oraz dziatania towarzyszace poprawiajgce m.in. przeptyw
i bezpieczenstwo pasazerow (np. miejskie i podmiejskie wezty przesiadkowe, systemy ITS
dla transportu publicznego);

» rozwdj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego (w tym strefy wolne od ruchu, drogi
i pasy rowerowe, sieci tras rowerowych, infrastruktura rowerowa);

* integracja transportu zbiorowego i nowe sposoby przemieszczania sie (integracja taryfowa,
systemy biletowe, systemy wspdtdzielenia, rozwdj innowacyjnych srodkéw transportu);

» rozbudowa infrastruktury do fadowania i tankowania pojazdéw zeroemisyjnych i niskoemi-
syjnych co najmniej komunikacji publicznej, rozwdj systemdéw autonomicznych w transpor-

cie miejskim;

3 https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/umowa-partnerstwa, dostep: 31 marca 2022 r.
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» podnoszenie $wiadomosci mieszkancow, pracodawcow i wtadz samorzagdowych w zakresie
propagowania korzystania z niskoemisyjnego transportu zbiorowego i ruchu niezmotory-
zowanego;

» przygotowywanie planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej;

= opracowanie, przetestowanie i wdrozenie w przedsiebiorstwach nowych technologii.

Dziatania realizowane bedg przez miasta oraz w ramach ich obszaréw funkcjonalnych,
w szczegdlnosci poprzez instrument ZIT. Oczekiwanymi rezultatami s3: zwiekszenie udziatu
publicznego transportu zbiorowego w podrdzach, poprawa dostepnosci transportowej realizo-
wana komunikacjg zbiorowg, wzrost liczby taboru nisko i zeroemisyjnego w strukturze floty
operatordw, wzrost gestosci tras rowerowych w miastach.

Ponadto w ramach celu nr 3 europejskiej polityki spdjnosci, wymieniono obszar — po-
prawa dostepnosci transportowej regiondw i subregionéw. Wsparcie w ramach tego obszaru
obejmie m.in. zakresy:

» infrastruktury do obstugi pasazerow przewozéw wewnatrz wojewoddzkich, wewnatrz powia-
towych i wewnatrz gminnych;

» rozbudowa infrastruktury tadowania/tankowania paliw alternatywnych;

= rozwdj pasazerskiego transportu zbiorowego, w tym pozamiejskiego publicznego trans-
portu autobusowego oraz kolei aglomeracyjnej i regionalnej, unowoczes$nienie taboru z
infrastrukturg, dostosowanie obiektdéw i pojazddw do obstugi osdb o ograniczonej mobil-
nosci, z preferencjg dla transportu bezemisyjnego;

* integracje i promocje réznych form transportu, w szczegdlnosci rozwdj weztdéw przesiad-
kowych, w szczegolnosci integrujacych z transportem szynowym, rozwdj parkingdw P+R;

= w ramach poprawy bezpieczenstwa ruchu dla niezmotoryzowanych tworzenie ciggdéw pie-
szo-rowerowych, infrastruktury wzdtuz drog oraz w $ladzie zlikwidowanych linii kolejowych;

= wsparcie rozwoju nowych rodzajow zrdwnowazonego transportu zbiorowego, np. transport
na zadanie;

»= promocja korzystania z nisko i zeroemisyjnego transportu zbiorowego;

» wsparcie inwestycji w zakresie budowy i modernizacji dworcdéw kolejowych, z uwzglednie-
niem dostepnosci dla 0séb o ograniczonej mobilnosci i z niepetnosprawnosciami, bezpie-
czenstwa podréznych oraz infrastruktury towarzyszacej (parkingi rowerowe oraz P&R).

Dziatania tworzace, podtrzymujgce lub przywracajgce pozamiejski transport publiczny
bedg realizowane z poziomu regionalnego, gtdwnie na obszarach zagrozonych trwatg margi-
nalizacjg badz z niedostateczng jego dostepnoscia. Dla obszaréw wiejskich dziatania zwigzane

z dostepem do ustug transportu publicznego dotyczy¢ bedg obszaru catego kraju.
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Oczekiwanymi rezultatami realizacji celu nr 3 polityki spdjnosci bedg m.in.: zmnigjszenie
dysproporcji w dostepnosci transportowej, poprawa bezpieczeristwa, w tym poprzez przenie-
sienie czesci potokdw pasazerskich na publiczny transport zbiorowy i inne $rodki zréownowazo-
nego transportu, rozwdj skomunikowania pieszo-rowerowego, wzrost udziatu transportu kole-
jowego w przewozach pasazerskich.

Przewiduje sie, ze programy krajowe bedg realizowane w podobnym zakresie jak w per-
spektywie finansowej 2014-2020. Najwiekszg alokacje srodkéw w perspektywie 2021-2027
otrzyma Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko.

Jak podkresSlono w projekcie Umowy Partnerstwa, pomimo znacznych inwestycji w mo-
bilnos¢ miejska, niemal potowa mieszkancéw obszardw zurbanizowanych nadal nie ma bezpo-
Sredniego dostepu do publicznego transportu zbiorowego. Szybki rozwdj miast i obszaréw je
otaczajacych oraz chaotyczna urbanizacja doprowadzity do zwiekszenia zapotrzebowania na
dojazdy w takim stopniu, ze istniejgcy transport publiczny nie moze go zaspokoi¢, a samorzg-
déw nie sta¢ na sfinansowanie efektywnego transportu publicznego, z uwagi na znaczne roz-
proszenie zabudowy. Duza zaleznos¢ od transportu indywidualnego zwieksza emisje gazow
cieplarnianych oraz substancji zanieczyszczajgcych powietrze oraz pogarsza stan bezpieczen-
stwa na drogach. Pomimo opracowanych planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej inwe-
stycje w transport zbiorowy realizowane sg rownolegle z rozbudowg drdg, co poprawiajgc wa-
runki ruchu dla transportu indywidualnego zwieksza jego konkurencyjnos¢ wobec komunikacji
zbiorowej. Dlatego w obszarze transportu wspierane bedg dziatania na rzecz zbiorowej mobil-
nosci o niskiej lub zerowej emisyjnosci, poprzez rozwdj infrastruktury i unowoczesnianie taboru
transportu zbiorowego. Priorytetem bedzie rdwniez wsparcie wszystkich form aktywnej mobil-
nosci indywidualnej, w tym ruchu pieszego i rowerowego z zachowaniem wysokich standardow
bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Dziatania podejmowane w obszarze transportu miejskiego
zaréwno w zakresie infrastruktury jak i taboru bedg uwzglednia¢ dostepnos¢ dla oséb o ogra-
niczonej mobilnosci oraz z niepetnosprawnosciami.

Jednym z podstawowych probleméw funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewy-
dolna infrastruktura transportowa, przyczyniajgca sie do wydiuzenia czasu przejazdu
oraz zwiekszajaca liczbe wypadkdéw. Obecny standard przewozu oséb znacznie odbiega od wy-
stepujgcego w Europie Zachodniej, przez co zwieksza sie zattoczenie miast i obszaréw pod-
miejskich oraz wzrasta emisja CO,. W zwigzku z tym, duzym wyzwaniem jest zapewnienie
efektywnego systemu publicznego transportu zbiorowego na tych obszarach. Bez efektywnych
systemow transportu zbiorowego oraz ich integracji, coraz mniej opfacalny stanie sie dojazd
z miejscowosci podmiejskich, co w konsekwencji wptynie na konkurencyjno$¢ miast. Podobnie
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trudne bedzie spetnienie wymogdw jakosci powietrza i zmniejszenia energochtonnosci trans-

portu. Sytuacje pogarsza promowanie samochodu osobowego jako bezpiecznego $rodka trans-

portu w sytuacji wystepowania zagrozenia epidemiologicznego.

~Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci” wy-
znacza dziewie¢ celdw strategicznych, ktorych osiggniecie pozwoli zrealizowac sformutowang
w dokumencie wizje rozwoju kraju, ukierunkowang na stworzenie konkurencyjnej i innowacyj-
nej gospodarki do 2030 r.

W obszarze réwnowazenia potencjatu rozwojowego regiondw Polski (dyfuzji) w kierunku
interwencji, transport okreslono jako cel ,9. Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej po-
przez utworzenie zrdwnowazonego, spdjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transpor-
towego”.

W ramach tego celu kierunkami interwencji dotyczagcymi mobilnosci i transportu zbioro-
wego w miastach, w zakresie udroznienia obszaréw miejskich i metropolitalnych, sa:
= budowa obwodnic duzych miejscowosci, przebudowa pod katem bezpieczenstwa ruchu

i wdrozenie programu uspokojenia ruchu na drogach przechodzacych przez miasta i mate
miejscowosci;

» wprowadzenie zaawansowanych technik zarzgdzania i sterowania ruchem w duzych mia-
stach;

= konieczno$¢ rezerwacji w odpowiednich dokumentach planistycznych terenéw na obsza-
rach zurbanizowanych na potrzeby zwigzane z rozwojem systemu transportowego;

» podjecie dziatan na rzecz uptynnienia ruchu transportu miejskiego, zapewnienie dogod-
nych przesiadek, lepsza koordynacja Srodkdw transportu zbiorowego, integracja systemow
taryfowych, podniesienie jakosci oferty publicznego transportu zbiorowego.

Dokument uznaje, ze powyzsze dziatania winny by¢ skoordynowane, w szczegdélnosci
z wykorzystaniem inteligentnych systeméw transportowych.

~Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)"™
jest aktualizacjg Strategii Rozwoju Kraju do 2020 r. i stanowi narzedzie do zarzadzania gtéw-
nymi procesami rozwojowymi w Polsce, fgczac wymiar strategiczny i operacyjny. Dokument
ten okresla niezbedne dziatania i instrumenty wdrazania. Celem gtéwnym Strategii jest two-
rzenie warunkéw dla wzrostu dochoddw mieszkancéw Polski — przy jednoczesnym wzroscie

spojnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym, srodowiskowym i terytorialnym.

4 Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci przyjete przez Rade
Ministrow w dniu 5 lutego 2013 r., M.P. z 2013 r. poz. 121.

> Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) przyjeta
przez Rade Ministrow w dniu 24.02.2017 r., M. P. z 2017 r. poz. 260.
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Celem szczegétowym nr III jest ,Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowa-
zony”. W ramach tego celu wymieniono trzy cele polityki regionalnej, a wsréd nich ,Zréwno-
wazony rozwdj kraju wykorzystujgcy indywidualne potencjaty poszczegdinych terytoriow”, kto-
rego realizacja powinna spowodowac zwiekszenie dostepnosci transportowej i poprawe mobil-
nosci mieszkancow.

W ramach kierunkéw interwencji wymieniono , Aktywne gospodarczo i przyjazne miesz-
karicom miasta”; kierunek ten odwotuje sie do dokumentu ,Krajowa Polityka Miejska 2023".

Wsrdd dziatan zmierzajgcych do poprawy warunkdw rozwojowych miast wymieniono re-
alizacje:

» niskoemisyjnych strategii miejskich i zwigzanych z poprawg jakosci powietrza;

= strategii zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej — w powigzaniu z dziataniami dotyczacymi
kompleksowych programéw rozbudowy infrastruktury systemoéw publicznego transportu
zbiorowego.

W$rdd dziatan zmierzajgcych do petniejszego wykorzystania potencjatu najwiekszych
polskich aglomeracji wymieniono:
= wprowadzenie preferencji i zachet przyczyniajgcych sie do zmian dotychczasowych zacho-

wan mobilnych obywateli na rzecz uzytkowania transportu zbiorowego, jako podstawo-
wego $rodka komunikacji w obszarach miejskich i ich strefach podmiejskich;

» tworzenie warunkow do rozwoju elektromobilnosci m.in. poprzez utatwienia w lokalizowa-
niu stacji do fadowania pojazddéw elektrycznych, zakup elektrycznych autobusdéw oraz
wspieranie miast w rozwoju niskoemisyjnego transportu zbiorowego;

» wprowadzanie uregulowan prawnych i organizacyjnych przyczyniajacych sie do wzrostu
uzytkowania pojazddéw elektrycznych;

» wspieranie miast w wymianie taboru transportu miejskiego na ekologiczny i niskoemisyjny
(np. autobusy elektryczne we wszystkich miastach wojewddzkich).

Jednym z obszaréw szczegdtowo omowionych w przywotanym dokumencie, wptywaja-
cym na osiggniecie celdw Strategii, jest transport. Jako kierunek interwencji w tym obszarze
dokument wymienia ,,Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci” — nakierowane na pod-
niesienie efektywnosci i atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego, stanowigce zachete
dla mieszkarcdw do zmiany $rodka transportu z indywidualnego na zbiorowy.

Wsrdd dziatan w ramach tego obszaru wymieniono:

» wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,Wspdlny Bilet”,
czyli integracje biletowg pasazerskiego transportu kolejowego z innymi srodkami publicz-
nego transportu zbiorowego;
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» przygotowanie mechanizméw koordynacji zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu
zbiorowego na poziomie wojewddztwo — powiat — gmina;

» rozbudowe tancuchéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych oraz bu-
dowe systemdw tadowania pojazdéw niskoemisyjnych;

» dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw indywidualnym transportem zmotory-
zowanym i zachecenia do korzystania z publicznego transportu zbiorowego;

= promocje ruchu rowerowego i pieszego;

» wsparcie dla systemdéw wspotdzielenia pojazddw, zwtaszcza na obszarach wiejskich;

= stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug publicznego trans-
portu na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb osdb starszych i niepetno-
sprawnych.

Z kolei w ramach kierunku interwencji ,,Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych
Srodkow na przedsiewziecia transportowe” jako dziatanie wskazano m.in. przygotowanie no-
wego systemu finansowania ustug publicznych w obszarze transportu, zaréwno na obszarach
funkcjonalnych miast i aglomeracji, jak réwniez na obszarach wiejskich — poprzez zapewnienie
odpowiedniego poziomu finansowania ustug.

Projekt ,Krajowej Polityki Miejskiej 2030 jest celowym dokumentem ukierunkowanym
na rozwdj miast i ich obszaréw funkcjonalnych, adresowanym przede wszystkim do jednostek
samorzadu terytorialnego. Istotng rolg dokumentu jest koordynacja i integracja polityk sekto-
rowych. Uwzglednia sie w nim jednocze$nie zrdwnowazony rozwdj obszaréw miejskich dzieki
funduszom europejskim nowej perspektywy 2021-2027, z wykorzystaniem instrumentow tery-
torialnych.

Istotg prowadzenia krajowej polityki miejskiej jest stawianie czota wyzwaniom rozwojo-
wym oraz budowanie warunkéw do wzmacniania zdolnosci miast i miejskich obszaréw funk-
cjonalnych do zréwnowazonego rozwoju i polepszania jakosSci zycia mieszkancow.

Krajowa Polityka przyjeta sze$¢ celéw, wpisujgcych sie w wizje dtugofalowego rozwoju
miast:

* miasto kompaktowe — rozwijajgce sie w sposdb zrownowazony z racjonalnym wykorzysta-
niem przestrzeni i zasobdw;

»= miasto zielone — przeciwdziatajgce skutkom kryzysu klimatycznego, z odbudowanym i eko-
systemami i zwiekszeniem terendw zielonych;

= miasto produktywne — o zdywersyfikowanej gospodarce;

Swww.gov.pl/web/fundusze-regiony/konsultacje-spoleczne-projektu-krajowej-polityki-miejskiej-2030,
dostep: 31 marca 2022 r.
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* miasto inteligentne — wykorzystujace proces transformacji cyfrowej dla wzmacniania relacji
z mieszkancami i przedsiebiorcami;

* miasto dostepne — z rGwnymi szansami i dostepie wszystkich mieszkancow;

* miasto sprawne — skutecznie zarzgdzane i wspdtpracujgce z uczestnikami proceséw roz-
woju.

Dokument okresla jedenascie wyzwan dla miast, w tym w szczegdlnosci wyzwania:
= IV — poprawa jakosci srodowiska przyrodniczego w miastach;

» VI — zapewnienie zrownowazonego i zintegrowanego systemu transportu w miejskich ob-
szarach funkcjonalnych;
= VII — poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

W ramach wyzwania V jednym z proponowanych kierunkdéw rozwigzan jest ,Niwelowanie
gtéwnych zrédet niskiej emisji w transporcie (ograniczenie ruchu samochodowego). Wsréd
dziatan w projekcie Krajowej Polityki wymienia sie, poza stworzeniem z transportu publicznego
atrakcyjnej alternatywy wobec indywidualnej motoryzacji oraz poprawg warunkdéw ruchu pie-
szego i rowerowego, ograniczanie ruchu samochodowego w kluczowych obszarach miast. Roz-
wigzanie to wprowadzane bedzie poprzez tworzenie stref ruchu uspokojonego, ograniczenie
mozliwosci rejestracji pojazdow bez wyznaczonych miejsc parkingowych, wzrost udziatu po-
jazdow elektrycznych w ruchu miejskim, ustanawianie stref czystego transportu.

W ramach wyzwania VI proponowanymi kierunkami rozwigzan sa:

1. Dziatania w zakresie zniesienia istniejgcych barier prawnych utrudniajgcych integracje sys-
temu transportu publicznego.

2. Wprowadzenie do porzadku prawnego elementéw wynikajgcych z rozwoju technologicz-

nego i organizacyjnego.

Dziatania w warstwie informacyjnej publicznego transportu zbiorowego.

Dziatania organizacyjne na rzecz wspierania najlepszej praktyki.

Dziatania na rzecz promowania wzrostu ruchu pieszego i rowerowego.

o v kW

Dziatania na rzecz ograniczania ucigzliwosci srodowiskowej transportu samochodowego
zakresie elektromobilnosci.
7. Dziatania na rzecz ograniczania ruchu samochodowego w miastach.

W ramach pierwszego z kierunkow dokument proponuje m.in. rozszerzenie mozliwosci
tworzenia zwigzkéw jednostek samorzadu terytorialnego o wojewddztwa, rozszerzenie wspot-
pracy miast z jednostkami obszaru funkcjonalnego, wprowadzenia tramwaju regionalnego,
wieloletnie dofinansowania w ramach Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych.

W ramach drugiego z kierunkéw proponuje sie wprowadzenie tramwaju dwusystemo-

wego, autobuséw na zadanie, elastycznych tras, integracje SUMP z planami transportowymi.
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Jako dziatania w warstwie informacyjnej proponuje sie natomiast udostepnienie infor-
macji w czasie rzeczywistym, wprowadzenie obowigzku montazu urzadzen zliczajgcych pasa-
zeréw, tworzenie map przemieszczen mieszkancow. Z kolei dziatania wspierania najlepszych
praktyk to m.in. promowanie SUMP oraz stworzenie katalogu wzorcowych rozwigzan w zakre-
sie mikromobilnosci.

W zakresie ograniczania ucigzliwosci Srodowiskowej transportu samochodowego doku-
ment proponuje kontynuowanie wymiany floty transportu publicznego na nisko- i zeroemi-
syjne, ustanawianie stref czystego transportu, finansowania inwestycji tramwajowych oraz do-
towania zakupu roweréw cargo i elektrycznych ze érodkéw NFOSIGW.

W ramach ostatniego z kierunkéw dziatan proponowane jest uelastycznienie funkcjono-
wania stref parkowania, tworzenie stref uspokojonego ruchu w gminach, wyprowadzanie ruchu
tranzytowego z miast, umozliwienie realizacji inwestycji transportowych przez miasta poza ich
granicami, np. budowy parkingéw P&R, umozliwienie finansowania car-sharingu albo trans-
portu publicznego przez zewnetrznych inwestoréw, zrownowazong logistykg transportu towa-
row.

W ramach wyzwania VII projekt Krajowej Polityki przewiduje poza dziataniami edukacyj-
nymi takze wsparcie inwestycyjne dla realizacji uzupetnien sieci drogowej o infrastrukture pie-
szg i rowerowg ze wskazaniem priorytetowych obszaréw dziatan.

Zatgcznikiem do projektu Krajowej Polityki jest wykaz projektdéw strategicznych. Wsréd
proponowanych projektdéw strategicznych wymieniono projekty:

» Obszary Modelowe — z przyktadowymi:
— tworzeniem nowych form organizacji, np. autobusy na zadanie, wirtualne przystanki;
— tworzeniem sieci rozwigzan implementacji nowych technologii, np. autobusy i inne po-
jazdy na wodor, ze wspdinym zapleczem i zasilaniem;
» Zielona transformacja miast i ich obszaréw funkcjonalnych — obejmujgca zmiane zachowan
transportowych poprzez priorytetyzacje aktywnej mobilnosci.

~Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorial-
nie zrdwnowazony”” wymienia siedem wyzwan rozwojowych kraju, w tym adaptacje do zmian
klimatu oraz rozwdj infrastruktury podnoszacej konkurencyjnos¢, atrakcyjnos$é inwestycyjng
i warunki zycia w regionach. Jako problemy wymieniono m.in. spadek liczby pasazeréw komu-
nikacji miejskiej oraz brak zintegrowanej przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu zbio-

rowego.

7 Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wraZliwy i terytorialnie zrownowa-
Zony”, przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 7.01.2021 r., www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-
strategia-rozwoju-regionalnego, dostep: 31 marca 2022 r.
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Strategia okres$la cel gtéwny i cele szczegdtowe polityki regionalnej. Dokument wskazuje
podstawowe zasady polityki regionalnej, wymieniajgc: subsydiarnos¢, zintegrowane podejscie
terytorialne, partnerstwo i wspotprace, koncentracje terytorialng i tematyczng, podejmowanie
decyzji w oparciu o dowody i warunkowo$¢ zrownowazonego inwestowania.

Celem gtéwnym polityki regionalnej jest ,efektywne wykorzystanie endogenicznych po-
tencjatow terytoridw i ich specjalizacji dla osiggniecia zréwnowazonego rozwoju kraju”. Stra-
tegia definiuje trzy cele szczegétowe, a w ramach nich kierunki dziatan. Cel szczegdtowy
»1. Zwiekszenie spdjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym, Srodowisko-
wym i przestrzennym” nakierowany jest na takie obszary strategicznej interwencji, jak: rejony
zagrozone trwatg marginalizacjg, miasta $rednie tracace funkcje spoteczno-gospodarcze, Slask
oraz wschodnig Polske.

W ramach tego celu okreslono kierunek dziatan ,1.5. Rozwoj infrastruktury wspierajacej
dostarczanie ustug publicznych i podnoszacej atrakcyjnos¢ inwestycyjng obszardéw”, dotyczacy
takze infrastruktury transportowej. Dziatania majg obja¢ lepsze skomunikowanie obszaréw
miejsko-wiejskich i wiejskich z miastami, inwestycje zwiekszajgce dostepnos¢ do ustug publicz-
nych wewnatrz jednostek administracyjnych (infrastruktura transportowa oraz rozwdj ustug
i Srodkdw transportu zbiorowego na obszarach wiejskich) oraz zwiekszenie wykorzystania po-
tencjatu kolejowego.

Jako dziatania w ramach przywofanego celu wymieniono m.in.:

realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich zwigzanych z poprawg jakosci powietrza

oraz adaptacja do zmian klimatu obszaréw miejskich, w powigzaniu z dziataniami dotycza-

cymi wykorzystania OZE i ochrong $rodowiska naturalnego;

= stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do Swiadczenia ustug transportu zbioro-
wego na ekologiczny, niskoemisyjny i przystosowany dla oséb starszych i z niepetnospraw-
nosSciami;

» opracowywanie i wdrazanie przez miasta plandéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,
w szczegdlnosci promowanie ruchu pieszego i rowerowego;

» rozwijanie i integrowanie systemow transportu zbiorowego usprawniajgcego jakos¢ pota-
czen w miastach, miedzy nimi a ich wiejskim otoczeniem i waznymi sasiadujgcymi osrod-
kami.

Cel szczegdtowy ,,3. Podniesienie jakosci zarzadzania i wdrazania polityk ukierunkowa-
nych terytorialnie” ukierunkowany jest na wspotprace samorzgdéw wojewddzkich z samorza-
dami duzych miast i wykorzystanie ich doswiadczania do wspotpracy i powigzan z innymi jed-
nostkami samorzadu terytorialnego. Jako pozadany obszar takiego wspétdziatania dokument
wymienia m.in. kompleksowe projekty w zakresie niskoemisyjnego publicznego transportu
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zbiorowego (multimodalnego). Jednym z kierunkéw interwenciji jest ,Wzmacnianie wspdtpracy

i zintegrowanego podejscia do rozwoju na poziomie lokalnym, regionalnym i ponadregional-

nym”, w ramach ktérego wiodaca role przyznaje sie samorzgdowi wojewddztwa, a jako narze-

dzia polityki proponuje sie porozumienia terytorialne i strategie rozwoju ponadlokalnego.

~Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”8 okresla dziatania réwnowa-
zenia mobilnosci miejskiej realizowane poprzez przedsiewziecia z zakresu polityki przestrzen-
nej. Koncepcja definiuje trzy cele odnoszace sie do dziatalnosci transportowej:

1) podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyjajacej spdjnosci;

2) poprawe spojnosci wewnetrznej kraju i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju po-
przez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkdw dla rozprzestrzeniania sie
czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriéw;

3) poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez roz-
wijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjne;j.

Jako kierunek dziatan w ramach ostatniego z celéw, w Koncepcji wymienia sie ,,zmniej-
szenie zewnetrznych kosztow transportu”, a w ramach tego kierunku — nastepujgce dziatania:
» zmniejszenie zewnetrznych kosztow transportu, w tym $rodowiskowych;
= poprawe dostepnosci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych z preferencjg dla rozwoju trans-

portu publicznego, w tym rozwdj transportu szynowego i szybkiego autobusu;

= utworzenie zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego, w tym na obszarach
aglomeracyjnych dla pasazerskiego publicznego transportu zbiorowego.

W Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku® okresla sie jako misje
nakreslenia kierunkdw rozwoju transportu — aby etapowo do 2030 r. mozliwe byto zwiekszenie
dostepnosci transportowej, zapewnienie zréwnowazonego rozwoju poszczegolnych gatezi
transportu oraz poprawa warunkéw Swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardw i pa-
sazerow.

Celem gtdwnym Strategii jest ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bez-
pieczenstwa uczestnikéw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie spoj-
nego, zrdwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego

w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym”.

8 Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030 r. przyjeta Uchwatg Rady Ministréw w dniu
13 grudnia 2011 r. (M.P. z 2012 r. poz. 252).

9 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku przyjeta Uchwatg Rady Ministréw w dniu
24 wrzesnia 2019 r. (M.P. z 2019 r. poz. 1054).

26



bli , . . . . . . . .
pt Pransport  Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Grodzisk Mazowiecki...

Dokument wymienia nastepujgce kierunki interwencji:

1. Budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzacej konkuren-

cyjnej gospodarce.

= 2. Poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym.

» 3. Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci.

= 4, Poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz przewozonych towardéw.

= 5. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko.

= 6. Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srodkéw na przedsiewziecia transpor-
towe.

Dziatania podejmowane w ramach kierunku nr 1 w obszarze transportu drogowego kon-
centrowac sie bedg na rozbudowie sieci drdg i autostrad, budowie obwodnic, dostosowaniu
drdég do zwiekszonego nacisku i rozwoju infrastruktury, w tym systemu tadowania pojazdéw
0 napedzie alternatywnym oraz na innowacyjnych systemach zarzadzania ruchem. W ramach
dziatan przewiduje sie dostosowanie drdg na obszarze miast i ich obszaréw funkcjonalnych
do wymogow ruchu niezmotoryzowanego.

W ramach kierunku nr 2 w obszarze pasazerskiego transportu kolejowego przewiduje sie
realizacje projektu ,Wspdlny Bilet”, ktérego celem bedzie umozliwienie pasazerom zakupu bi-
letu na caty przejazd niezaleznie do przewoznika, docelowo zintegrowanego takze z podsyste-
mami regionalnymi i lokalnymi.

W kwestii rozwoju transportu publicznego w catym kraju dokument przewiduje:

integracje drogowych przewozéw pasazerskich z innymi rodzajami transportu;
= zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej obszarow pozamiejskich, z uwzglednieniem po-
dziatu zadan pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego;
= stworzenie systemu finansowania oraz warunkdw organizacyjnych dla rozwoju transportu
na obszarach podmiejskich, w tym wiejskich;
* integracje przewozow szkolnych z przewozami realizowanymi w ramach ustug publicznych.
W Strategii przewiduje sie okreSlenie obowigzkowego zakresu zadan publicznych doty-
czacych transportu oraz adekwatnego do nich udziatu w podziale dochodéw publicznych, przy
udzielaniu wsparcia finansowego dla wybranych kierunkdéw rozwoju transportu pozamiej-
skiego. Zadanie to zostanie zrealizowane poprzez okreslenie obowigzkowych minimalnych
standardéw publicznych ustug przewozowych, z uwzglednieniem integracji systemoéw lokal-
nych, regionalnych i krajowych.
Jako priorytet usprawnienia zarzadzania transportem miejskim okreslono redukcje kon-
gestii w miastach i ich obszarach funkcjonalnych, m.in. poprzez zwiekszenie udziatu transportu
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publicznego w przewozach pasazerskich oraz promowanie tancuchéw ekomobilnosci — ruchu

rowerowego i pieszego, a takze promowanie wykorzystania transportu szynowego.

Priorytet ten bedzie realizowany w szczegdlnosci poprzez:
integracje systemow transportu miejskiego poszczegdlnych gatezi;
zwiekszenie dostepnosci do transportu publicznego, w tym dla 0séb z niepetnosprawnoscig
i 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie;
tworzenie w centrach miast stref uspokojonego ruchu, z ograniczong dostepnoscia dla sa-
mochoddw osobowych i ciezarowych;
zwiekszenie roli transportu szynowego w obstudze transportowej regionalnej i w obrebie
obszaréw aglomeracyjnych i miejskich;
stopniowg wymiane taboru transportu publicznego na ekologiczny, niskoemisyjny, przysto-
sowany do potrzeb 0s6b z niepetnosprawnoscig i 0s6b o ograniczonej mozliwosci porusza-
nia sie;
upowszechnienie nowych form mobilnosci — poprzez: wydzielanie obszaréw zamieszkania
oraz stref z ograniczonym ruchem, promocje wspdlnego podrézowania, proekologiczng po-
lityke parkingowg, promowanie ruchu rowerowego i pieszego oraz promowanie rozwigzan
ograniczajgcych popyt na transport;
wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,Wspodlny Bilet”.

Strategia przewiduje wdrazanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych w transpor-

cie, takich jak np. rozwdj elektronicznego systemu poboru optat, mobility as a service, czy tez

pojazdy autonomiczne.

W ramach kierunku nr 3 Strategia przewiduije:
stworzenie warunkow do rozwoju transportu publicznego na terenie catego kraju, w tym
poprzez system jego finansowania;
koordynacje zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego na poziomie: wo-
jewodztwo — powiat — gmina;
dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw zmotoryzowanym transportem indywi-
dualnym;
rozwijanie koncepcji ,Wspdiny Bilet”;
rozbudowe tancuchéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych;
promocje i rozwoj ruchu rowerowego i pieszego.
W ramach kierunku nr 5 uwzgledniono dziatania wymienione w poprzednich kierunkach.
W dokumencie wskazano, ze wsparcie udzielane bedzie m.in. dla:
rozwigzan w zakresie promocji uzytkowania niskoemisyjnych srodkéw transportu, w tym

elektromobilnosci;
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» wdrazania innowacyjnych systemdw zarzadzania ruchem;
»= modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej, transportu zbiorowego;
» systemdéw wspdtdzielenia pojazdéw;
przy jednoczesnym ograniczaniu uzywania indywidualnych pojazdéw z napedem spalinowym.
W dokumencie w zakresie dziatann organizacyjno-systemowych w szczegdlnosci przewi-
duje sie:
= promowanie elektryfikacji transportu drogowego;
= promowanie niskoemisyjnych i efektywnych energetycznie srodkéw transportu, zasilanych
alternatywnymi zrodtami energii;
= promowanie wykorzystania samochoddw elektrycznych oraz przygotowanie do sukcesyw-
nego wdrazania pojazdéw autonomicznych;
= upowszechnienie nowych form mobilnosci poprzez informacje dla pasazeréw, integracje
taryfowa, wydzielanie stref zamieszkania i polityke przestrzenng oraz rozwijanie systemdw
wspdtdzielenia i dziatania edukacyjne;
= tworzenie stref ograniczonej emisji transportu;
» stwarzanie zachet dla samorzaddw w celu wymiany taboru na autobusy z napedem alter-
natywnym, w tym elektrycznym lub hybrydowym.
Dziataniem wymienionym w ramach tego kierunku jest takze zmniejszenie kongestii
transportu, ktére ma byc realizowane poprzez:
= zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0sob;
» wydzielanie korytarzy transportowych zarezerwowanych dla transportu zbiorowego;
» zintegrowanie transportu publicznego w miastach oraz obszarach aglomeracji miejskich
wraz z budowg systeméw parkowania P&R i B&R;
» optymalizacje i integracje przewozéw miejskich i aglomeracyjnych oraz regionalnych sys-
temow transportu osob;
= promocje ruchu pieszego i rowerowego oraz rozbudowe fancuchdéw ekomobilnosci.
»Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci”'® jako cele wskazuje:
= stworzenie warunkdéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakdw;
» rozwdj przemystu elektromobilnosci;

» stabilizacje sieci elektroenergetycznej.

10 Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci przyjety przez Rade Ministrow
w dniu 16 marca 2017 r., www.gov.pl/web/elektromobilnosc, dostep: 31 marca 2022 r.
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Realizacja planu przebiega¢ ma w trzech etapach. W pierwszym etapie zaplanowano
stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci po stronie regulacyjnej oraz ukierunko-
wanie finansowania publicznego. W etapie drugim (lata 2019-2020) zatozono budowe infra-
struktury zasilania w wybranych miastach, intensyfikacje zachet i komercjalizacje wynikdw ba-
dan oraz wdrazanie nowych modeli biznesowych. W ostatnim etapie (do 2025 r.) planowane
jest stopniowe wycofywanie instrumentéw wsparcia.

Projekt ,Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci”'! jest wstepng wersjg
dokumentu programowego stanowigcego podstawe do ubiegania sie 0 wsparcie z europej-
skiego Instrumentu na rzecz Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci (Recovery and Resilience
Facility). Horyzont realizacji przywotanego dokumentu to sierpien 2026 r. Opisywany projekt
oparty jest na Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia 12 lu-
tego 2021 r. — ustanawiajgcym Instrument na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci
(Dz. U. UE. L. 57 z dnia 18.02.2021 r.).

Plan stuzy¢ bedzie promowaniu spojnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej — po-
przez:
= zwiekszenie odpornosci;
= gotowos¢ na wypadek sytuacji kryzysowych;

» zdolnos$¢ dostosowawczg i potencjat wzrostu gospodarczego;

» fagodzenie spotecznych i gospodarczych skutkdw kryzysu;

» wspieranie zielonej transformacji oraz przyczynianie sie do realizacji unijnych celéw w za-
kresie klimatu;

» transformacje cyfrowa.

Proponowane dziatania wymienione w tym dokumencie sg zgodne z zapisami ,Strategii
na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)".

Adresatami proponowanych dziatan s3 samorzady terytorialne, ktdre otrzymajg wsparcie
m.in. w zakresie inwestycji w rozbudowe infrastruktury i w Srodki transportu — zapewniajgcych
czyste srodowisko, w tym w zeroemisyjny tabor autobusowy.

Jednym z celéw szczegdtowych planu jest zielona transformacja gospodarki oraz rozwoj
zielonej, inteligentnej mobilnosci. Oczekiwanymi rezultatami sg m.in.:

* zmniejszenie narazenia na zanieczyszczenie powietrza przez czastki state (PM2,5 i PM10);
*= wzmocnienie udziatu zbiorowego publicznego transportu zbiorowego w transporcie pasa-

zerskim ogdtem.

1 www.gov.pl/web/planodbudowy/czym-jest-kpo2, dostep: 1 wrzesnia 2021 r.
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Realizacja planu skoncentrowana bedzie wokdt pieciu komponentow:

» A - Odpornosc¢ i konkurencyjnos¢ gospodarki;

» B - Zielona energia i zmniejszenie energochtonnosci;

» C - Transformacja cyfrowa;

» D - Efektywnos¢, dostepnosc i jakos¢ systemu ochrony zdrowia;

» E - Zielona, inteligentna mobilnos¢.

W ramach kazdego z komponentéw okreslono cel, cele szczegdtowe reformy i inwesty-
cje.

Cel komponentu B to , Ograniczenie negatywnego oddziatywania gospodarki na $rodo-
wisko przy jednoczesnym zapewnieniu konkurencyjnosci i bezpieczefstwa energetycznego
oraz ekologicznego kraju”.

W ramach tego celu okreslono cel szczegdtowy ,B2. Zwiekszenie wykorzystania odna-
wialnych energii”, a w nim reforme ,B2.1. Poprawe warunkéw dla rozwoju technologii wodo-
rowych oraz gazéw zdekarbonizowanych” i inwestycje ,,B2.1.1. Inwestycje w technologie wo-
dorowe, wytwarzanie, magazynowanie i transport wodoru”. W ramach tej inwestycji wspierane
bedg prace nad opracowaniem technologii w takich obszarach jak np. odnawialny wodér,
ogniwa paliwowe i inne paliwa alternatywne oraz magazynowanie energii.

Cel komponentu E to ,Rozwdj zrownowazonego, bezpiecznego i odpornego systemu
transportowego zapewniajgcego odpowiednig obstuge potrzeb gospodarki i spoteczenstwa”.

W ramach tego celu okres$lono cele szczegotowe:

» E1-,Zwiekszenie udziatu zero i niskoemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie i zmniej-
szenie negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko”, a w nim reforme
»E1.1. Wzrost wykorzystania transportu przyjaznego dla Srodowiska”;

= E2 - ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan”,
awnim reformy: ,E2.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego” oraz
»E2.2. Zwiekszenie bezpieczenstwa transportu”.

W ramach reformy E1.1 okreslono dwie inwestycje: ,E1.1.1. Wsparcie dla gospodarki
niskoemisyjnej” oraz ,E1.1.2. Zero i niskoemisyjny transport zbiorowy (autobusy)”.

Dokument zaktada w ramach reformy nowelizacje ustawy o elektromobilnosci — podwyz-
szajgcg wymagane poziomy pojazddw ekologicznych w zamoéwieniach publicznych. Dokument
zaktada, ze w pierwszym okresie odniesienia, co najmniej 32% zamawianych autobuséw musi
by¢ napedzanych paliwami alternatywnymi, w tym potowa powinna by¢ pojazdami zeroemi-
syjnymi, natomiast w drugim okresie udziat ten wzro$nie do 46%. Jednoczesnie przewiduje

sie wprowadzenie ustawowego obowigzku wymiany autobuséw na elektryczne i wodorowe
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w miastach pow. 100 tys. mieszkancow (od 2025 r. kazdy przetarg w takich miastach powinien
dotyczy¢ autobuséw elektrycznych lub wodorowych).

W planie zaktada sie takze nowelizacje ustawy o ptz, prowadzacg do wzmocnienia roli
plandéw transportowych — poprzez wyznaczenie podmiotu odpowiedzialnego za jego opraco-
wanie dla obszaru catego wojewddztwa. Dokument przewiduje réwniez utrzymanie wsparcia
z Funduszu rozwoju przewozdw autobusowych o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Plan przewiduje, ze wsparcie bedzie udzielane takze dla opracowywania Planéw Zréw-
nowazonej Mobilnosci Miejskiej.

W ramach pierwszej z inwestycji przewiduje sie zwiekszenie potencjatu przedsiebiorstw
do produkcji rozwigzan zero- i niskoemisyjnych. W ramach drugiej inwestycji przewiduje sie
zwiekszenie liczby i udziatu taboru autobusowego zasilanego paliwami alternatywnymi oraz
rozwoj infrastruktury tadowania i tankowania paliw alternatywnych.

Reforma E2.2 dotyczy rozwoju infrastruktury kolejowej, odnowy taboru kolejowego oraz
poprawy efektywnosci transportu multimodalnego. W ramach reformy E2.2 przewiduje sie
m.in. zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu, eliminacje ruchu tranzytowego z obszaréw
o zwartej zabudowie mieszkaniowej (obwodnice na drogach krajowych) oraz unowoczes$nienie
systemu transportowego i wdrozenie cyfrowych rozwigzan poprawiajacych efektywnos$¢ wyko-

rzystania infrastruktury transportowe;j.

2.2. Strategie rozwoju systemu transportowego
w wojewodztwie mazowieckim, powiecie grodziskim

i w gminie Grodzisk Mazowiecki

Problematyka publicznego transportu zbiorowego zawarta zostata w réznych dokumen-
tach strategicznych miasta i gminy Grodzisk Mazowiecki i szerzej — wojewddztwa mazowiec-
kiego oraz obszaru metropolitalnego Warszawy, do ktérego nalezy Grodzisk Mazowiecki.

,Strategie Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2030. Innowacyjne Mazow-
sze"*? przygotowano dla czterech scenariuszy rozwoju wojewddztwa — wspierania konkuren-
cyjnosci, zrbwnowazonego rozwoju, wyréwnania szans oraz kryzysowego, w kazdym wyod-
rebniajgc obszary: przemystu i produkcji, gospodarki, przestrzeni i transportu, spoteczenstwa,
Srodowiska i energetyki oraz kultury i dziedzictwa. W dokumencie wskazano kierunki dziatan
wyodrebnione odpowiednio dla: Warszawy wraz z Obszarem Metropolitalnym Warszawy, po-
zostatych miast i obszardw wiejskich. Gmina Grodzisk Mazowiecki nalezy do Obszaru Metropo-

litalnego Warszawy (OMW).

12 Strategia przyjeta uchwatg nr 158/13 Sejmiku Wojewoddztwa Mazowieckiego z dnia 28 pazdziernika
2013 r.

32



bli , . . . . . . . .
pt Pransport  Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Grodzisk Mazowiecki...

Strategia jako cel gtéwny okresla ,Zmniejszenie dysproporcji rozwoju w wojewodztwie
mazowieckim, wzrost znaczenia obszaru metropolitalnego Warszawy w Europie”, natomiast
jako cel rozwojowy w tym obszarze — ,Poprawe dostepnosci i spdjnosci terytorialnej regionu
oraz ksztattowanie fadu przestrzennego”.

Kierunki dziatain okreslono dla wymiaréw polityki regionalnej, dla obszaru Warszawy
i OMW nastepujaco:
= w wymiarze konkurencyjnosci:

- zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu;

- zapobieganie nadmiernej suburbanizacji i kreowanie fadu przestrzennego;
= w wymiarze spdjnosci:

- rozwoj form transportu przyjaznych dla srodowiska i mieszkancow;

- udroznienie systemu tranzytowego.

W ramach kazdego z kierunkéw okreslono konkretne dziatania. W obszarze ,Przestrzen
i Transport” w zakresie dotyczacym wspdlnie Warszawy i OMW, wymieniono odpowiednio dzia-
tania:
= w kierunku ,13. Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu”:

- 13.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu kolejowego wzgledem drogowego,

w tym poprzez poprawe jakosci infrastruktury, taboru i ustug;

- 13.2. Dostosowanie parametréw, standardéw technicznych i przebiegu drég do ich
funkdji;
- 13.3. Integracja systemdw transportowych i rozwdj transportu kombinowanego towa-
row;
- 13.4. Rozwdj infrastruktury transportowej o znaczeniu ponadregionalnym;
- 13.5. Rozwdj transportu szynowego, w tym budowa nowych linii;
- 13.6. Udroznienie warszawskiego wezta TEN-T;
= w kierunku ,15. Rozwdj form transportu przyjaznych dla Srodowiska i mieszkancéw”:
- 15.1. Usprawnienie i rozbudowa multimodalnego transportu zbiorowego oraz wspiera-
nie proekologicznych rozwigzan w transporcie publicznym;
- 15.2. Zwiekszenie udziatu ruchu pieszego i rowerowego w ogole podrdzy;
- 15.3. Podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym poprzez strefowe
uspokojenie ruchu na obszarach zabudowanych;
= w kierunku ,16. Zapobieganie nadmiernej suburbanizacji i kreowanie tadu przestrzen-
nego”:
- 16.1. Tworzenie spojnej, harmonijnej oraz uporzadkowanej przestrzennie i urbanistycz-

nie sieci osadniczej;
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- 16.2. Koncentracja i zageszczenie zabudowy w miastach z minimalizacjg presji urbani-
stycznej na pozostate obszary;
= w kierunku ,17. Zapobieganie nadmiernej suburbanizacji i kreowanie tadu przestrzen-
nego”:
- 17.1. Rozbudowa i modernizacja infrastruktury dostosowanej do ruchu tranzytowego
(towarowe linie kolejowe, drogi krajowe), omijajacej miasta;
- 17.2. Dziatania organizacyjno-prawne ograniczajace ruch tranzytowy w miastach.

W celu zapewnienia mozliwosci odbywania wygodnych podrdzy, wedtug Strategii istotne
znaczenie bedg miaty dziatania w zakresie integracji systemow transportowych oraz poprawy
warunkdéw ruchu pieszego i rowerowego.

Integracja powinna przebiegac na kilku ptaszczyznach:
= taryfowo-biletowej;

» koordynacji rozktadéw jazdy;
* rozwigzan przestrzennych, w tym tworzenia efektywnych weztéw przesiadkowych i likwi-
dowania barier tworzonych przez ciggi komunikacyjne.

Mozliwo$¢ dogodnych przesiadek do komunikacji miejskiej powinna by¢ zapewniana row-
niez z roweru i samochodu — poprzez rozwdj systemu parkingdw P&R w matych miastach
i w obszarach podmiejskich duzych miast oraz parkingdw B&R — w miastach i na obszarach
wiejskich.

W celu usprawnienia ruchu w miastach, nalezy zgodnie ze Strategig zwiekszy¢ konku-
rencyjnosc i efektywnos¢ transportu zbiorowego. Ponadto, uspokojenie ruchu i pasy dla rowe-
row powinny, pozwoli¢ zwiekszy¢ udziat najmniej ucigzliwego ruchu pieszego i rowerowego.
Wzrost atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego i niezmotoryzowanego pozwoli
na zmniejszenie zattoczenia na drogach miast, poprawiajgc tym samym réwniez warunki ruchu
samochodow.

Aktualnie przygotowany jest projekt aktualizacji Strategii'3, ktdry zostat juz poddany kon-
sultacjom spotecznym. Aktualizacje przygotowano dla trzech scenariuszy — ,trzymac kurs”,
zachowawczym i dynamicznym. Nowy cel gtéwny okreslony w projekcie przyjat brzmienie:
~Zapewnienie wysokiej jakosci zycia poprzez trwaty i zrbwnowazony przestrzennie rozwoj wo-
jewddztwa, stuzgcy wzrostowi znaczenia regionu w Europe i na $wiecie, przy poszanowaniu

zasobow Srodowiska”.

13 Projekt aktualizacji przyjety uchwatg nr 1324/250/21 Zarzadu Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia
24 sierpnia 2021 r.
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Projekt okresla takze pie¢ celéw strategicznych w obszarach: gospodarki, dostepnosci,
Srodowiska i energetyki, spoteczenstwa oraz kultury i dziedzictwa. Dla kazdego celu strategicz-
nego okreslono kierunki dziatan, w tym priorytetowe oraz konkretne dziatania.

W ramach obszaru dostepnos¢ cel strategiczny zdefiniowano jako ,Dostepne i mobilne
Mazowsze”. W ramach tego celu wskazano kierunki dziatan:

» 7. Zwiekszenie dostepnosci transportowej i spojnosci przestrzennej regionu oraz udziatu
$rodkéw transportu przyjaznych dla Srodowiska, mieszkancéw i przestrzeni (priorytetowy);

» 8. Rozwdj uporzadkowanej sieci osadniczej, sprzyjajacej wykorzystaniu transportu zbioro-
wego i ruchowi niezmotoryzowanemu (priorytetowy);

= 9. Udroznienie systemu tranzytowego i ograniczenie ruchu tranzytowego na pozostatych
trasach.

W ramach kierunku nr 7 proponowane dziatania obejmujg m.in.: rozbudowe i moderni-
zacje transportu kolejowego, rozbudowe i poprawe konkurencyjnosci multimodalnego, zinte-
growanego systemu ekologicznego transportu zbiorowego, w tym rozwdj wojewodzkiej sieci
pofgczen autobusowych, poprawe ciggtosci i jakosci tras pieszych i rowerowych, rozbudowe
infrastruktury do tadowania pojazdéw o napedach alternatywnych.

Natomiast kierunek nr 8 obejmuje dziatania zwigzane z zapobieganiem rozpraszaniu za-
budowy i jej koncentracje w obszarach z wydajng komunikacjg zbiorowg, rewitalizacje miast
i przeksztatcanie ulic ze zwiekszeniem udziatu zieleni oraz zwiekszenie dostepnosci dla oséb
0 ograniczonej mobilnosci.

»Plan wykonawczy do Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 r. w ob-
szarze Przestrzen i Transport”* jest dokumentem stanowigcym uszczegdtowienie Strategii,
ktory okresla cele operacyjne w obszarze ,,Przestrzen i Transport”, przy wykorzystaniu srodkow
Unii Europejskiej. Zadania inwestycyjne na poziomie regionalnym podzielono w dokumencie
na trzy priorytetowe obszary, tj. inwestycje kolejowe, drogowe oraz pozostate.

W zakresie rozwoju transportu w ramach najistotniejszych przedsiewzie¢ wymieniono:
modernizacje i rozbudowe infrastruktury dworcowej i przystankowej kolei oraz integracje sys-
temdw transportowych wraz ze zwiekszeniem konkurencyjnosci i efektywnosci transportu zbio-
rowego — m.in. poprzez zwiekszenie niezaleznosci od ruchu samochodowego (np. w formie
wydzielonych paséw dla komunikacji zbiorowej) i rozwdj uprzywilejowania w sygnalizacji

Swietlnej.

14 Plan przyjety uchwatg nr 1546/183/16 Zarzadu Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia 4 pazdziernika
2016r.
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W zakresie pozostatych inwestycji wymieniono dziatania zmierzajace do:

promowania i rozwoju ruchu niezmotoryzowanego i komunikacji zbiorowej;

zwiekszenia udziatu ekologicznych Srodkéw transportu;

integracji systemoéw transportowych (w oparciu o wezty transportu zbiorowego, zwtaszcza

kolejowego).

Przywotany dokument okresla takze zakres inwestycji w obszarze ,Przestrzen i Trans-

port” — w zatgczniku do Planu.

Dla obszaru poza miastem Warszawg wymieniono:

w horyzoncie 2014-2020:

prace na linii kolejowej nr 447 Warszawa — Wtochy — Grodzisk Mazowiecki — Leszno —
Btonie — Kampinos — Sochaczew;

modernizacje infrastruktury kolejowej linii WKD — poprzez budowe drugiego toru linii
kolejowej nr 47 od Podkowy Lesnej do Grodziska Mazowieckiego;

budowe zachodniej obwodnicy Grodziska Mazowieckiego, w ciggu drogi wojewodzkiej
nr 579;

w horyzoncie 2021-2030:

rozbudowe linii Warszawskiej Kolei Dojazdowej;

modernizacje sygnalizacji $wietlnych na drogach wojewddzkich wojewddztwa mazo-
wieckiego;

P&R — przygotowanie kompletnej dokumentacji projektowej oraz budowa parkingdéw;
stworzenie systemu atrakcyjnej i spojnej liniowej infrastruktury rowerowej B&R przy
dworcach kolejowych wraz z wypozyczalniami roweréw lub systemami roweru publicz-
nego.

~Strategia Rozwoju Obszaru Metropolitalnego Warszawy do roku 2030 dotyczy tgcznie

71 gmin (wiejskich, miejsko-wiejskich oraz miast) i Warszawy — jako jedynego miasta na pra-

wach powiatu. Wsrdd tych gmin jest takze miasto i gmina Grodzisk Mazowiecki. Dokument

wyznacza sze$¢ celdw strategicznych, w tym cel strategiczny ,1. Inteligentna, zintegrowana

sie¢ transportu publicznego dla OMW”,

Wedtug Strategii, poprawa funkcjonalnosci systemu transportu zbiorowego powinna

uwzglednia¢ nie tylko powigzania réznych rodzajéw komunikacji — szynowej, autobusowej,

rowerowej i pieszej (multimodalne systemy komunikacji) — z réwnoczesnym zmnigjszaniem

15 http://omw.um.warszawa.pl/programowanie-rozwoju-obszaru-metropolitalnego-warszawy/strategia-
rozwoju-obszaru-metropolitalnego-warszawy-do-roku-2030, dostep: 31 marca 2022 r.
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zapotrzebowania na drogowy transport indywidualny, ale takze wigczac¢ kolejne gminy do juz

funkcjonujgcych sieci powigzan transportowych.

Jako gtéwne cele operacyjne w ramach tego celu strategicznego wymieniono:

» dziatania przygotowawcze na poziomie OMW — obejmujgce m.in. integracje zarzadzania
transportem publicznym oraz przeprowadzenie audytow;

* rozwoj podstawowej infrastruktury transportowej — obejmujgcy usprawnienie obstugi por-
tdw lotniczych niskoemisyjnym transportem zbiorowym, budowe i rozbudowe parkingéw
P&R, budowe obwodnic i innych istotnych drég, poprawe wykorzystania infrastruktury ko-
lejowej, a takze wsparcie rozwigzan typu carsharing;

» rozbudowe infrastruktury rowerowej i pieszo-rowerowej — obejmujgcg utworzenie spoj-
nego systemu tras rowerowych w OMW, rozbudowe systemow roweru miejskiego;

= wdrozenie inteligentnych rozwigzan w zakresie ITS, BRD i transportu zbiorowego — obej-
mujgce zaprojektowanie wspdlnej taryfy i biletu w OMW, zsynchronizowanie rozktadéw
jazdy, instalowanie urzadzen nadajacych priorytet pojazdom komunikacji zbiorowej, wdro-
zenie kompleksowych aplikacji mobilnych.

LStrategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Warszawskiego Obszaru Funk-
cjonalnego 2014-2020+"¢ obejmuje gminy, ktére przystgpity do ,Porozumienia gmin War-
szawskiego Obszaru Funkcjonalnego o wspotpracy w zakresie realizacji Zintegrowanych Inwe-
stycji Terytorialnych w perspektywie finansowej UE 2014-2020" zawartego w 2014 r. Jedng
z takich gmin jest Grodzisk Mazowiecki.

Strategia okresla trzy cele operacyjne oraz w ramach celéw kierunki dziatan. Celem nr 3
jest ,Poprawa jakosci przestrzeni”, a jednym z dwdch kierunkéw dziatan — kierunek ,,3.1. Po-
wigzania komunikacyjne”. W ramach tego kierunku Strategia przewiduje realizacje zadan na
rzecz rozwoju powigzan komunikacyjnych i usprawnienia komunikacji w ramach WOF oraz
promowania zrownowazonej mobilnosci. W dokumencie zaktada sie realizacje przedsiewzie¢
zmierzajgcych do rozwoju zrownowazonego transportu — poprzez budowe drég rowerowych
i parkingdw P&R wraz z budowa i przebudowg niezbednych drég dojazdowych.

W ramach przywotanego kierunku wymieniono projekty komplementarne dotyczace
m.in. budowy tras tramwajowych i zakupu taboru autobusowego w Warszawie.

W ramach listy przedsiewzie¢ towarzyszacych wymieniono m.in. dotyczgce wspierania
rozwoju proekologicznego transportu miejskiego na terenie WOF.

16 http://omw.um.warszawa.pl/wp-content/uploads/2021/03/7_STRATEGIA-ZIT-WOF-w.-IX_zaakcep-
towane_zmiany_uwagi_last.pdf, dostep: 31 marca 2022 r.
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»Plan zrdwnowazonej mobilnosci dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego”'” okresla
wizje, misje, cele strategiczne i cele szczegdtowe oraz dziatania w zakresie zréwnowazonej
mobilnosci. Celem gtdwnym jest ,Poprawa mobilnosci mieszkancéw przy jednoczesnym za-
pewnieniu im mozliwosci zaspokajania potrzeb w poblizu miejsca zamieszkania oraz stymulo-
wanie zrdwnowazonego rozwoju gospodarczego Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego”.

Dokument okresla w ramach realizacji celu gtdwnego cztery cele strategiczne:
= 1. Zréwnowazony rozwdj przestrzenny;

» 2. Przyjazna $rodowisku logistyka;
= 3. Sprawny system transportu zbiorowego oraz niezmotoryzowanego;
= 4, Ograniczenie wptywu transportu indywidualnego na Srodowisko i zdrowie mieszkancow.

W ramach celu strategicznego nr 1 i celu szczegdtowego ,1.1. Bliskos¢ miejsc pracy
wzgledem miejsc zamieszkania” przewiduje sie dziatanie ,1.1.1. Stymulowanie koncentracji
miejsc pracy w lokalizacjach o charakterze weztéw w sieci transportu zbiorowego”. Z kolei
w ramach celu szczegdtowego ,1.2. Rozwoj intensywnej zabudowy wielorodzinnej w miej-
scach o dobrej dostepnosci systemu transportu zbiorowego”, zaktada sie dziatanie ,1.2.1. Pla-
nowanie i uzbrajanie nowych zatozen urbanistycznych w miejscach o dobrej dostepnosci do
systemu transportu zbiorowego”.

Cel strategiczny nr 2 dotyczy ograniczenia wptywu transportu ciezkiego na stan $rodo-
wiska naturalnego oraz jako$¢ zamieszkania — poprzez jego koncentracje w poblizu tras szyb-
kiego ruchu. Cel ten nie ma wiec — poza uptynnieniem ruchu — bezpos$redniego wptywu na pu-
bliczny transport zbiorowy.

W ramach celu strategicznego nr 3 przewidziano cztery cele szczegdtowe:
= 3.1. Rozwdj transportu szynowego;
= 3.2. Usprawnienie komunikacji autobusowej;
= 3.3. Budowa multimodalnych weztéw przesiadkowych;

» 3.4. Rozbudowa systemu rowerowego.
Cel szczegdtowy nr 3.1 obejmuje nastepujace dziatania:
» budowe nowych i relokalizacje istniejgcych przystankoéw kolejowych;
= poprawe oferty przewozowej kolei regionalnej;
» rozwoj integracji biletowej;
* budowe nowych odcinkéw kolejowych oraz reaktywowanie wytgczonych;

* rozbudowe systemow tramwajowych;

17 http://omw.um.warszawa.pl/plan-zrownowazonej-mobilnosci-dla-warszawskiego-obszaru-funkcjo-
nalnego, dostep: 31 marca 2022 .

38



bli , . . . . . . . .
pt Pransport  Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Grodzisk Mazowiecki...

» wdrozenie systemow ITS, w ktdrych zaktada sie wprowadzenie systemdéw sygnalizacji
Swietlnej z priorytetami dla transportu zbiorowego, w tym z ,zielong falg” dla tramwajow
i autobuséw na kolejnych skrzyzowaniach.
Dokument zaktada integracje biletowg w oparciu o ZTM w Warszawie jako podstawo-
wego organizatora ustug przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym.
Cel szczegbtowy nr 3.2 obejmuje nastepujace dziatania:
= 3.2.1. Objecie istotnych z perspektywy rozwoju obszaru linii obstugiwanych obecnie na za-
sadach komercyjnych umowami o $wiadczenie ustug przewozu na liniach uzytecznosci pu-
blicznej;

= 3.2.2. Poprawe jakosci taboru wykorzystywanego do obstugi potaczen gminnych (zakup
nowego taboru, zawarcie nowych umow z operatorami);

= 3.2.3. Wprowadzenie pojazddw przyjaznych srodowisku wraz z zapewnieniem niezbednego
zaplecza.

Przewidziane w Planie usprawnienie funkcjonowania komunikacji autobusowej obejmuje
inwestycje w nowoczesny tabor — napedzany paliwami alternatywnymi (np. CNG, LNG), hy-
brydowy i elektryczny — w formie zakupu nowego taboru przez organizatora i przekazania
do uzytkowania operatorom albo poprzez wymaganie od operatoréw nowoczesnego taboru
w specyfikacji przetargowej. Wraz z zakupem taboru wymagane jest utworzenie odpowied-
niego zaplecza, takiego jak stacje tankowania lub tadowania. Budowa stacji szybkiego tado-
wania autobusow elektrycznych powinna by¢ zrealizowana w lokalizacji umozliwiajgcej jej do-
celowe wykorzystanie przez komunalne pojazdy ciezarowe oraz samochody innych stuzb miej-
skich.

W ramach celu szczegdtowego nr 3.3 przewidziano w Planie dziatania zwigzane z rewizjg
lokalizacji istniejacych i budowa nowych parkingdw oraz rewizjg funkcjonalnosci istniejgcych
weztdw przesiadkowych — z budowa i urzadzaniem nowych.

Cel szczegdtowy nr 3.4 obejmuje dziatania zwigzane z planowaniem i rozbudowg sieci
drdég rowerowych oraz infrastruktury parkingowej i wypozyczalni rowerdw.

Cel strategiczny nr 4 obejmuje trzy cele szczegdtowe:
= 4.1, Zrownowazony rozwoj infrastruktury drogowej;
= 4.2, Uszczelnienie egzekwowania przepisow dotyczacych parkowania oraz emisji ze $rod-

kéw transportu;
= 4.3, Promowanie przyjaznych $rodowisku zachowan transportowych.

Dziatania w ramach celu szczegétowego nr 4.1 powinny dotyczy¢ budowy systemu ob-
wodowych drog gtéwnych oraz uspokojenia ruchu na drogach lokalnych. Dziatania w ramach
celu nr 4.2 powinny polegac na innowacyjnych metodach kontroli legalnosci parkowania oraz

39



bli , . . . . . . . .
pt Pransport  Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Grodzisk Mazowiecki...

na wyposazeniu stuzb w odpowiednie narzedzia. W ramach tego celu przewidziano takze dzia-
tania zmierzajgce do ograniczenia emisji zanieczyszczen i hatasu, np. poprzez wprowadzanie
utatwien dla pojazdéw elektrycznych w centrum Warszawy oraz na obszarach cennych przy-
rodniczo, w tym poprzez utworzenie dodatkowych miejsc parkingowych oraz dopuszczenie
wjazdu do obszaréw ograniczonego ruchu i na buspasy.

Cel szczegétowy nr 4.3 obejmuje dziatania zwigzane z prowadzeniem akcji promocyj-
nych, wypozyczalni samochodéw oraz wprowadzaniem ekologicznych $rodkdw transportu
w stuzbach komunalnych.

~Program ochrony powietrza wraz z planem dziatan krétkoterminowych dla stref w wo-
jewddztwie mazowieckim: mazowieckiej, aglomeracja warszawska, miasto Ptock i miasto Ra-
dom (kod Programu — WOJ_MAZ_2018)"'® przewiduje dziatania dotyczace transportu, w tym
poprawy jakosci taboru komunikacji miejskiej — poprzez wymiane autobuséw na autobusy
0 napedzie elektrycznym lub spetniajgce przynajmniej norme EURO VI — ale wytacznie dla
strefy aglomeracji warszawskiej, ktorg w tym dokumencie stanowig granice miasta Warszawy.

Projekt ,,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
grodziskiego"'®, ktdry nie zostat jednak przyjety przez Rade Powiatu Grodziskiego, okreslat
planowang sie¢ komunikacyjng, ktéra moze by¢ zorganizowana przez powiat, sktadajgca sie
z pieciu linii gczacych poszczegdine miejscowosci powiatu z Grodziskiem Mazowieckim. Zapro-
ponowana sieC linii stanowita uzupetnienie do funkcjonujgcej w okresie opracowywania planu
sieci linii grodziskiej komunikacji miejskiej.

~Strategia rozwoju gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2014-2024"?° wyznacza misje oraz
wizje rozwoju. Zdefiniowana wizja wynika z uznania Grodziska Mazowieckiego za dynamicznie
rozwijajgcy sie oSrodek handlowo-ustugowy, oferujgcy dobre warunki dla osiedlania sie miesz-
kancow pobliskich aglomeraciji, a jednoczesnie bedacy waznym weztem komunikacyjnym aglo-
meracji warszawskiej w obstudze Mazowsza Zachodniego. OkreSlonym w dokumencie celem
generalnym jest z kolei — wzrost poziomu zycia mieszkancéw.

Strategia wyznacza trzy cele priorytetowe i odpowiadajgce im cele strategiczne. Celem
priorytetowym II jest ,Dostepnos¢ komunikacyjna”, a odpowiadajgcym mu celem strategicz-

nym — ,2. Rozbudowa i modernizacja ciggéw komunikacyjnych zwiekszajacych dostepnosé

18 program przyjety uchwatg nr 115/20 Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia 8 wrzesnia 2020 .
19 bip.powiatgrodziski.pl, dostep: 31 marca 2022 r.

20 Strategia przyjeta uchwatg nr 692/2014 Rady Miejskiej w Grodzisku Mazowieckim z dnia 26 lutego
2014 .
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transportowg”. Natomiast celem priorytetowym III jest — ,,Rozwdj kapitatu spotecznego”, a od-
powiadajgcym mu celem strategicznym — 3. Zwiekszenie dostepu do ustug publicznych wy-
sokiej jakosci”.

W kazdym z celéw operacyjnych wymieniono cele operacyjne. W ramach celu strategicz-
nego nr 2 celami operacyjnymi sa:
= 1. Poprawa zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej gminy.
= 2. Rozwdj lokalnego uktadu drogowego.
= 3. Poprawa jako$ci komunikacji zbiorowej.

» 4. Aktywna polityka przestrzenna gminy.

Dla kazdego z ww. celdw operacyjnych nakreSlono zadania.

W ramach celu operacyjnego nr 1 wsérdd zadan wymieniono: budowe obwodnic miasta,
pofaczenia drogi krajowej nr 8 z drogg wojewddzkg nr 719 oraz przebudowe skrzyzowan
z wprowadzeniem inteligentnych rozwigzan transportowych.

W ramach celu operacyjnego nr 2 wéréd zadan wymieniono: modernizacje drég, budowe
parkingéw P&R i innych parkingdw oraz optymalizacje rozwigzan organizacji ruchu.

W ramach celu operacyjnego nr 3 wymieniono dwa zadania:
= 1. Wspdtpraca z przewoznikami w zakresie optymalizacji transportu publicznego.

» 2. Rozwijanie transportu we wspédtpracy z aglomeracjg warszawska.

Dla celu strategicznego nr 3 jednym z celéw operacyjnych jest ,1. Poprawa standardu
infrastruktury technicznej i ochrony srodowiska”, w ktérym zadaniami zwigzanymi z transpor-
tem i mobilnoscig sa:

» 1. Podejmowanie dziatarn w celu podnoszenia $wiadomosci ekologicznej mieszkancow.
» 7. Program ograniczania niskiej emisji — polityka niskoemisyjna Gminy Grodzisk Mazo-
wiecki.

»Strategia rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019-
2040 okresla jako cel strategiczny rozwoju elektromobilnosci w Grodzisku Mazowieckim —
»~Opracowanie spdjnej polityki lokalnej, prowadzacej do warunkéw dogodnych dla rozwoju
elektromobilnosci oraz zwiekszenia udziatu wykorzystania paliw alternatywnych w sektorze
transportu na terenie Gminy”.

W dokumencie wymieniono pie¢ gtdwnych celdw operacyjnych:

» Poprawa jakosci powietrza na terenie Gminy poprzez zmniejszenie emisji zanieczyszczen

z transportu;

21 Strategia przyjeta uchwatg nr 409/2020 Rady Miejskiej w Grodzisku Mazowieckim z dnia 25 listopada
2020 r.
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= Rozwdj i budowa zeroemisyjnego transportu zbiorowego wraz z infrastrukturg towarzy-
$23Cq;

» Rozwdj elektromobilnosci w sektorze transportu prywatnego;

» Wykreowanie wizerunku ekologicznej i nowoczesnej Gminy;

»  Wzrost $wiadomosci ekologicznej (m.in. w zakresie wykorzystania pojazdéw elektrycznych
przez mieszkancow i podmioty prywatne).

Jako dziatania wspdlne dla wszystkich gtdwnych celéw operacyjnych wskazano nato-
miast:

— Zakup autobusdéw elektrycznych kursujgcych na bezptatnej linii;

— Budowa stacji tadowania dla autobusu elektrycznego;

— Budowa stacji tadowania rowerow elektrycznych;

— Budowa w dalszej przysztosci kolejnych stacji tadowania samochoddw i rowerdw elektrycz-
nych;

— Rozbudowa sieci parkingéw typu P&R;

— Rozbudowa sieci Sciezek rowerowych;

— Prowadzenie dziatan miekkich dotyczacych edukacji i promocji w zakresie elektromobilno-
Sci.

Dziatania te bedg zmierzaty do wyeliminowania wystepujacych probleméw m.in. w za-
kresie: oparcia publicznego transportu zbiorowego wyfgcznie o pojazdy spalinowe, przekrocze-
nia dopuszczalnych poziomdw zanieczyszczen, niedostatecznej liczby pojazdéw elektrycznych
w sektorze transportu, braku zachet do korzystania z transportu publicznego.

Dziatania zmierza¢ bedg takze do zaspokojenia potrzeb w zakresie zwiekszenia dostep-
nosci transportu zbiorowego i lepszego dopasowania linii do potrzeb mieszkancow, zwiekszenia
Swiadomosci ekologicznej mieszkancdw i podmiotéw gospodarczych oraz aktywizacji lokalnej
spotecznosci we wdrazaniu dziatan zwigzanych z innowacyjnym i ekologicznym transportem.

W ramach harmonogramu zadan do realizacji w okresie do konca 2022 r. wymieniono
m.in.:

— przytaczenie do sieci stacji tadowania autobuséw elektrycznych przy ul. Traugutta;

— zakup 2 autobuséw elektrycznych;

— budowe parkingu P&R przy ul. Traugutta wraz ze stacjg tadowania autobuséw elektrycz-
nych.

W dalszych okresach jako dziatania dtugofalowe przewidziano m.in. budowe systemu
zintegrowanych tras rowerowych, rozbudowe systemu roweru miejskiego, budowe kolejnych
stacji tadowania pojazdéw elektrycznych, rozwdj transportu elektrycznego.
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W dokumencie przewidziano budowe stacji tadowania autobuséw elektrycznych przy ul.
Traugutta, poprzez dwie tadowarki wolne o mocy 60 kW kazda, a w dalszej kolejnosci takze
poprzez fadowarke pantografowg szybkg o mocy 400 kW. Niezbedng pojemnos¢ baterii auto-
busu okreslono natomiast na 237 kWh.

W dokumencie przewidziano, ze zakupione pojazdy beda niskopodtogowe, z minimum 4
miejscami dostepnymi z poziomu podtogi, wyposazone w migjsca na wbzek oraz wysuwang
rampe, przyklek, system informacji pasazerskiej z zapowiedziami gtosowymi przystankow.

~Lokalny Program Rewitalizacji gminy Grodzisk Mazowiecki. Aktualizacja”?? obejmuje
dziewie¢ wyznaczonych do rewitalizacji obszaréw, w tym w granicach miasta — centrum, teren
przy ul. Szczesnej, teren przy ul. Sportowej, osiedle Kopernik, teren przy ul. Piaskowej oraz
obszar taki.

Dokument okre$la wizje wyznaczonych obszaréw po okresie rewitalizacji, cele rewitali-
zacji oraz odpowiadajace im kierunki dziatan. W Programie okreslono takze niezbedne przed-
siewziecia rewitalizacyjne oraz w ramach nich projekty do realizacji.

Do problematyki transportu publicznego oraz mobilno$ci odnosi sie cel 4. Ksztattowanie
postaw 0sOb zagrozonych wykluczeniem spotecznym poprzez tworzenie i wzmacnianie udo-
godnien miejskich zwigzanych z funkcjonowaniem przestrzeni publicznych i znoszeniem barier
architektonicznych”. Wymienione w ramach celu nr 4 kierunki dziatan nie odnoszg sie jednak
do problematyki transportu publicznego i mobilnosci.

Wsrdd wskazanych w dokumencie przedsiewzie¢, w ramach przedsiewziecia ,4. Nasz
dom — przeciwdziatanie problemom spotecznym poprzez zagospodarowanie przestrzeni pu-
blicznej Miasta” wskazano natomiast projekty zwigzane z rewitalizacjg pasazéw $rédmiejskich,
modernizacjg ulicy 3 Maja, budowg parkingdw P&R przy ulicach Zydowskiej i Piaskowej oraz
rozwojem sieci tras rowerowych.

»Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2021-2027 z per-
spektywa do 2035 roku”? jako obszary problemowe wskazuje: niskg emisje generowang gtéw-
nie przez kottownie przy niewielkim wykorzystaniu odnawialnych zrodet energii, emisje pocho-
dzaca z transportu, przy niskiej jakosci infrastruktury drogowej oraz znacznej emisji przez po-
jazdy oraz energochtonnos¢ infrastruktury gminne;j.

Plan okresla gtdwny cel strategiczny jako ,Poprawa jakosci powietrza i komfortu zycia
mieszkancow poprzez redukcje zanieczyszczen powietrza, w tym CO, oraz ograniczenie zuzycia

energii finalnej we wszystkich sektorach”. Celami szczegétowymi sg natomiast: ograniczenie

22 program przyjety uchwatg nr 383/2016 Rady Miejskiej w Grodzisku Mazowieckim z dnia 18 lipca
2016 r.
23 Plan przyjety uchwatg nr 466/2021 Rady Miejskiej w Grodzisku Mazowieckim z dnia 24 lutego 2021 r.
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zuzycia energii koficowej, ograniczenie emisji CO,, pytdow PM2,5 i PM10 oraz benzo(a)pirenu,
a takze wzrost udziatu energii ze zrédet odnawialnych.

Wsrdd dziatan inwestycyjnych wymieniono: termomodernizacje budynkéw, monitoring
zuzycia energii, montaz odnawialnych zrodet energii, wymiane zrodet ciepta, wymiane oswie-
tlenia, rozwdj sieci tras rowerowych, budowe parkingéw P&R, wdrazanie ITS oraz niebiesko-
zielong infrastrukture. Wymienione w dokumencie dziatania nie dotyczg bezposrednio komu-
nikacji miejskiej.

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne danego obszaru ma kluczowe znaczenie dla ewentual-
nosci wystepowania na nim potrzeb przewozowych w ramach transportu zbiorowego. Mozna
przyjaé, ze im obszar jest gesciej zaludniony i silniej zurbanizowany, tym takie zapotrzebowanie
rowniez bedzie wieksze. Jest to jednak tylko ogdine zatozenie, poniewaz na potencjat przewo-
zowy wptywa w praktyce duzo wiecej czynnikdw. Inng istotng determinantg wystepowania
potrzeb przewozowych jest odlegtos¢ miedzy zrédtem a celem podrézy oraz obecno$é alterna-
tywnych rozwigzan transportowych, pozwalajgcych na przemieszczenie. Przyktadowo, jesli kto$
pracuje w odlegtosci 600 metréw od swojego miejsca zamieszkania, mozna przyjac, iz nawet
w przypadku obszaru zurbanizowanego, potrzeba korzystania z Srodka transportu nie wystgpi
wcale lub bedzie to rower, a wiekszos$¢ oséb w podobnej sytuacji zdecyduje sie na pokonanie
tej odlegtosci pieszo, gdyz zajmie ona okoto 10 minut, co nalezy uzna¢ za akceptowalne.

Niezaleznie od specyfiki réznego poziomu zurbanizowania obszaréw, istnieje kilka prawi-
dtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego i rozwoju trans-
portu miejskiego:

» wysoka gesto$¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie $redniej dtugosci po-
drozy, jesli nie wigze sie ze wzrostem kosztdw podrozy, podczas gdy wysoka gestos¢ miejsc
zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig dtugoscig podrozy;

= udziat transportu zbiorowego w realizacji podrézy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,
zatrudnienia i wielkosci obszaru zurbanizowanego;

» dlugos¢ podrézy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielkoscig miasta, przy czym istotnym
jest, czy trasa przejazdu prowadzi przez obszary szczegodlnie narazone na kongestie ruchu;

= zagospodarowanie terenu w niewielkim stopniu wptywa na czestos¢ podrézy;

» obecnos¢ atrakcyjnych miejsc (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lo-
kalnym otoczeniu wptywajg na ograniczenia podrozy niepieszych jego mieszkancow;

* nawet na obszarach gesto zaludnionych, istnieje naturalne odejscie od podrézy niepieszych
i nierowerowych, jezeli trasa jest tatwa, bezpieczna i wzglednie niedtuga do pokonania

pieszo lub rowerem (mozna przyjaé, ze przejscie piesze jest zazwyczaj akceptowane na
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dtugosci do 1,5 km w miastach, a pokonanie trasy rowerem — do okoto 10 km), przy czym
wystepuje zauwazalna sezonowos¢ wahan popytu na przejazdy rowerowe;

= wsrdd osdb o wysokim statusie materialnym oraz wsrdd senioréw, akceptowalna do pie-
szego pokonania odlegtos¢ wynosi przewaznie do kilkuset metrédw, przy czym nie jest to
regutg, poniewaz w obu z wymienionych grup coraz wiecej oséb przemieszcza sie pieszo
ze wzgledu na che¢ zachowania lepszej kondycji i zdrowia;

» sposob zagospodarowania obszardw lokalnych i rozmieszczenie funkcji majg wpltyw
na wielkos¢ udziatu podrozy pieszych i rowerowych.

Informacje ogoine o gminie i jej potozeniu

Gmina Grodzisk Mazowiecki potozona jest w centralnej Polsce, w wojewddztwie mazo-
wieckim, na obszarze mezoregionu Réwniny towicko-Btonskiej, stanowigcego cze$¢ makrore-
gionu Niziny Srodkowomazowieckiej.

Grodzisk Mazowiecki jest siedzibg wiadz gminy miejsko-wiejskiej oraz powiatu grodzi-
skiego. Poza miastem Grodzisk Mazowiecki w sktad Gminy wchodzi 34 sotectw — jednostek
pomocniczych.

Wedtug Banku Danych Lokalnych GUS, w dniu 31 grudnia 2020 r. powierzchnia gminy
wynosita 107 km?, w tym 14 km? przypadato na miasto Grodzisk Mazowiecki.

Miasto Grodzisk Mazowiecki potozone jest w bliskiej odlegtosci od Warszawy, jego cen-
trum oddalone jest o ok. 40 km od centrum Warszawy, i ok. 22 km od granicy Warszawy
(odlegtos¢ drogowa). Gmina Grodzisk Mazowiecki wchodzi w sktad Obszaru Metropolitalnego
Warszawy (OMW), zawiera sie takze w granicach Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego.
Takie potozenie utatwia Scistg wspdtprace z gminami o$ciennymi oraz z Warszawa, wptywajac
na potencjat jej rozwoju spoteczno-gospodarczego.

Gmina Grodzisk Mazowiecki graniczy z gminami:
= Btonie i Brwindw — od po6tnocy;

* Milanéwek i Nadarzyn — od wschodu;
= Radziejowice i Zabia Wola — od potudnia;
= Baranow i Jaktoréw — od zachodu.

Gmina Grodzisk Mazowiecki nalezy do najbogatszych gmin w Polsce, pod wzgledem wy-
sokosci dochoddw wihasnych w przeliczeniu na jednego mieszkanca.

Ze wzgledu na unikatowo$¢, blisko$¢ aglomeracji warszawskiej i zachodzace procesy
urbanizacji na terenie gminy wystepujg obiekty przyrodnicze objete réznymi formami ochrony.
Obszary chronione sg powigzane z wystepowaniem ciggu ekologicznego wzdtuz rzek: Mrowna,

Rokicianka i Rokitnica.
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Obszar gminy podzielony jest na miasto Grodzisk Mazowiecki oraz 34 jednostki pomoc-
nicze (sotectwa): Adamowizna, Adamoéw-Zukdw, Chlebnia, Chrzanéw Duzy, Chrzanéw Maty,
Czarny Las, Izdebno Koscielne, Izdebno Nowe, Janinéw, Kady, Kateczyn, Ktudno Nowe, Ktudno
Stare, Ktudzienko, Kozerki, Kozery, Kozery Nowe, Krasnicza Wola, Ksigzenice, Makowka, Ma-
rynin, Mosciska, Natolin, Odrano Wola, Opypy, Radonie, Szczesne, Thuste, Urszulin, Wezyk,
Wiadkow, Wélka Grodziska, Zabtotnia, Zapole. Obszar gminy przedstawiono na rysunku 1.
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Rys. 1. Obszar gminy Grodzisk Mazowiecki

Zrodto: opracowanie wiasne, podktad mapowy: www.openstreetmap.org.

Przez Gmine oraz przez miasto Grodzisk Mazowiecki przebiega linia kolejowa nr 1, ktéra
dzieli jej obszar na dwie strefy réznigce sie zagospodarowaniem przestrzennym. Zabudowa

miejska wraz z centrum zlokalizowana jest w wiekszosci po potudniowej stronie tej linii. Po
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potnocnej stronie linii kolejowej znaczng cze$¢ terenu miasta zajmujg obszary przemystowe,
poza tym wystepuje tu zabudowa mieszkaniowa i tereny rolne. Miasto posiada wyrazne wyod-
rebnione centrum (plac-deptak), w ktdrym koncentrujg sie obiekty gastronomiczne, handlowe
i rozrywkowe. W centralnej czesci miasta dominuje zabudowa wielorodzinna i ustugowa, na-
tomiast potudniowa i wschodnia cze$¢ miasta to zabudowa w wiekszosci o charakterze jedno-
rodzinnym. Dalej na pdétnoc, na terenach gminy, przewazajg grunty rolne. Pod rozwoj budow-
nictwa mieszkaniowego przeznaczono potudniowg cze$¢ miasta i gminy. Teren wiejski charak-
teryzuje sie przewazajgcym udziatem powierzchni rolnych z zabudowg ulicowg w pdtnocnej
czesci gminy oraz terendw rolnych z rozwijajgcg sie zabudowg mieszkaniowq jednorodzinng,
a takze wystepowaniem terendw lesnych na potudniu gminy. Na terenach wsi Natolin powstata
Specjalna Strefa Ekonomiczna.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2020 r., gmina Grodzisk Mazowiecki zajmowata 90.
miejsce w kraju pod wzgledem liczby ludnosci oraz 1 267. miejsce wsrod gmin pod wzgledem

zajmowanej powierzchni.

2.4. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Sposréd czynnikdw demograficznych, ktére w decydujacy sposéb wptywajg na popyt
na ustugi publicznego transportu zbiorowego, a takze determinujg pozadany ksztalt oferty
przewozowej, nalezy wskazac:

» liczbe mieszkancow i rozktad przestrzenny zaludnienia obszaru;
» strukture wiekowg ludnosci;

» liczbe os6b aktywnych zawodowo;

» liczbe ucznidw i studentow;

» stopien zmotoryzowania ludnosci.

Wedtug Banku Danych Lokalnych GUS, w dniu 31 grudnia 2020 r. liczba ludnosci Gminy
wynosita 49 948 os6b, natomiast na dziern 30 czerwca 2021 r. juz 50 368 osdb. Dane Gminy
przedstawiajg nieco mniejsze wielkosci — na koniec 2020 r. 29 980 osdb zameldowane byto
na state, a 16 663 0s6b na czas okreslony, co daje liczbe zameldowanych mieszkancow 47 711
0sob.

Wedtug danych GUS na dzien 31 grudnia 2020 r. samo miasto Grodzisk Mazowiecki za-
mieszkiwato 32 452 osoby.

Pod koniec 2010 r. liczba ludnosci gminy wynosita 41 976 os6b, a zatem w ciggu 10 lat
nastapit jej wzrost o 19%, co jest powszechnym zjawiskiem w skali kraju dla obszaréw ota-
czajacych znaczace osrodki metropolitalne. Wielu mieszkancéw metropolii przeprowadzito sie

na obszary okolicznych gmin. Nastgpit w nich gwattowny rozwdj budownictwa mieszkanio-
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wego. Dodatkowym czynnikiem, ktéry w ostatnich latach wptynat na wzrost liczby mieszkan-
céw gmin jest dodatni wskaznik przyrostu naturalnego. W tabeli 1 przedstawiono zmiany liczby
mieszkancow gminy Grodzisk Mazowiecki. Dane zawarte w tej tabeli mozna podsumowaé, ze
obserwowane trendy wskazujg na dobra sytuacje demograficzng catego obszaru objetego pla-

nem transportowym.

Tab. 1. Liczba ludnosci gminy Grodzisk Mazowiecki w 2010 r. i w 2020 r.

Rok Dynamika zmian
Liczba ludnosci
2010 2020 2020/2010

Grodzisk Mazowiecki 41 976 49 948 119,0
w tym:
— Grodzisk Mazowiecki — miasto 29 287 32 452 110,8
— Grodzisk Mazowiecki — obszar

L 12 689 17 496 137,9

wiejski

Zrédto: dane GUS, dostep: 1 grudnia 2021 r.

W tabeli 2 przedstawiono dane dotyczace przyrostu naturalnego oraz salda migracji

gminy Grodzisk Mazowiecki w latach 2015-2020.

Tab. 2. Wspoéitczynniki demograficzne gminy Grodzisk Mazowiecki

w latach 2015-2020

Rok
Wspoétczynnik demograficzny
2015 2016 2017 2018 2019 2020
Grodzisk Mazowiecki
Przyrost naturalny na 1 000
. ., 1,20 2,21 2,71 1,91 2,07 1,01
mieszkancow
Saldo migracji wewnetrznych
i zewnetrznych na pobyt staty na - 12,8 14,6 18,4 26,2 19,4
1 000 mieszkancow
Grodzisk Mazowiecki — miasto
Przyrost naturalny na 1 000
. ., -0,07 1,94 1,43 2,15 2,17 0,19
mieszkancow
Saldo migracji wewnetrznych
i zewnetrznych na pobyt staty na - 7,1 10,3 15,0 20,2 11,4
1 000 mieszkancéw
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Rok
Wspotczynnik demograficzny

2015 2016 2017 2018 2019 2020

Grodzisk Mazowiecki — obszar wiejski

Przyrost naturalny na 1 000

. L 3,79 2,77 5,23 1,44 1,89 2,57
mieszkancow

Saldo migracji wewnetrznych
i zewnetrznych na pobyt staty na - 24,2 23,1 24,8 37,8 34,6
1 000 mieszkancow

Zrédto: dane GUS, dostep: 1 grudnia 2021 r.

Dane zaprezentowane w tabeli 2 wskazujg na duzo wiekszg dynamike wzrostu liczby
mieszkancow obszaru wiejskiego gminy niz miasta Grodzisk Mazowiecki.
Na rysunku 2 przedstawiono strukture wiekowg mieszkancow gminy Grodzisk Mazo-

wiecki.

70 lat i pow. 0-4 lata

10% \ /6% 5-14 lat
13%

15-24 lata
f 10%

25-69 Iat_/
6

1%

Rys. 2. Struktura wiekowa mieszkancow gminy Grodzisk Mazowiecki
— stan na 31 grudnia 2020 r.

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS.
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W strukturze wiekowej mieszkancéw dominowaty osoby w wieku 25-69 lat (60,5%).
Osoby stanowigce te grupe podrdzujg w wiekszosci na podstawie biletéw normalnych. Pozo-
state segmenty, wyodrebnione na podstawie kryterium wieku, tworzyty w wiekszosci osoby
zwyczajowo uprawnione do przejazdéw ulgowych (5-24 lata) — 22,8% i bezptatnych (0-4 lata
i powyzej 70 lat) — 16,7%.

Strukture ludnosci gminy Grodzisk Mazowiecki wg kryterium aktywnosci zawodowej
przedstawiono w tabeli 3.

Tab. 3. Struktura wiekowa ludnosci gminy Grodzisk Mazowiecki
w latach 2016-2020

. . Dynamika
Liczba i struktura
. .. 2016 2017 2018 2019 2020 | 2020/2016
mieszkancow
[%]

Liczba mieszkancow 45837 | 46671 | 47 641 | 48907 | 49 948 108,97
w tym:
— w wieku przedprodukcyjnym 9691 10034| 10345| 10801| 11326 116,87
— w wieku produkcyjnym 27 699| 27818| 28145| 28610| 28903 104,35
— w wieku poprodukcyjnym 8 447 8 819 9151 9 496 9719 115,06

Zrédto: dane GUS, dostep: 1 grudnia 2021 r.

Dane przedstawione w tabeli 3 wskazujg, ze liczba mieszkaricdw gminy Grodzisk Mazo-
wiecki w latach 2016-2020 zwiekszyta sie 0 4 111 osdb, tj. o niemal 9%. Analiza poszczegol-
nych grup wiekowych wg kryterium aktywnosci zawodowej wykazata wzrost liczby mieszkan-
cdw w kazdej z nich tj. w wieku przedprodukcyjnym o 16,9%, w wieku produkcyjnym o 4,4%
oraz w wieku poprodukcyjnym o 15,1%. Uwage zwraca duzy wzrost liczby mieszkancow jaki
odnotowano w grupie mieszkancéw w wieku przedprodukcyjnym. Z punktu widzenia gminy
jest to bardzo dobra informacja $wiadczaca o potencjale demograficznym Grodziska Mazowiec-
kiego.

Prognozy demograficzne przewidujg, ze w 2025 r. liczba mieszkarncéw powiatu grodzi-
skiego wyniesie 100,4 tys. osob, a w 2030 r. 104,4 tys. osob. Oznacza to, ze w stosunku do
2020 r. (97,5 tys. osdb) liczba mieszkancow powiatu grodziskiego zwiekszy sie odpowiednio
0 3,0; i 7,0%. Prognozowane zmiany w liczbie ludno$ci bedg powodowac konieczno$¢ zmian
w ofercie przewozowej transportu zbiorowego. Ze wzgledu na brak niektérych danych staty-
stycznych w przekroju gmin, wykorzystano dane zagregowane dla obszaru powiatu.

W kontekscie opracowywania planu transportowego, czynniki demograficzne nalezy roz-

patrywac tgcznie z kwestig stopnia zmotoryzowania spoteczenstwa. Dane dla obszaru ujetego
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w dokumencie wskazujg na wzrost liczby pojazddw, w szczegdlnosci przeznaczonych do trans-
portu indywidualnego (tab. 4.).

Obszar powiatu grodziskiego charakteryzuje sie duzg liczbg zarejestrowanych pojazdéw
samochodowych w przeliczeniu na 1 000 mieszkancow — 730,4 sztuk na 1 000 mieszkancow.
Réwnie wysokie sg Srednie wartosci dla catego wojewddztwa mazowieckiego i w przypadku
samochoddw osobowych osiggajg 729,5 sztuk na tysigc mieszkancow.

Tab. 4. Pojazdy samochodowe i ciggniki w powiecie grodziskim
— porownanie 2010 i 2020 r.

Wzrost
Pojazdy samochodowe i ciagniki 2010 2020 (2010/2020)
[%]
Pojazdy samochodowe i ciggniki 62 289 131 870 111,7
— w tym: samochody osobowe 42 246 71184 68,5
Pojazdy samochodowe i ciggniki /1 000 mieszkancow 730,0 1353,0 85,3
— w tym: samochody osobowe/1 000 mieszkancéw 494,9 730,4 47,6

Zrédto: dane GUS, dostep: 1 grudnia 2021 r.

Wedtug stanu na koniec 2020 r., w powiecie grodziskim dominujgcym rodzajem paliwa
stosowanego w samochodach osobowych byta benzyna — 37 757 pojazdéw (53,1% ogdtu
samochoddw osobowych), olej napedowy wykorzystywato 20 508 samochoddéw (28,8%), gaz
LPG - 11 057 (15,5%), a inne rodzaje paliwa — 1 862 (2,6%)*.

Wysoki wskaznik motoryzacji indywidualnej stanowi istotny problem dla witasciwego
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, ktéry nie spetnia kluczowej roli w prze-
wozach pasazerskich. Wérdd przyczyn takiej sytuacji nalezy wskaza¢ dochody mieszkancow
pozwalajace naby¢ i utrzymac wiasny samochdd osobowy oraz wiekszy komfort codziennego
Zycia i niezaleznoS¢ w przemieszczaniu sie miedzy zrédtem a celem podrdzy. Istotnym czynni-
kiem jest rdwniez pandemia COVID-19, ktdra zniechecita do korzystania z transportu zbioro-
wego i w wielu przypadkach jest postrzegana jako potencjalne zrédto zakazen, cho¢ badania
naukowe tego nie potwierdzaja.

Niekorzystnie dla popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego ksztattujg sie dane
dotyczace wskaznikow motoryzacji. Wedtug Banku Danych Lokalnych GUS na koniec 2020 r.
w powiecie grodziskim zarejestrowane byto 131,8 tys. pojazdéw samochodowych i ciggnikow,

co daje wskaznik motoryzacji na poziomie 1 353,0 pojazdéw na 1 000 mieszkancéw, a takze

24 dane GUS, dostep: 1 grudnia 2021 r.
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71,1 tys. samochoddéw osobowych. Liczba samochodéw osobowych na 1 000 mieszkancow

wyniosta zatem 730,4. W okresie ostatnich 10 lat zanotowano w powiecie bardzo wysoki

wzrost wskaznika liczby zarejestrowanych pojazdéw samochodowych i ciggnikéw — o 111,7%

oraz samochoddéw osobowych — 0 68,5% w stosunku do stanu z 2010 r. Obszar powiatu gro-

dziskiego charakteryzuje sie duzo wiekszym wzrostem liczby pojazdéw samochodowych oraz

samochoddw osobowych w analogicznym okresie czasu w poréwnaniu do obszaru kraju i wo-

jewoddztwa mazowieckiego, ktdre wynosza:

= wzrost 0 43,2% wskaznika liczby zarejestrowanych pojazdéw samochodowych i ciggnikéw
na obszarze kraju;

= wzrost 0 45,7% wskaznika liczby zarejestrowanych samochoddw osobowych na obszarze
kraju;

= wzrost 0 47,9% wskaznika liczby zarejestrowanych pojazdéw samochodowych i ciggnikow
na obszarze wojewoddztwa mazowieckiego;

= wzrost 0 51,1% wskaznika liczby zarejestrowanych samochoddw osobowych na obszarze
wojewodztwa mazowieckiego.

Wysoki wskaznik motoryzacji indywidualnej stanowi istotny problem dla wiasciwego
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, ktory nie spetnia w takich uwarunkowa-
niach juz kluczowej roli w przewozach pasazerskich. Wsrdd przyczyn takiej sytuacji nalezy
wskaza¢ m.in. wysokie dochody mieszkancéw Grodziska Mazowieckiego, pozwalajgce nabyc
i utrzymac wiasny samochdd osobowy, co wptywa per saldo na wzrost komfortu zycia i nieza-
lezno$¢ w przemieszczaniu sie pomiedzy zrodtami a celami podrdzy. Istotnym problemem sg
rowniez ograniczenia spowodowane sytuacjg pandemiczng, ktdre zniechecity do korzystania
z transportu zbiorowego. W wielu przypadkach $rodek transportu zbiorowego jest obecnie po-
strzegany jako potencjalne zrddto zakazen koronawirusem, cho¢ zadne badania naukowe tego
nie potwierdzaja.

Liczbe samochoddw osobowych zarejestrowanych w powiecie grodziskim w latach 2010-
2020 oraz jej prognoze na okres do 2030, przedstawiono na rysunku 3.

Przygotowana dla powiatu grodziskiego prognoza wskaznika motoryzacji zaktada wzrost
liczby samochoddéw osobowych do 83,7 tys. w 2025 r. i do 96,5 tys. w 2030 r. Oznacza to
przyrost liczby samochoddéw osobowych w kolejnych badanych latach do 2030 r. odpowiednio
0 11,0 i 22,6%? w stosunku do 2020 r., czyli osiggniecie w 2030 r. wskaznika motoryzacji

na poziomie 895 samochodéw osobowych na 1 000 mieszkancow.

2 Opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS.
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Zasadnicza zmiana prognozowana jest w kwestii stosowanych paliw. Z uwagi na dyna-
micznie rozwijajacy sie segment pojazdéw z napedem hybrydowym i elektrycznym, bedg one
sukcesywnie zastepowaé samochody z napedem konwencjonalnym, choc¢ rézne generacje sa-
mochoddéw zasilanych benzyng z pewnoscig rowniez bedg obecne na drogach powiatu. Zau-
wazalne jest natomiast odchodzenie od silnikdw wysokopreznych w nowych samochodach,
przede wszystkim osobowych. Jednoczesnie stanowig one dominujgcy rodzaj napedéw w au-

tobusach i pojazdach ciezarowych.
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Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych

Prognoza liczby zarejestrowanych samochodéw osobowych

Rys. 3. Liczba samochodow osobowych zarejestrowanych
w powiecie grodziskim i jej prognoza do 2030 r.

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS.

2.5. Czynniki spoteczne

Gtéwne czynniki spoteczne, determinujace ksztatt oferty przewozowej, przedstawiono
w tabeli 5. Z uwagi na brak wyodrebnionych niektdrych danych dla gminy Grodzisk Mazowiecki

zaprezentowano je dla powiatu grodziskiego.
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Tab. 5. Wskazniki sytuacji spotecznej w gminie Grodzisk Mazowiecki
i powiecie grodziskim na tle wojewodztwa mazowieckiego i Polski

— stan na 31 grudnia 2021 r.

Czynnik Wielkos¢
Liczba bezrobotnych w powiecie grodziskim 1304
Liczba bezrobotnych w powiecie grodziskim z prawem do zasitku 210
Stopa bezrobocia w powiecie grodziskim 3,4%
Stopa bezrobocia w wojewddztwie mazowieckim 4,6%
Stopa bezrobocia w Polsce 5,4%
Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w powiecie grodziskim* 5761,51 z
Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w wojewddztwie mazowieckim* 6 581,81 zt
Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w Polsce* 5 523,32 z

*stan na 31 grudnia 2021 r.

Zrédto: dane GUS, dostep: 1 luty 2022 r.

W przypadku stopy bezrobocia, powiat grodziski wypada korzystnie na tle $redniej dla
Polski i wojewddztwa.

Jedng z przyczyn bezrobocia i ubdstwa jest wykluczenie transportowe. Organizacja i fi-
nansowanie transportu publicznego sg narzedziem realizacji polityki spotecznej wiadz publicz-
nych, ktorej celem jest zmnigjszenie skali wykluczenia transportowego poprzez zapewnienie
mozliwosci dojazdu do miejsca pracy i edukacji oraz dostepu do podstawowych ustug.

Za pomocg ustug komunikacji miejskiej wtadze publiczne realizujg okresSlone zadania po-
lityki spotecznej. W Grodzisku Mazowieckim, gtdwnym celem polityki spotecznej realizowanej
za posrednictwem publicznego transportu zbiorowego, jest zapewnienie wszystkim mieszkan-
com, niezaleznie od statusu spotecznego i materialnego, wymaganego przez nich poziomu
mobilnosci.

Podstawowym narzedziem realizacji okreSlonej polityki spotecznej za posSrednictwem

transportu miejskiego, sg uprawnienia do przejazddw ulgowych i bezptatnych.
2.6. Czynniki gospodarcze

W 2020 r. w strukturze podmiotéw gospodarczych w gminie Grodzisk Mazowiecki domi-
nowaty osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarczg (75,6% podmiotéow). Wsrdd
wszystkich podmiotéw gospodarczych, zdecydowang wiekszos¢, tj. az 97,1%, stanowity przed-
siebiorstwa prywatne. Liczbe podmiotdw gospodarczych zarejestrowanych w gminie Grodzisk
Mazowiecki, przedstawiono w tabeli 6.
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Tab. 6. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w gminie Gro-
dzisk Mazowiecki — stan na 31 grudnia 2020 r.

Liczba podmiotéw gospodarczych

Jednostka —
administracyjna T sektor sektor spotki osoby
publiczny prywatny handlowe | fizyczne
Grodzisk Mazowiecki 7 471 75 7 252 798 5651
Grodzisk Mazowiecki
. 4 693 66 4 549 406 3543
— miasto
Grodzisk M iecki
rodzisk Flazowlec 2778 9 2 703 392 2 108

— obszar wiejski

Zrédto: dane GUS, dostep: 1 grudnia 2021 r.
W tabeli 7 przedstawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.

Tab. 7. Struktura podmiotow gospodarczych w gminie Grodzisk Mazowiecki

wg sekcji dziatalnosci — stan na 31 grudnia 2020 r.

Ogétem W tym rodzaj dziatalnosci
Jednostka odmiot -
administracyjna P y rolnictwo przemyst pozostata
gospodarcze i rybactwo | i budownictwo | dziatalnos¢
Grodzisk Mazowiecki 7 471 45 1432 5994
Grodzisk Mazowiecki
rodzisic Tlazowiect 4693 24 887 3782
— miasto
Grodzisk Mazowiecki
o 2778 21 545 2212
— obszar wiejski

Zrédto: dane GUS, dostep: 1 grudnia 2021 r.

Dane GUS nie obejmujg mieszkancoéw pracujgcych na witasny rachunek, np. w gospo-
darstwach rolnych, stad ich mata liczba.

Wg stanu na 31 grudnia 2020 r. w gospodarce gminy Grodzisk Mazowiecki dominowaty
mikroprzedsiebiorstwa zatrudniajgce do 9 osdb. Strukture wielkosci podmiotdw gospodarczych
zarejestrowanych w gminie Grodzisk Mazowiecki, zaprezentowano w tabeli 8.

Przedsiebiorstwa mogace stanowic istotne zrodto ruchu dla transportu zbiorowego,
a wiec zatrudniajgce powyzej 250 oséb, stanowity zaledwie 0,09% catkowitej liczby firm.

Znaczace zrédfa ruchu stanowig duze i Srednie przedsiebiorstwa oraz inne podmioty (in-
stytucje, szkoty). Sposrdd wiekszych przedsiebiorstw funkcjonujgcych w gminie Grodzisk Ma-
zowiecki, ze wzgledu na przedmiot niniejszego planu, na szczegdlng uwage zastugujg pod-

mioty wymienione w p. 2.9.
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Tab. 8. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w gminie Gro-

dzisk Mazowiecki — stan na 31 grudnia 2020 r.

Liczba podmiotéw gospodarczych
Jednostka w zaleznosci od liczby pracownikéw
administracyjna owvzei
ogélem do 9 10-49 50-249 | POWYZ€®
250
Grodzisk Mazowiecki 7 471 7 290 140 34 7
Grodzisk Mazowiecki
_ 4 693 4551 110 26 6
— miasto
Grodzisk Mazowiecki
L 2778 2739 30 8 1
— obszar wiejski

Zrédto: dane GUS, dostep: 1 grudnia 2021 r.

2.7. Ochrona srodowiska naturalnego

Celem planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego jest zmniejszenie emis;ji
do $rodowiska szkodliwych substancji wytwarzanych przez transport zbiorowy.

Gtéwnymi czynnikami wptywajgcymi na emisje zanieczyszczen powietrza w wojewddz-
twie mazowieckim oraz w gminie Grodzisk Mazowiecki sg zdarzenia spowodowane dziatalno-
Scig cztowieka.

Emisje zanieczyszczen do powietrza mozna podzieli¢ na:

» punktowg — z zaktadéw przemystowych, energetyki i komunalnych, w ktérych emisja wy-
stepuje miejscowo gtdwnie z procesdw spalania oraz technologicznych;

= powierzchniowg — z obszaréw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z rozproszonymi
indywidualnymi zrédtami ciepta;

* liniowg — z transportu drogowego i kolejowego;

= ze zrodet rolniczych — z upraw polowych i hodowli zwierzat;

* niezorganizowang — wynikajaca z prac budowlano-remontowych, wysypisk itp.

Ocena jako$ci powietrza przeprowadzona przez WIOS w Warszawie okredlita, ze w gmi-
nie Grodzisk Mazowiecki najwiekszy wplyw na jakoS¢ powietrza ma emisja powierzchniowa
oraz liniowa.

Na wielkos¢ emisji powierzchniowej istotnie wptywajg lokalne warunki meteorologiczne,
wydajnos¢ zrédet emisji zanieczyszczen oraz sprawnos$¢ zainstalowanych instalacji oczyszcza-
jacych.

Istotng role odgrywa przede wszystkim $redniodobowa temperatura zewnetrzna powie-

trza. W miesigcach jesienno-zimowych kazdego roku, przy jej spadku obserwuje sie znaczny
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wzrost emisji zanieczyszczen. Wzrost ten wynika z intensywniejszej eksploatacji piecdw grzew-
czych w gospodarstwach domowych, ktére sg gtdwnym emitentem zanieczyszczen niskiej emi-
sji, czyli zachodzacej na wysokosci mniejszej niz 40 m nad poziomem ziemi. W procesach
spalania w gospodarstwach domowych najistotniejszy wptyw na poziom emisji ma rodzaj sto-
sowanego paliwa, konstrukcja pieca oraz odpowiedni dobdr parametréw spalania. Najwiekszg
emisjg charakteryzujg sie piece spalajgce niskiej klasy na paliwo state. Powodem znaczacej
niskiej emisji sg takze silniki spalinowe, wykorzystywane podczas krétkich tras przejazdu. Okre-
sowy wzrost zanieczyszczen wynika takze z uzytkowania silnikdw spalinowych, napedzajgcych
wiekszos¢ eksploatowanych w miescie pojazdow, w okresie jesienno-zimowym, w niskiej tem-
peraturze. Emitujg one w tym czasie wiecej zanieczyszczen, ze wzgledu na koniecznos¢ stoso-
wania bogatszej mieszanki oraz intensywniej zachodzgce spalanie niecatkowite.
Departament Monitoringu Srodowiska Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska z sie-
dzibg w Warszawie przeprowadza cykliczny monitoring stanu zanieczyszczenia powietrza i do-
konuje klasyfikacji poszczegdlnych obszarow wojewddztwa pod wzgledem poziomu zanie-
czyszczen. Klasa wynikowa strefy dla kazdego zanieczyszczenia odpowiada najmniej korzystnej
sposrdd klasyfikacji uzyskanych wg parametrow dla tego zanieczyszczenia. Na podstawie klas
wynikowych, kazdej strefie przypisuje sie jedng klase fgczng, ze wzgledu na kryteria dotyczace
ochrony zdrowia i ochrony roslin. £taczna klasa strefy odpowiada najmniej korzystnej klasie,
uzyskanej z klasyfikacji wg zanieczyszczen.
Oznaczenie klas przyjeto wg instrukgcji GIOS:
= klasa A — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru nie przekraczajg odpowied-
nio poziomoéw dopuszczalnych, pozioméw docelowych i pozioméw celéw dtugotermino-
wych (nie jest wiec wymagane prowadzenie dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza);

= klasa B — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru przekraczajg poziomy do-
puszczalne, lecz nie przekraczajg poziomoéw dopuszczalnych powiekszonych o margines
tolerancji (nalezy zatem okresli¢ obszary przekroczen wartosci dopuszczalnych, a takze
przyczyny ich wystepowania — dotyczy wytgcznie pytu PM2,5);

= klasa C — jezeli stezenia substancji na terenie danego obszaru przekraczajg poziomy do-
puszczalne powiekszone o margines tolerancji, a w przypadku, gdy margines tolerancji nie
jest okreslony — poziomy dopuszczalne, poziomy docelowe i poziomy celéw dtugotermino-
wych (nalezy okresli¢ obszary przekroczen oraz dazy¢ do osiggniecia wartosci kryterial-
nych).

W tabeli 9 zamieszczono informacje o klasyfikacji zanieczyszczen powietrza strefy
PL1404 — obejmujagcej swoim zasiegiem obszar catego wojewddztwa mazowieckiego, z wyta-
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czeniem obszaru miasta stotecznego Warszawy oraz Ptocka i Radomia, czyli dwdch najwiek-
szych miast na prawach powiatu w wojewddztwie. W gminie Grodzisk Mazowiecki nie ma stacji
pomiaru jakosci powietrza — najblizsze znajdujg sie w Piastowie, przy ul. Putaskiego 6/8 oraz
w Zyrardowie przy ul. Roosevelta 2.

Tab. 9. Klasyfikacja strefy PL1404 (wojewodztwo mazowieckie

oprocz najwiekszych miast) ze wzgledu na poziom zanieczyszczenia powietrza

Substancja Klasa Poziom stezen zanieczyszczen
Dwutlenek siarki A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Dwutlenek azotu A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Pyt zawieszony PM10 C przekraczajacy poziom docelowy
Pyt zawieszony PM2,5 C przekraczajgcy poziom docelowy
Otéw w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Benzen A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Tlenek wegla A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Arsen w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Benzo(a)piren w pyle PM10 C przekraczajacy poziom docelowy
Kadm w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Nikiel w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Ozon A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego

Zrédto: ,Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Mazowieckim — raport wojewddzki
za2020r.”

W ramach planowania przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej
niezbedne jest analizowanie pracy eksploatacyjnej pod katem jej ucigzliwosci dla Srodowiska
naturalnego. Od okoto 30 lat funkcjonujg europejskie normy w zakresie dopuszczalnych emis;ji
zanieczyszczen przez kolejne generacje pojazdéw. Normy te sg coraz bardziej restrykcyjne
i w ujeciu ekologicznym spetniajg swojg role. Oprocz zanieczyszczen rdéznymi substancjami,
pojazdy drogowe emitujg rowniez niekorzystny hatas i drgania. Szczegdlnie ten pierwszy ma
duze znaczenie w przestrzeniach miejskich, gdzie akustyka waskich ulic z wysokg zabudowsa,
stwarza odpowiednie warunki akustyczne dla wzmacniania fal dzwiekowych, nasilajgc ucigzli-
wos¢ hatasu. O ile co do zasady, autobusy miejskie sg gtosniejsze od samochoddéw osobowych
i jednostkowo emitujg wiecej zanieczyszczen, to ze wzgledu na swojg zdolno$¢ przewozowsg,

w przeliczeniu na jednego pasazera s w kontekscie szeroko postrzeganej ekologii zdecydo-
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wanie lepszym rozwigzaniem. Oznacza to, ze dobrze zaplanowana i efektywnie wykorzysty-
wana przez pasazerow oferta przewozowa, bedzie takze charakteryzowac sie wysokg efektyw-
no$cig ekologiczna.

W tabeli 10 przedstawiono europejskie normy maksymalnych emisji spalin dla ciezkich
pojazdéw uzytkowych. Oznaczenia poszczegolnych norm cyframi rzymskimi przyjeto zgodnie

z prawodawstwem UE.

Tab. 10. Wartosci graniczne emisji szkodliwych sktadnikow spalin wg norm
europejskich dla ciezkich pojazdow uzytkowych z silnikiem Diesla

Emisja [g/kWh] Emisja [m™]
Norma -

(tIeneﬁ?vegla) (wegkl)-lwcodory) (tlenﬁioa);otu) P::e(kn;fzas’i/frzm? Czastki state
EURO I 4,5 1,1 8,0 0,612/0,36 -
EURO II 4,0 1,1 7,0 0,25/0,15 -
EURO III 2,1 0,66 5,0 0,10/0,13 0,8
EURO IV 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
EURO V 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
EURO VI 1,5 0,13 0,4 0,01 -

Zrédto: www.transportpolicy.net/stadard/eu-heavy-duty-emissions, dostep: 1 stycznia 2022 r.

Globalne problemy klimatyczne sprawity, ze w ostatnich latach wiekszy nacisk wiadz roz-
nych krajéw zostat potozony na alternatywne rozwigzania napedéw w pojazdach samochodo-
wych. Efektem tego jest rosnaca liczba pojazddw elektrycznych, hybrydowych i zasilanych ga-
zem CNG lub LNG, a w niedalekiej przysztosci — réwniez wodorem. Obowigzujgca w Polsce
ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych natozyta na samorzady obowigzek in-
westowania w proekologiczne systemy napedowe, a rzgdowe programy pozwalajg na pozyski-
wanie dofinansowan siegajacych nawet 85% kosztéw kwalifikowanych. Coraz wiecej miast
pozyskuje nowe autobusy z napedem elektrycznym, pomimo wysokich kosztéw ich zakupu
oraz perspektywy drogiej wymiany baterii w horyzoncie 8-10 lat eksploatacji (lub wymiany
pojazdu na nowy). Jednoczesnie, rozwdj technologii sprawia, ze autobusy elektryczne sg w sta-
nie pokonywac coraz wieksze odlegtosci bez koniecznosci dotadowywania baterii. Dostepne sg
juz autobusy z napedem elektrycznym mogace pokonywac w trakcie catodziennego zadania
na linii — w $rednich dla kraju warunkach klimatycznych — dystans 330-350 km bez potrzeby
tadowania baterii, a zatem niewiele mniej niz wynosza maksymalne spotykane w Polsce prze-

biegi dobowe autobuséw komunikacji miejskiej. To z kolei daje szanse na rezygnowanie, juz
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nawet w segmencie standardowej wielkosci autobuséw (o dtugosci 12 m) w perspektywie naj-
blizszych kilku lat, z budowy w miastach kosztownych instalacji zwigzanych z tadowaniem ba-
terii na przystankach koficowych, np. z wykorzystaniem tadowarek pantografowych.

Osobnym problemem polskiego sektora energetycznego jest pozyskiwanie zdecydowa-
nej wiekszosci energii elektrycznej ze zrodet kopalnych, zwlaszcza z wegla kamiennego. Plany
rzadowe zakfadajg sukcesywne odchodzenie od tego rozwigzania na rzecz energii odnawialnej
i jadrowej. Nowoczesne reaktory jgdrowe sg konstrukcjami o wielu poziomach zabezpieczen
i majgcymi mniejszy wptyw na Srodowisko naturalne od blokéw energetycznych elektrowni
konwencjonalnych. Przede wszystkim jednak wydajnos¢ paliwa zawierajgcego wzbogacony
uran jest o wiele wyzsza niz powszechnie stosowanego w Polsce wegla kamiennego. W przy-
szto$ci pojazdy o napedzie zeroemisyjnym, w tym rowniez autobusy grodziskiej komunikacji
miejskiej, beda mniej ucigzliwe dla Srodowiska naturalnego nie tylko w miejscu ich kursowania,
ale takze tam, gdzie produkowana bedzie energia niezbedna do ich zasilania.

Wg stanu na dzien 31 marca 2022 r., ustugi przewozowe na 18 liniach uzytecznosci pu-
blicznej organizowanych na obszarze gminy Grodzisk Mazowiecki przez Zwigzek Powiatowo-
Gminny ,,Grodziskie Przewozy Autobusowe” $wiadczyto trzech operatoréw:

» PKS w Grodzisku Mazowieckim sp. z 0.0.;
»= PKS Tarnobrzeg sp. z 0.0.;
» Sebastian Stominski BUS.

Zapisy umow obowigzujacych od 1 stycznia 2022 r. zobligowaty operatoréw do wprowa-
dzenia do ruchu od 1 maja 2022 r. wyfacznie pojazdéw spetniajgcych norme czystosci spalin
EURO VI. W okresie przejsciowym operatorzy mogli wykorzystywac do przewozdw pojazdy
spetniajgce norme czystosci spalin EURO V.

W 2022 r. na ulice miasta Grodzisk Mazowiecki, w celu obstugi zupetnie nowych tras,
wyjada dwa elektrobusy marki Solaris Urbino 10 electric, nabyte z dofinansowaniem ze $rod-
kéw UE.

Na terenie Gminy nie wystepujg obszary Natura 2000, nie wystepujg tez rezerwaty przy-
rody, natomiast potudniowy fragment nalezy do Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajo-

brazu. Na terenie gminy zlokalizowane jest jedynie wiele pomnikéw przyrody.

2.8. Dostep do infrastruktury transportowej

Na infrastrukture transportowg gminy Grodzisk Mazowiecki sktadajg sie drogi publiczne,
miejsca parkingowe (w tym obiekty Park&Ride), obiekty i urzadzenia zwigzane z publicznym
transportem zbiorowym, infrastruktura kolejowa (w tym obiekty dworcowe i techniczne, drogi

szynowe, urzadzenia sterowania ruchem) oraz infrastruktura rowerowa.
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Gmina Grodzisk Mazowiecki jest korzystnie zlokalizowana w stosunku do krajowych
i miedzynarodowych sieci transportowych. Bliskos¢ Warszawy (ok. 20 km), a takze dobre po-
taczenia drogowe i kolejowe (z miasta Grodzisk Mazowiecki) stanowig duzg zachete do osie-
dlania sie na obszarze gminy.

Przez pétnocng cze$¢ Gminy przebiega trasa autostrady A2, z weztem Grodzisk Mazo-
wiecki. Wezet ten zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z drogg wojewddzka nr 579 relacji: droga
krajowa nr 7 (Kazun Polski) — Leszno — Btonie — Grodzisk Mazowiecki — Radziejowice. Przez
miasto przebiega takze droga wojewddzka nr 719 relacji: Warszawa — Pruszkéw — Grodzisk
Mazowiecki — Zyrardéw — Kamion. Drogi wojewddzkie poprowadzone sg gtéwnymi ulicami mia-
sta co przekitada sie na wystepujaca kongestie, ruch tranzytowy stanowi istotne utrudnienie
dla ruchu lokalnego.

Obecnie realizowana jest budowa zachodniej obwodnicy miasta, ktéra bedzie nowym 7,5
kilometrowym odcinkiem przebiegu drogi wojewddzkiej nr 579, omijajgcym centrum Grodziska
Mazowieckiego, co istotnie wplynie na zmniejszenie poziomu kongestii w miescie. Nowa droga
bedzie przebiegata od wezta autostradowego Grodzisk Mazowiecki, przez miejscowosci Natolin,
Chlebnie, Chrzanéw Duzy, Wolke Grodziskg, Kozery, Kozerki do drogi wojewddzkiej nr 579
na terenie Kateczyna. Za strefg przemystowa w Chlebni, droga zacznie omija¢ Grodzisk Mazo-
wiecki od zachodu. Planowany termin oddania inwestycji to koniec 2022 r.

Na sie¢ drogowag gminy Grodzisk Mazowiecki skfada sie ogétem okoto 283 km drog pu-
blicznych, w tym okoto 129 km o nawierzchni twardej (bitumicznej, z kostki, bruku i ptyt be-
tonowych).

Infrastruktura parkingowa

Na terenie miasta Grodzisk Mazowiecki od 2018 r. funkcjonuje Strefa Ptatnego Parkowa-
nia. Obszar SPP znajduje sie w centralnej czesci miasta i obejmuje zaréwno drogi publiczne
jak i parkingi miejskie. Na rysunku 4 przedstawiono obszar grodziskiej Strefy Ptatnego Parko-
wania.

Grodziska Strefa Ptatnego Parkowania ograniczona jest ulicami:
= 1 Maja;

» Wiadystawa Bartniaka;

= 3-go Maja;

»= gen. Leopolda Okulickiego;
= Lutniana;

» Wiadystawa Bartniaka;

= Kierlafczykow;

= ptk. Jana Kilinskiego;

61



ublic I3 . . . . . . . .
pt wnsport  Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Grodzisk Mazowiecki...

Henryka Sienkiewicza;

Plac Krdla Zygmunta Starego;
Obroncow Getta;

Zwirki i Wigury;
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Rys. 4. Obszar miasta Grodzisk Mazowiecki objety strefg ptatnego parkowania

Zrodio: http://www.grodzisk.pl, dostep: 1 grudnia 2021 r.

Strefa obowigzuje w dni robocze od poniedziatku do pigtku w godz. 6-18. Stawki opfat
za parkowanie pojazdéw w Strefie Ptatnego Parkowania wynosza:

0,50 zt za pét godziny;

2,40 zt za druga godzine;

2,00 zt za pierwszg godzine;

2,80 zt za trzecig godzine;
2,00 zt za czwartg godzine i nastepne.

Optate mozna uisci¢ w parkometrze lub poprzez aplikacje mobilne moBILET i SkyCash.
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Istnieje mozliwo$¢ wykupienia abonamentu na parkowanie w strefie przez osoby prowa-
dzace dziatalno$¢ gospodarcza:
= abonament miesieczny za 50 zt;
= abonament roczny za 600 zt.

Nie przewidziano mozliwosci wykupienia abonamentéw dla mieszkancow strefy.

Wedtug stanu na 28 lutego 2022 r., na obszarze gminy Grodzisk Mazowiecki funkcjono-
waty dwa nowoczesne parkingi typu Park&Ride zlokalizowane w miescie Grodzisk Mazowiecki,
przeznaczone ogotem dla okoto 350 samochoddw osobowych i 130 rowerdw. Parkingi te zlo-
kalizowano przy ul. Piaskowej i przy ul. Zydowskiej, przy przystankach kolejowych.

kaczna liczba miejsc parkingowych przy drogach publicznych w catym mieScie trudna
jest do precyzyjnego okreslenia. Ponadto, liczne parkingi znajdujg sie przy obiektach uzytecz-
nosci publicznej, w tym na drogach wewnetrznych, przy sklepach wielkopowierzchniowych oraz
osiedlach w mieszkaniowych.

Infrastruktura transportu zbiorowego

Dla publicznego transportu zbiorowego istotne znaczenie majg przystanki komunika-
cyjne. Standardowo sg one oznaczone pionowymi znakami drogowymi D-15 ,przystanek au-
tobusowy”, z grupy znakdw informacyjnych. Cze$¢ przystankéw wyposazona jest w zatoki,
umozliwiajgce zatrzymanie autobusu i wymiane pasazeréw poza pasem ruchu. W przypadku
braku zatoki, w wiekszosci przypadkdw stosowane jest oznakowanie poziome w postaci linii
P-17, w szczegolnosci na drogach wyzszych kategorii niz gminne.

Wedtug stanu na dzien 28 lutego 2022 r., na sieci drogowej gminy zlokalizowanych byto
221 przystankdw, a ich peten wykaz znajduje sie w zatgczniku nr 1 do Uchwaty Nr 603/2021
Rady Miejskiej w Grodzisku Mazowieckim z dnia 27 pazdziernika 2021 r. w sprawie okre$lenia
przystankéw komunikacyjnych, ktoérych wiascicielem lub zarzadzajgcym jest gmina Grodzisk
Mazowiecki, udostepnionych dla operatorow i przewoznikdw oraz okreslenia warunkdw i zasad
korzystania z tych przystankow.

Zaden z przystankdw na obszarze gminy nie byt wyposazony w tablice systemu dyna-
micznej informacji pasazerskiej.

W dotychczasowych dziataniach, nie wprowadzono zadnych rozwigzan zwigzanych z re-
alizacjg priorytetdw w transporcie publicznym. Nie funkcjonujg zadne odcinki buspaséw, a au-
tobusy nie korzystajg tez z jakichkolwiek preferencji w sterowaniu ruchem drogowym.

Infrastruktura kolejowa

Przez Gmine oraz przez miasto Grodzisk Mazowiecki przebiega dwutorowa, zelektryfiko-

wana linia kolejowa nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice, ze stacjg Grodzisk Mazowiecki.
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Na stacji tej rozpoczyna swoj bieg dwutorowa, zelektryfikowana linia kolejowa nr 4 Grodzisk
Mazowiecki — Zawiercie (Centralna Magistrala Kolejowa) oraz zelektryfikowana, dwutorowa
linia kolejowa nr 447 Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki. Druga z linii poprowadzona
jest w kierunku Warszawy réwnolegle do linii kolejowej nr 1 i wykorzystywana jest w ruchu
pasazerskim do i z Warszawy.

Grodzisk Mazowiecki jest takze stacjg koricowg jednej z odndg Warszawskiej Kolei Do-
jazdowej (WKD) — linii kolejowej nr 47 Warszawa Srédmiescie WKD — Grodzisk Mazowiecki
Radonska. Linia ta jest w catosci zelektryfikowana, dwutorowa od Warszawy do Podkowy Le-
$nej Gtowna, a jednotorowa tylko na odcinku Podkowa Les$na Gtowna — Grodzisk Mazowiecki
Radonska. Ostatni z odcinkdw jednotorowych bedzie w najblizszych latach przebudowany
na dwutorowy. Na linii WKD zlokalizowane sg w granicach Gminy oraz miasta przystanki oso-
bowe: Grodzisk Mazowiecki Okrezna, Grodzisk Mazowiecki Piaskowa, Grodzisk Mazowiecki Jor-
danowice i Grodzisk Mazowiecki Radonska (przystanek koncowy).

Podstawowymi potgczeniami pasazerskimi Gminy z Warszawg sg potaczenia organizo-
wane przez Koleje Mazowieckie sp. z 0.0. z wykorzystaniem linii kolejowej nr 447 oraz pota-
czenia WKD. Ze wzgledu na usytuowanie w granicach miasta az czterech stacji i przystankéw
kolejowych na linii WKD, odgrywa ona takze pewng role w przewozach miejskich.

Stacja Grodzisk Mazowiecki tworzy wraz z przystankami komunikacji regionalnej lokalny
wezet integracyjny, dostep pieszy do stacji mozliwy jest z obydwu stron toréw kolejowych,
dostep transportem indywidualnym i regionalnym wystepuje przede wszystkim od strony cen-
trum miasta (potudniowej).

Dworzec w Grodzisku Mazowieckim ma duze znaczenie w obstudze ruchu pasazerskiego.
W 2020 r. znalazt sie w zestawieniu stacji kolejowych na 2 miejscu w Polsce wsrdd stacji, na
ktorych zatrzymywat sie jeden przewoznik lub udziat jednego przewoznika byt bliski 100% —
z liczbg 8-10 tys. wsiadajgcych i wysiadajgcych pasazeréw na dobe. W tabeli 11 zaprezento-
wano dane dotyczace wymiany pasazerskiej na stacjach i przystankach kolejowych w 2020 r.

zlokalizowanych na obszarze objetym planem transportowym.

Tab. 11. Wymiana pasazerska w 2020 r. na stacjach kolejowych zlokalizowanych

na obszarze objetym planem transportowym

— Wymiana pasazerska Srednia dobowa Srednia liczba pasa-
! [liczba osob na dobe] liczba zatrzyman Zerow na zatrzymanie
Grodzisk Mazowiecki 8 000-10 000 101 80
Grodzisk Mazowiecki
] 2 000-3 000 60 50
Radonska
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Wymiana pasazerska Srednia dobowa Srednia liczba pasa-

Stacja . , . p . .
[liczba oséb na dobe] liczba zatrzyman zerow na zatrzymanie

Grodzisk Mazowiecki

. 100-149 60 0-2
Jordanowice
Grodzisk Mazowiecki
. 100-149 60 2-4
Piaskowa
Grodzisk Mazowiecki
100-149 60 0-2

Okrezna

Zrédto: dane Urzedu Transportu Kolejowego, www.utk.gov.pl, dostep: 8 stycznia 2022 r.

Infrastruktura rowerowa

Wedtug stanu na 1 stycznia 2022 r., gmina Grodzisk Mazowiecki dysponowata dos¢ do-
brze rozwinietg siecig drog dla rowerdw. Jej dtugos¢ wynosita 23,9 km.

Biorgc pod uwage wielkosS¢ Grodziska Mazowieckiego jako osrodka miejskiego, jak row-
niez walory przyrodnicze okolic miasta, transport rowerowy przez wiekszg czeS¢ roku moze
stanowi¢ dobrg alternatywe dla innych form przemieszczania sie w codziennych podrézach
pomiedzy miejscem zamieszkania a celami przejazdéw. Dla os6b regularnie korzystajacych z
rowerow zdecydowana wiekszoS¢ destynacji na obszarze Grodziska Mazowieckiego dostepna
jest w ciggu 20-30 minut jazdy, co jest czasem w zupetnosci akceptowalnym.

Polityka rowerowa gminy Grodzisk Mazowiecki opiera sie na przyjetej w 2015 r. ,Kon-
cepcji rozwoju infrastruktury rowerowej na terenie Gminy Grodzisk Mazowiecki”. Dokument
ten prezentuje uwarunkowania, mozliwosci, kierunki rozwoju spetniajgcej polskie i europejskie
standardy infrastruktury rowerowej w perspektywie do 2023 r., ktéra z zatozenia stuzy¢ ma
mieszkancom miasta i gminy Grodzisk Mazowiecki oraz turystom. W dokumencie tym przyjeto
cel, ktéry zaktadat wybudowanie 107,17 km drdég rowerowych réznych typdw (w tym: Sciezki
rowerowe, ciggi pieszo-rowerowe, rekomendowane pasy dla rowerdw, kontrapasy).

Rozbudowujaca sie infrastruktura rowerowa pozwolita na uruchomienie w 2014 r. w Gro-
dzisku Mazowieckim systemu Grodziskiego Roweru Miejskiego.

W 2021 r. Grodziski Rower Miejski obejmowat 12 stacji, a do dyspozycji mieszkancoéw
byty 92 rowery. tacznie, w ciggu sezonu 2021, z systemu skorzystato 8 701 uzytkownikdw,
ktorzy wypozyczyli rowery 15 646 razy i przejechali 65 713 km.

System roweru miejskiego jest kompleksowym, profesjonalnym rozwigzaniem, majgcym
na celu zachecenie spotecznosci Grodziska Mazowieckiego do tej formy transportu — zaréwno
proekologicznie, jak i prozdrowotnie.
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W tabeli 12 przedstawiono informacje na temat lokalizacji stacji Grodziskiego Roweru
Miejskiego, ktdre znajdujg sie w najbardziej uczeszczanych miejscach Grodziska Mazowiec-

kiego, w poblizu waznych obiektdw uzytecznosci publiczne;j.

Tab. 12. Lokalizacja stacji Grodziskiego Roweru Miejskiego

Lp. Nazwa stacji
1. Deptak/PKP ul.1 Maja

2. Park im. hr. Skarbkow/ul. 3 Maja

3. Hala Sportowa/ul. Westfala

4, Stawy Goliana/ul. M. Sktodowskiej-Curie

5. Stawy Walczewskiego/ul. Nadarzyniska

6. Plywalnia Miejska ,WODNIK 2000"/ul. Radonska
7. Targowisko Miejskie/ul. Radonska

8. Centrum Kultury/ul. Spotdzielcza

9. Zespot Szkot/ul. Zielony Rynek

10 Parking/ul. Piaskowa

11. Parking/ul. Zydowska

12. Parking/ul. Okrezna

Zrédto: dane Urzedu Miejskiego w Grodzisku Mazowieckim

Oprdcz wymienionych wyzej stacji Grodziskiego Roweru Miejskiego, lokalna infrastruk-
tura przewiduje réwniez ustuge naprawiania roweréw. Uzytkownicy tych pojazdéw majg bo-
wiem do dyspozycji samoobstugowe stacje napraw, udostepnione przez Samorzad w trzech
lokalizacjach:
= ul. Narutowicza;

» ul. Traugutta i ul. Teligi.

Ze wzgledu na wzrost popularnosci transportu rowerowego i coraz bogatszg jego infra-
strukture oraz zmiany klimatyczne — zwiekszajgcy sie w ciggu roku udziat dni, w ktérych mozna
dogodnie korzystac z roweru, a takze promowanie zdrowego stylu zycia i Swiadomego unikania
motoryzacji indywidualnej, w kolejnych latach nalezy spodziewac sie dalszego wzrostu liczby
uzytkownikdéw roweréw — zaréwno miejskich, jak i prywatnych. Wychodzac naprzeciw temu
trendowi, samorzad Grodziska Mazowieckiego podejmuje starania o pozyskanie srodkéw ze-
wnetrznych na dofinansowanie kolejnych inwestycji w infrastrukture rowerowg. Grodziska sie¢
drog dla rowerdw staje sie przy tym coraz bardziej spojna, zapewniajgc dogodne mozliwosci

korzystania z rowerdw takze przy podrdzach miedzygminnych.
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2.9. Zrédia ruchu

Wsrdd wazniejszych obiektdw stanowigcych generatory przewozow na obszarze gminy

Grodzisk Mazowiecki, nalezy wymienic¢ stacje kolejowe Grodzisk Mazowiecki oraz Grodzisk Ma-

zowiecki Radonska, placowki oswiatowe, jednostki administracji publicznej, obiekty handlowe,

osrodki zdrowia oraz zakfady pracy. Cze$¢ z wymienionych instytucji ma zasieg ponadlokalny

— powiatowy lub regionalny.

Tab. 13. Lokalizacja publicznych placowek oswiatowych w gminie
Grodzisk Mazowiecki — dane na rok szkolny 2021/2022

Lp. Nazwa placowki (liczba dzieci / uczniow) Adres
) Panstwowa Szkota Muzyczna I st. im. Tadeusza Grodzisk Mazowiecki,
Bairda ul. gen. L. Okulickiego 8
2 | Przedszkole Nr 1 im. Krasnala Hatabaty (102) Grodzisk Mazowiecki, ul. L. Zondka 5
Grodzisk Mazowiecki
P kole Nr 2 (1 !
3 rzedszkole Nr 2 (138) ul. W. Westfala 3
Grodzisk Mazowiecki,
4 | Przedszkole Nr 3 (1 460) ul. W. Bartniaka 13A
5 Prz’edszko.le Nr 4 z Oddziatami Integracyjnymi im. Grodzisk Mazowiecki, ul. Gorna 12
Kréla Maciusia I (389)
U s Grodzisk M iecki,
6 | Przedszkole Nr 5 im. Pszczotki Mai (316) o .ZIS azowierd
ul. Zielony Rynek 2
, Grodzisk M iecki,
7 | Przedszkole Nr 7 im. Wrébelka Elemelka (102) roczisk TMazowleckd
ul. M. Kopernika 15
8 | Przedszkole Publiczne Pracownia Montessori (52) Grodzisk Mazowiecki, ul. Kowalska 14
9 | Przedszkole w Ksigzenicach (99) Ksigzenice, ul. E. Maryslkiego 3
Publi Int jne Przedszkole Mont i
10 |, u- |czne“ niegracylne Frzedsziole Hontessor Grodzisk Mazowiecki, ul. Battycka 45
Pieterko" (71)
, ik M iecki,
11 | Publiczne Przedszkole "Kubus Puchatek" (83) Grodzis _aZOWIeC I
ul. Kopernika 15a
Grodzisk Mazowiecki
12 | Publiczne Przedszkole "Teczowe Ognisko" (108) uIr. L.Z\I/Varyﬁzkive\z”go 1"
Szkota Podstawowa im. Doktora Mateusza
1 L o A izna, ul. ieck
3 Chetmonskiego w Adamowiznie (539) damowizna, ul. Osowiecka 33
Szkota Podstawowa im. Fryderyka Chopina . )
14 K I. E. Marylski
w Ksigzenicach (748) slgzenice, U arylskiego 3
15 Szkota Podstawowa im. Klementyny z Tanskich Izdebno Koscielne,
Hoffmanowej w Izdebnie Koscielnym (121) ul. ks. M. Oziebtowskiego 9
16 Szkota Podstawowa Nr 1 im. Henryka Sienkiewicza Grodzisk Mazowiecki,
(574) ul. W. Bartniaka 13A
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Lp. Nazwa placowki (liczba dzieci / uczniow) Adres
17 | Szkota Podstawowa Nr 2 im. M. Konopnickiej (1 171) | Grodzisk Mazowiecki, ul. Westfala 3
Grodzisk Mazowiecki
1 kota P Nr 4 im. 16 k !
8 | Szkota Podstawowa Nr 4 im. Jozefy Joteyko (509) ul. Zielony Rynek 2
19 | Szkofa Podstawowa Nr 5 im. Leonida Teligi (629) Grodzisk Mazowiecki, ul. L. Zondka 6
20 .Szko’fa Podstawowa,z Oddziatami Integracyjnymi Nr 6 Grodzisk Mazowiecki, ul. Sportowa 31
im. Szarych Szeregow (771)
Grodzisk Mazowiecki
21 | Zespdt Szkot Nr 1 . !
espol Szkot Nr ul. Zwirki i Wigury 4
29 Zespot Szkot Specjalnych im. Hipolita Grodzisk Mazowiecki,
Szczerkowskiego ul. J. Kilinskiego 21
. . . - isk M iecki,
23 | Zespodt Szkot Technicznych i Licealnych Nr 2 Grodzisk Mazowiecki

ul. J. Kilinskiego 8c

Zrédto: opracowanie wiasne.

Tab. 14. Lokalizacja niepublicznych placowek oswiatowych w gminie Grodzisk

Mazowiecki

Lp.

Nazwa placowki (liczba dzieci / uczniow)

Adres

Grodzisk Mazowiecki,

(63)

1 | Integracyjna Szkota Montessori Drugie Pietro (68
gracy) z ri Drugie Pigtro (68) ul. 11 Listopada 48
5 Niepubliczna Szkota Podstawowa Fundaciji Krolowej Grodzisk Mazowiecki,
Swietej Jadwigi (525) ul. A. Dygasinskiego 1
Ni li kota P im. L
3 |ept.Jb |.czna Szkota Podstawowa im. Leonarda Ksiazenice, ul. Mazowiecka 87A
Da Vinci (95)
4 | Niepubliczna Szkofa Podstawowa Most (50) Ksigzenice, ul. Mazowiecka 188A
Grodzisk Mazowiecki
5 | Niepubli Szkota Podst STIF (80 !
iepubliczna Szkota Podstawowa (80) ul. M. Kopernika 12
Niepubli Szkota Podst Ad
6 iepubliczna Szkota Podstawowa w Adamowiznie Adamowizna, ul. Osowiecka 98D
(46)
Ni li Jezyk P kole ,,Maty Poliglota” . L .
7 (2|<;|)3ub iczne Jezykowe Przedszkole ,Maty Poliglota Grodzisk Mazowiecki, ul. Piekna 12
8 | Niepubliczne Przedszkole ,Baby Academy” (97) Grodzisk Mazowiecki, ul. Dworska 15
9 Niepubliczne Przedszkole ,Dzien Dobry Przedszkole” Grodzisk Mazowiecki,
(51) ul. Nadarzynska 91A
ik M iacki
10 | Niepubliczne Przedszkole ,Sosenki” (61) Grodzis ?ZO\_NIeC I’
ul. M. Langiewicza 5
11 Niepubliczne Przedszkole Dmuchawiec Montessori Grodzisk Mazowiecki,
(83) ul. Nadarzynska 37
Niepubliczne Przedszkole Jezykowe ,Wesoty Autobus” L ,
12 epublicz rzecsz qzyrow y AUtoRU Ksigzenice, ul. Mazowiecka 87A
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Lp. Nazwa placowki (liczba dzieci / uczniow) Adres
Niepubli Przedszkole Mont i ,Wielki Mat L .
13 é\lljizl:” (Ifér)]e rzecsziole Montesson ,vielk Maty Ksigzenice, ul. E. Marylskiego 7
14 Niepubliczne Przedszkole Muzyczno-Jezykowe Wesote | Grodzisk Mazowiecki,
Nutki (105) ul. Stefana Batorego 22
15 Niepubliczne Przedszkole Osesek przy Centrum Grodzisk Mazowiecki,
Rozwoju Dziecka Osesek (66) ul. Warszawska 2H
16 Niepubliczne Przedszkole Teatralne ,Zaczarowana Grodzisk Mazowiecki,
Dorozka” (57) ul. hetm. S. Z6tkiewskiego 14
17 | Niepubliczne Przedszkole Tosi i Franka (50) Grodzisk Mazowiecki, ul. Battycka 45
18 '(\IZ'ZI))Ub“CZF‘Y Punkt Przedszkolny Zuch-Przedszkolak Grodzisk Mazowiecki, ul. Okrezna 39E
19 Niepubliczny Tera,!Jeutyczny Punkt Przedszkolny Grodzisk Mazowiecki, ul. 3 Maja 40C
~Teczowy Domek” (35)
20 | Prywatne Przedszkole ,Smyk” (121) Grodzisk Mazowiecki, ul. Zakatek 10
21 (Pztjdszkole Niepubliczne ,Skrzat” Iwona Wodzinska Grodzisk Mazowiecki, ul. Okrezna 108
22 | Przedszkole Niepubliczne Kajtek (67) Adamowizna, ul. Osowiecka 98D
23 Przedszkole Niepubliczne Siostr Opatrznosci Bozej Grodzisk Mazowiecki, ul. Okrezna 33
(108)
Grodzisk Mazowiecki
24 | P kole Ni li T i A
rzedszkole Niepubliczne Tuptusie (50) ul. J. Chetmorskiego 188
Spoteczna Szkofa Podstawowa Nr 23 . L .
25 Grodzisk M ki, ul. 3 Maja 33
im. gen. bryg. Leopolda Okulickiego (92) rodzisk Mazowleck, U e
26 | Tenisowa Szkota Podstawowa (17) Kozerki, ul. Jowisza 92

Zrédto: opracowanie wiasne.

dzisk Mazowiecki — wraz z ich lokalizacja.

W tabeli 15 wyszczegdlniono najwieksze podmioty gospodarcze na obszarze gminy Gro-

Tab. 15. Lokalizacja najwiekszych podmiotéw gospodarczych na obszarze

gminy Grodzisk Mazowiecki — stan na 1 grudnia 2021 r.

Nazwa przedsiebiorstwa

Adres

ABEX BIMS PLUS WARSZAWA Grodzisk
Mazowiecki

Chrzanéw Maty 44

Aryzta Polska sp. z o.0.

Grodzisk Mazowiecki, ul. Zachodnia 10

Budokrusz SA

Ktudno Stare 56

Carpol sp. z.0.0

Natolin, ul. Logistyczna 9

Danfoss Poland sp. z 0.0.

Grodzisk Mazowiecki, ul. Chrzanowska 5
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Nazwa przedsiebiorstwa

Adres

Dartom sp. z 0.0.

Grodzisk Mazowiecki, ul

. Battycka 50

Fresh Logistics Polska

Grodzisk Mazowiecki, ul

. Transportowa 6

Frito-Lay Poland sp. z 0.0

Grodzisk Mazowiecki, ul

. Zachodnia 1

Gedeon Richter Polska sp. z 0.0.

Grodzisk Mazowiecki, ul
Poniatowskiego 5

. Ksiecia Jozefa

GEFCO Polska sp. z 0.0.

Grodzisk Mazowiecki, ul

. J. Stowackiego 21

Natolin, ul. Chemiczna 2

Raben Polska sp. z 0.0.

Chlebnia, ul. Logistyczna 25/27

Zukdw 23B

Rabugino sp. z o.0.

Grodzisk Mazowiecki, ul

. Graniczna 49

Trouw Nutrition Polska sp. z o.0.

Grodzisk Mazowiecki, ul

. Chrzanowska 21/25

Zrédto: opracowanie wiasne.

Sklepy wielkopowierzchniowe, gtéwne obiekty sportowe i kulturalne w gminie Grodzisk

Mazowiecki, oddziatujgce na mobilno$¢ mieszkancdw, przedstawiono odpowiednio w tabelach

16 17.

Tab. 16. Lokalizacja wazniejszych obiektow handlowych w gminie

Grodzisk Mazowiecki — stan na 1 grudnia 2021 r.

Nazwa obiektu

Adres

Galeria Grodowa

Grodzisk Mazowiecki, ul

. H. Sienkiewicza 46/50

Newbridge Park Handlowy Grodzisk Mazowiecki

Grodzisk Mazowiecki, ul

. Krolewska 48

Targowisko Miejskie w Grodzisku Mazowieckim

Grodzisk Mazowiecki, ul.

Jozefa Montwila

Biedronka Grodzisk Mazowiecki, ul. Jana Matejki 6b
Biedronka Grodzisk Mazowiecki, ul. Krolewska 51
Biedronka Grodzisk Mazowiecki, ul. Nadarzynska 53
Biedronka Grodzisk Mazowiecki, ul. Zyrardowska 35a

Carrefour Market

Grodzisk Mazowiecki, ul.

Krolewska 86

Lidl

Grodzisk Mazowiecki, ul.

Krolewska 57B

PSB Mrowka

Grodzisk Mazowiecki, ul.

gen. Orlicz-Dreszera 2A

Pasaz Handlowy — M

Kozery, ul. gen. Orlicz-Dreszera 3

Biedronka

Ksigzenice, ul. Partyzantow AK 2/4

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Tab. 17. Glowne obiekty sportowe i kulturalne o znaczeniu ruchotwodrczym

w gminie Grodzisk Mazowiecki — stan na 1 grudnia 2021 r.

Nazwa obiektu/placowki Adres
Obiekty sportowe i rekreacyjne

Grodziska Hala Sportowa Grodzisk Mazowiecki, ul. W. Westfala 3A
Park im. Skarbkéw Grodzisk Mazowiecki, ul. 3 Maja
Plaza Miejska Grodzisk Mazowiecki, ul. Nadarzynska 53B
Ptywalnia Miejska "Wodnik 2000" Grodzisk Mazowiecki, ul. J. Montwitta 41
Staw Goliana Grodzisk Mazowiecki, ul. Stawowa 10
Strefa Footballu Ksigzenice Ksigzenice, ul. Mtodosci 6

Obiekty kulturalne

Osrodek Kultury Gminy Grodzisk Mazowiecki Grodzisk Mazowiecki, ul. Spétdzielcza 9

Mediateka Grodzisk Grodzisk Mazowiecki, ul. 3 Maja 57

Zrédto: opracowanie wiasne.

WS$rdd innych obiektow uzytecznosci publicznej w gminie Grodzisk Mazowiecki, ktore

wpltywajg na mobilnos¢ mieszkancdw miasta i majg charakter ruchotwdrczy, nalezy wymienic:

» urzedy:

Urzad Miejski w Grodzisku Mazowieckim, Grodzisk Mazowiecki, ul. T. KoSciuszki 12a;
Powiatowy Urzad Pracy, Grodzisk Mazowiecki, ul. Daleka 11A;

Urzad Stanu Cywilnego, Grodzisk Mazowiecki, ul. T. Kosciuszki 12a;

Zaktad Ubezpieczen Spotecznych, Biuro Terenowe w Grodzisku Mazowieckim, Grodzisk
Mazowiecki, ul. Panska 17;

Sad Rejonowy w Grodzisku Mazowieckim, Grodzisk Mazowiecki, ul. W. Bartniaka 21/23;
Sad Rejonowy, I Wydziat Cywilny, Grodzisk Mazowiecki, ul. T. Kosciuszki 14;

Urzad Skarbowy, Grodzisk Mazowiecki, ul. Daleka 22;

Starostwo Powiatowe, Grodzisk Mazowiecki, ul. Daleka 11a;

Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna w Grodzisku Mazowieckim, Grodzisk Ma-
zowiecki, ul. Zwirki i Wigury 10;

» gszpitale i przychodnie:

Szpital Zachodni im. Jana Pawta II, Grodzisk Mazowiecki, ul. Daleka 11;
MEDIKON Klinika Medyczna, Grodzisk Mazowiecki, ul. Sadowa 22;

Villa Optica sp. z 0.0., Grodzisk Mazowiecki, ul. Nadarzynska 45;
Grodziskie Centrum Medyczne s.c., Grodzisk Mazowiecki, ul. Piaskowa 17;
Przychodnia NZOZ "Optima", Grodzisk Mazowiecki, ul. T. Bairda 56;
Malvita NZOZ, Grodzisk Mazowiecki, ul. Traugutta 30;
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— Zakfadowa przychodnia profilaktyki zdrowotnej NZOZ, Grodzisk Mazowiecki, ul. Ksiecia
Jozefa Poniatowskiego 5;

— Catodobowy Osrodek Terapii Uzaleznien NZOZ, Czarny Las, ul. Cisowa 20;

— SORNO Centrum Medyczno-Rehabilitacyjne — Mosciska, Mosciska, ul. Krucza 14.

2.10. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest ,,Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i mie-
dzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym” 26, sktadajacy sie z czesci tekstowej oraz czesci graficznej, okreslany
dalej planem ministra ds. transportu.

Ogtoszonym, obowigzujgcym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego
szczebla jest takze ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewodztwa Mazowieckiego™’, zwany dalej planem wojewddzkim.

Docelowg sie¢ komunikacyjng w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym, stanowigcg zatgcznik nr 3 do planu ministra ds. trans-
portu, przedstawiono na rysunku 5.

Obecny plan ministra ds. transportu sporzadzono wytgcznie w scenariuszu podstawo-
wym, w odrdznieniu od poprzednich plandéw — przygotowywanych w kilku scenariuszach. Plan
dotychczas obowigzujacy przyjeto w trzech scenariuszach: naturalnym (kontynuacja stanu
obecnego), podstawowym (uzupetnienie siatki potgczen) i pozadanym (oferta rozszerzona
0 nowe trasy — dla zapewnienia obstugi jak najwiekszej liczby ludnosci).

Przedstawiona w planie ministra ds. transportu wykonywana roczna praca eksploata-
cyjna w przewozach kolejowych miedzywojewddzkich i miedzynarodowych (z dofinansowa-
niem ministra ds. transportu) w 2020 r. zostata okreslona na 47,1 min pociggokilometréw, przy
przewozie 25,2 min pasazerow. Niska wielkos¢ przewozoéw pasazerdw w 2020 r. jest jednym
ze skutkéw pandemii COVID-19. Plan ministra ds. transportu zaktada znaczacy wzrost pracy
eksploatacyjnej objetej dofinansowaniem — do poziomu 60,8 min pociggokilometrow w 2025 r.
i 93,7 min pociggokilometréw w 2030 r. (wzrosty odpowiednio o0 29 i 99%). Szacowana liczba
przewozonych pasazerow ma w 2025 r. osiggngc¢ 40,7 min, a w 2030 r. — 74,3 min (wzrosty
odpowiednio 0 62 i 195%).

%6 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r.,
poz. 2328).

27 Plan przyjety uchwatg nr 217/14 z dnia 3 listopada 2014 r. Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego.
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Przewidywany wysoki wzrost liczby pasazeréw w poréwnaniu do 2020 r. wynika z zatozen
stopniowej eliminacji w latach 2021-2022 negatywnych skutkdw pandemii oraz z pozytywnych
efektéw realizowanych inwestycji modernizacyjnych, ponownego uruchomienia potaczen
na gtéwnych modernizowanych trasach oraz modernizacji Warszawskiego Wezta Komunika-
cyjnego, zaplanowanej na lata 2021-2027.

Docelowa sie¢ komunikacyjna o i
Stan pozadany 2030
Linie kolajowe

I (X 2WATLIITE SATTOOWTE
— I r2ewOzami codzernE

Punkty postoju
© Cosuge codzerna
Y T r—
e ——
o 0 4 @ 01 w6kn

Skala 1: 4 500 000

Rys. 5. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewaddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Zrédto: Zatacznik nr 3 do Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 4 listopada 2020 r.,
Dz. U. z 2020 r., poz. 2328.

Plan zaktada, ze ponad potowe potgczern komunikacyjnych na liniach kolejowych majg
stanowi¢ pociggi uruchamiane codziennie.

Dworzec kolejowy w Grodzisku Mazowieckim uznano w planie ministra ds. transportu
jako kolejowy punkt postojowy do obstugi codziennych potgczen miedzywojewoddzkich, w tym

tgczacych miasta wojewddztw mazowieckiego i todzkiego.
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Plan ministra ds. transportu przewiduje na linii kolejowej nr 1 na odcinku Warszawa
Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki uruchamianie 32 i wiecej par pociggdw codziennych w okre-
sie modernizacji Warszawskiego Wezta Kolejowego oraz w latach 2026-2027, po czym od 16
do 19 par pociggéw w latach 2028-2029 i od 20 do 23 par pociggdw jako stan pozadany
w 2030 r. Zmniejszenie liczby pociggéw miedzywojewddzkich i miedzynarodowych poczawszy
od lat 2028-2029 zwigzane jest z uruchomieniem nowego odcinka nowej linii kolejowej nr 85
obstugujacej Centralny Port Komunikacyjny, w relacji: Warszawa Zachodnia — CPK — £6dz Wi-
dzew, wchodzacej w sktad planowanego ciggu nr 9, majgcego potgczy¢é Warszawe i CPK z waz-
nymi o$rodkami zachodniej Polski oraz — w relacjach miedzynarodowych — z Czechami (linia
KDP do Pragi) i Niemcami.

Trasa odcinka nowej linii kolejowej nr 85 w rejonie Grodziska Mazowieckiego przebiegac
bedzie na potnoc od autostrady A2 i linii kolejowej nr 1. Plan ministra ds. transportu przewiduje
juz od lat 2028-2029 skierowanie na te trase 32 lub wiecej par pociggdw w dobie.

Z kolei na linii kolejowej nr 1 na odcinku Grodzisk Mazowiecki — Skierniewice Plan ministra
ds. transportu przewiduje uruchamianie w okresie modernizacji Warszawskiego Wezta Kolejo-
wego od 20 do 23 par pociggdw, a w latach kolejnych i jako stan pozadany od 24 do 31 par
pociggow.

Natomiast na linii kolejowej nr 4 na odcinku Grodzisk Mazowiecki — Drzewica dokument
przewiduje uruchamianie do roku 2029 od 12 do 15 par pociggdéw, a jako stan pozadany od
16 do 19 par pociggdw.

»Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewoddztwa
Mazowieckiego” okresla gtdwne cele i kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
do 2025 r. w przewozach o charakterze wojewddzkim.

W dokumencie przedstawiono trzy warianty rozwoju przewozow pasazerskich w publicz-
nym transporcie zbiorowym o charakterze wojewoddzkim: pesymistyczny, rozwojowy i po-
Sredni.

W wariancie rozwojowym przewiduje sie w 2030 r. w przewozach wojewoddzkich (Koleje
Mazowieckie sp. z 0.0., WKD sp. z 0.0., SKM sp. z 0.0. oraz caty transport autobusowy tacznie)
przewiezienie 204,6 min pasazeréw, w wariancie posrednim — 161,8 min pasazeréw, a w pe-
symistycznym — tylko 125,1 min.

Plan wojewoddzki okresla priorytety organizacji linii dla organizatora przewozéw woje-
wadzkich. Priorytety te ustalono nastepujgco:

» I - zapewnienie potaczen osrodkoéw regionalnych i subregionalnych z Warszawag;
= I — zapewnienie potgczen kolejowych osrodkéw powiatowych (w tym Grodziska Mazo-

wieckiego) z Warszawg;

74



bli , . . . . . . . .
pt Pransport  Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Grodzisk Mazowiecki...

= III — zapewnienie potgczen miast powiatowych i osrodkéw gminnych na trasach linii kole-
jowych z osrodkiem regionalnym lub weztem przesiadkowym.
Plan wyodrebnia makroregiony komunikacyjne, w tym makroregion uzupetniajacy R1
obejmujgcy powiaty: grodziski, pruszkowski i zyrardowski, wskazujgc w szczegdlnosci miasta:
Grodzisk Mazowiecki, Milanéwek, Podkowa Le$na, Piastéw, Pruszkdw i Zyrardow.
Dla opisywanego makroregionu w ramach priorytetu II zaplanowano potaczenia:
= R1, w relacji Warszawa Srédmiescie — Pruszkéw — Grodzisk Mazowiecki — Zyrardéw — gra-
nica wojewodztwa/Skierniewice, z czestotliwoscig kursow na odcinku z Warszawy do Gro-
dziska Mazowieckiego wynoszacg 15-30 min w szczytach przewozowych i 30-60 min poza
nimi;
= A1/A12, w relacji Warszawa Srédmiescie WKD — Komoréw — Pruszkéw WKD — Podkowa
LeSna — Grodzisk Mazowiecki Radonska/Milandwek Gruddéw, z czestotliwoscig kurséw
na odcinku z Warszawy do Grodziska Mazowieckiego wynoszacg 15-30 min w szczytach
przewozowych i 60 min poza nimi.
W gtownych korytarzach transportowych obstugiwanych kolejg, w tym w korytarzu R1,
plan wojewddzki zaktada w obszarze aglomeracji warszawskiej az 60% udziat publicznego
transportu zbiorowego w ogole realizowanych podrdzy, za$ na pozostatych trasach obstugiwa-
nych potgczeniami kolejowymi — dgzenie do udziatu w wysokosci 20%.
Na rysunku 6 przedstawiono planowany przebieg linii komunikacyjnych w wojewddz-
twie mazowieckim.
Miasto Grodzisk Mazowiecki zostato wymienione w planie wojewodzkim jako lokalny we-
zet transportowy, integrujacy transport kolejowy z innymi przewozami o znaczeniu lokalnym,
obejmujgcymi zasiegiem sasiadujgce gminy oraz z transportem indywidualnym i miejskim
transportem zbiorowym.
Pozadany standard ustug przewozowych dla dworca lokalnego, jako docelowy obejmuje:
— maksymalne dojscie pomiedzy peronami systemdw transportowych nie przekraczajgce
250 m;

— wyposazenie w zadaszony parking B&R, z odlegtoscig dojscia do perondw do 150 m;

— wyposazenie w parking P&R, z odlegtoscig dojscia do peronéw do 250 m;

— co najmniej system gtosowej informacji pasazerskiej oraz informatoréw tradycyjnych i
elektronicznych;

— dostosowanie do potrzeb 0sdb z ograniczong mobilnoscig (windy, podnosniki, pochylnie);

—  wyposazenie budynku dworca w co najmniej jedng kase biletowg oraz w co najmniej jeden
automat biletowy, a takze w poczekalnie z funkcjg handlowo-gastronomiczng;

— dostep do Wi-Fi.
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W Planie wojewddzkim wskazano na konieczno$¢ lokalizacji nowych parkingdw typu P&R.

W zakresie dostepu dla oséb niepetnosprawnych plan przewiduje takze zakup niskopod-
togowego taboru kolejowego i autobusowego.

W kwestii ochrony srodowiska dokument przewiduje zwiekszenie udziatu transportu zbio-
rowego, przede wszystkim kolejowego i preferencje dla pojazdéw zasilanych alternatywnymi
zrédtami energii oraz z napedami niskoemisyjnymi, a takze stosowanie toalet w uktadzie za-

mknietym.

Q\Varszawa

_Grodzisk Maz £ GRS (2
towiz Zyrarddve ARY

Rl
Legenda Skiernienice
== Linie kolejowe uzytecznosci publicznej
=== Linie autobusowe uzytecznosci publicznej
® Miejscowosc

Stacgie zwrotne
B warszawa

Makrorejon komunikacyjny R1

[ Makrorejon komunikacyjny R2
[ Makrorejon komunikacyjny R3
B Makrorejon komunikacyjny R6 ,
B Makrorejon komunikacyjny R7 ' -
| Makrorejon komunikacyjny R8
[1 Makrorejon komunikacyjny R9

Rys. 6. Planowane linie komunikacyjne uzytecznosci publicznej

Zrédto: bip.mazovia.pl/pl/bip/sejmik/uchwaly-sejmiku/rejestr-uchwal-sejmiku/
nr-21714-z-dn-2014-11-03.html, dostep: 31 marca 2022 r.
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Réwnowaznym, gminnym planem transportowym, jest ,Plan zréwnowazonego rozwoju
transportu zbiorowego dla m.st. Warszawy z uwzglednieniem publicznego transportu zbioro-
wego organizowanego na podstawie porozumien z gminami sgsiadujgcymi”8. Plan ten ujmuje
zagadnienia dotyczace m.in. potgczenn komunikacji zbiorowej Grodziska Mazowieckiego z War-
szawg — organizowanych lub zarzadzanych przez Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie,
nie obejmuje natomiast swym zasiegiem Gminy Grodzisk Mazowiecki. Plan ten nie dotyczy
takze linii komunikacji miejskiej organizowanych przez Gmine Grodzisk Mazowiecki.

Plan przewiduje integracje taryfowo-biletowg w transporcie kolejowym w ramach oferty
»~Wspdlny Bilet ZTM-KM-WKD”, natomiast w transporcie autobusowym — na podstawie indywi-
dualnych porozumien z innymi organizatorami niz miasto Warszawa.

Powiat Grodziski do czasu opracowania niniejszego dokumentu nie opracowat planu
transportowego. Planu takiego nie opracowat takze Zwigzek Powiatowo-Gminny ,Grodziskie
Przewozy Autobusowe”.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygotowy-
wane przez organizatoréw na réznych poziomach administracji, tworzg zhierarchizowany uktad
— plan nizszego rzedu uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. W szczegdlnosci, plan
transportowy dla gminy musi uwzgledni¢ postanowienia planu opracowanego przez ministra
ds. transportu, planu transportowego uchwalonego przez Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego
oraz planu Powiatu Grodziskiego.

Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia planu ministra ds. transportu oraz planu woje-

wadzkiego, spetniajac powyzsze wymagania.

28 Plan przyjety uchwatg nr XI/198/2015 Rady Miasta Stotecznego Warszawy, z dnia 7 maja 2015 r.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos¢ popytu w roku bazowym

Analizujgc potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyrdznia sie popyt:
= efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi w wa-

runkach oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

» potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy sie dodatkowo z czesci po-
drozy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére z roz-
nych wzgledéw nie s3 realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich
ewentualnych zachowan, mogg znaczaco réznic sie od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci
od warunkdw zmieniajacych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreSlenia liczby pasazerow,
ktora staje sie podstawg do pozniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu
okreslonych parametréw jakosciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielko$¢
popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdlnych okresach tygodnia, na-
lezy analizowac w dniu powszednim (w trakcie trwania roku szkolnego), w sobote oraz w nie-
dziele.

Komunikacja miejska w Grodzisku Mazowieckim funkcjonowata w zmieniajgcym sie za-
kresie do konca 2021 r. Od 1 stycznia 2022 r. zastgpity jg przewozy autobusowe o charakterze
uzytecznosci publicznej organizowane przez Zwigzek Powiatowo-Gminny ,,Grodziskie Przewozy
Autobusowe”. Ze wzgledu na wtasciwosci organizatora przewozy te nie s przedmiotem niniej-
szego planu transportowego.

Ostatnie badania dotyczace wielkosci oraz rozktadu przestrzennego i czasowego popytu
efektywnego na ustugi przewozowe na liniach grodziskiej komunikacji miejskiej zrealizowano
jesienig 2019 r.

Wg stanu na dzien 30 listopada 2019 r., sie€ potgczen komunikacji miejskiej gminy Gro-
dzisk Mazowiecki tworzyto 14 dziennych linii autobusowych — oznaczonych handlowo literami
i numerami: A, 1, 2, 3A, 3B, 4,5,6,7,8,9, 10, 11 14.

Wybrane linie komunikacyjne wykraczaty poza obszar gminy Grodzisk Mazowiecki i ob-
stugiwaty sasiednie jednostki administracyjne. W obszarze dziatania komunikacji gminnej,
oprdécz gminy Grodzisk Mazowiecki, znajdowaty sie takze:

*= gmina Btlonie;

* gmina Baranéw;
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» gmina Radziejowice;
= gmina Zabia Wola.

W skali dnia powszedniego popyt na ustugi komunikacji gminy Grodzisk Mazowiecki
uksztattowat sie na poziomie 3 872 pasazeréw. Przecietna liczba pasazeréw w dniu powsze-
dnim w przeliczeniu na 1 wozokilometr wyniosta zaledwie 0,8, co jest wartoscig bardzo niska.

W dniu powszednim wyfgcznie w granicach administracyjnych miasta Grodzisk Mazo-
wiecki z ustug komunikacji gminnej skorzystato 1 301 oséb, co stanowito tylko 33,6% ogétu
pasazerow w tym rodzaju dnia tygodnia. Poza Grodzisk Mazowiecki lub poza granicami miasta
podrézowato zas 2 571 osdb (66,4%). Byt to udziat bardzo znaczacy.

W sobote popyt na ustugi grodziskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie na poziomie
1 021 pasazerdw, co stanowito 26,4% liczby pasazerdw w dniu powszednim (przy podazy
ustug — mierzonej liczbg wykonanych kilometrow — na poziomie 34,0% dnia powszedniego).

W niedziele popyt na ustugi komunikacji gminy Grodzisk Mazowiecki uksztattowat sie na
poziomie 655 pasazerdw, tj. jedynie 16,9% wielkosci popytu w dniu powszednim i 64,1%
popytu w sobote, przy analogicznych relatywnych wielkoSciach podazy ustug — wynoszacych
odpowiednio 32,9 i 96,7%.

W skali przecietnego miesigca, popyt na ustugi grodziskiej komunikacji miejskiej uksztat-
towat sie na poziomie 88 671 pasazerdw. Roczng liczbe pasazerdw komunikacji gminy Grodzisk
Mazowiecki oszacowano na poziomie 1,243 min.

Bardzo niskie wyniki przewozowe oszacowane na podstawie przeprowadzonych badan
marketingowych stanowity przestanke zaprojektowania znaczacych zmian w ofercie przewozo-
wej. Uzyskany wynik Swiadczyt o wysokim stopniu substytucji podrézy komunikacjg miejska a
korzystaniem z innych form przemieszczania sie po gminie Grodzisk Mazowiecki, w tym gtéwnie
motoryzacjg indywidualng. W obszarze miasta przejazdy komunikacjg miejska substytuowane
sg natomiast przemieszczaniem sie pieszo lub rowerem.

W zwigzku z zaprzestaniem Swiadczenia ustug przez grodziskg komunikacje miejska i za-
stgpienie jej przez powiatowo-gminne przewozy pasazerskie ustalenie wielkosci popytu wyma-

gatoby przeprowadzenia badan marketingowych na tych liniach.

3.2. Prognoza popytu

Popyt na przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej w grodziskiej komunikacji miej-
skiej bedzie sie ksztattowat pod wptywem nastepujacych czynnikdw:
» liczby mieszkancow powiatu objetych obstugg komunikacyjng;
» liczby samochoddw osobowych;

= mobilnosci komunikacyjnej mieszkancow;
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» dostepnosci dla mieszkancéw przewozéw powiatowo-gminnych uruchamianych przez
Zwigzek Powiatowo-Gminny ,Grodziskie Przewozy Autobusowe” mierzonych liczbg kurséw
wykonywanych na obszarze miasta;

» dostepnosci komunikacji miejskiej liczonej liczbg wykonywanych wozokilometrow;

» poziomu przecietnego wynagrodzenia i struktury wynagrodzen;

» jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji
podstawowych postulatéow przewozowych;

» integracji grodziskiej komunikacji miejskiej z przewozami organizowanymi przez Zwigzek
Powiatowo-Gminny oraz przewoznikdw kolejowych;

» dostepnosci parkingdw P&R oraz B&R.

Prognozowanie liczby pasazeréw dla grodziskiej komunikacji miejskiej dla kolejnych lat
jest obecnie stosunkowo trudne, z uwagi na kumulacje zdarzen zwigzanych z pandemig CO-
VID-19, bardzo istotnie wptywajacych na liczbe pasazeréw przewozonych w autobusach pu-
blicznego transportu zbiorowego, w tym wprowadzenie:

* od 24 marca 2020 r. drastycznych ograniczen w poruszaniu sie mieszkancow (zakaz wy-
chodzenia z domu obowigzujgcy do 16 kwietnia 2020 r.) oraz okresowych ograniczen mo-
bilnosci mieszkancow, szczegdlnie mtodych i seniordw;

» od potowy marca 2020 r. w placéwkach oswiatowych nauki zdalnej lub hybrydowej, dla
okreslonych grup wiekowych ucznidw, w réznym zakresie i czasie, zaleznym od sytuacji
epidemiologicznej;

= w okresie epidemii COVID-19 zasady preferowania pracy zdalnej, a w urzedach w réznych
okresach obowigzkowej pracy zdalnej;

= w dniu 24 marca 2020 r. ograniczen liczby miejsc w pojazdach transportu publicznego,
jedynie czeSciowo zniesionych od 18 maja 2020 r. oraz ponownie wprowadzonych po ob-
jeciu catego kraju strefg czerwong i utrzymywanych do dnia 26 czerwca 2021 r.

W 2020 r. nastgpito w catym kraju zatamanie liczby przewozonych pasazeréw pojazdami
transportu zbiorowego, jako efekt wprowadzenia ograniczen w przemieszczaniu sie, z wyraz-
nym preferowaniem pracy zdalnej, a takze zamkniecia wiekszosci punktdw handlowych i ustu-
gowych, wprowadzonych w zwigzku z pandemig COVID-19. Wprowadzanie od potowy marca
2020 r. okresowych zakazéw wychodzenia z domu oraz korzystania z obiektéow handlowych,
kulturalnych, sportowych, rekreacyjnych itp., a takze drastyczne ograniczenie dopuszczalnej
liczby pasazeréw jakie mogty przewozi¢ pojazdy komunikacji miejskiej, doprowadzito do gwat-
townego spadku liczby pasazeréow. W okresie zakazu autobusy przewozity czesto jedynie po
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kilka osdb. Wiekszo$¢ miast wprowadzita wiec, dla zmniejszenia poziomu ponoszonych kosz-
tdw, ograniczenie zakresu wykonywanej pracy eksploatacyjnej, lecz w Grodzisku Mazowieckim
nie miato to miejsca.

W catym okresie pandemii, nawet po czeSciowym zniesieniu ograniczen, istotnie zmniej-
szyta sie mobilno$¢ mieszkancéw, gtdwnie poprzez wprowadzane ograniczenia w poruszaniu
sie, ale i do$¢ powszechne upowszechnienie sie pracy zdalnej w przedsiebiorstwach i urzedach
oraz wprowadzenie nauki zdalnej lub hybrydowej w szkofach.

Wprowadzone ograniczenia liczby pasazeréw autobuséw spowodowaty do$¢ masowe re-
zygnacje z korzystania z tego $rodka transportu na rzecz samochoddw osobowych. Zmianie
ulegta wiec jednoczesnie struktura podrozy na korzy$¢ przejazddw indywidualnymi samocho-
dami osobowymi. Ponadto pandemia COVID-19 wptyneta na zmiany zachowan mieszkancow,
korzystajgcych w okresie stanu epidemii w znacznie mniejszym zakresie z oferty ustugowej
i rekreacyjno-rozrywkowej, zmniejszajac Srednig liczbe realizowanych podrdzy.

Zagrozenie epidemiologiczne oraz zwigzane z tym wprowadzone ograniczenia i limity
pojemnosci pojazddw transportu zbiorowego, spowodowaty wzrost atrakcyjnosci pojazdow in-
dywidualnych, zwlaszcza samochoddéw osobowych. Samochody indywidualne umozliwiajg
przemieszczanie sie w zasadzie bez kontaktu z innymi osobami, ryzyko zakazenia wiec jest
znikome. Na niekorzys¢ transportu zbiorowego dziatat takze obowigzujacy nakaz zakrywania
twarzy, co wiele osob uznaje za znaczng ucigzliwosc.

Prognozy liczby pasazerow, ktorzy zostang przewiezieni komunikacjg miejskg w latach
nastepnych sg dos¢ trudne do przeprowadzenia, z uwagi na brak realnych przewidywan dal-
szego przebiegu pandemii. Od II kwartatu 2021 r. ograniczenia stopniowo zostaty zmniejszane,
az do rezygnacji z wiekszosci obostrzen, w tym obowigzku zastaniania nosa i ust, w marcu
2022 r., jednak zmiana zachowan komunikacyjnych znacznej czesci mieszkancéw moze miec
charakter trwaty.

W przeprowadzonych przed okresem pandemii, jesienig 2019 r. badaniach marketingo-
wych, w ramach opracowania ,,Koncepcji optymalizacji oferty przewozowej komunikacji miasta
i gminy Grodzisk Mazowiecki w Swietle wynikow badan marketingowych z pazdziernika
2019 r.”, $rednig dzienng liczbe pasazerow okreslono na niskim poziomie — od 0,8 osoby
w przeliczeniu na kilometr dla dnia powszedniego do 0,4 osoby na kilometr dla niedzieli.

Przewozy wewnatrzmiejskie w uruchomionych w 2022 r. powiatowo-gminnych przewo-
zach pasazerskich nie sg obecnie mozliwe do okreslenia, ich ustalenie wymagatoby przepro-
wadzenia badan marketingowych popytu obejmujgcych te przewozy, co obecnie nie jest pla-

nowane.
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Charakter planowanej do uruchomienia, okdlnej linii komunikacji miejskiej $wiadczy o jej
uzupetniajgcym charakterze, wobec funkcjonujgcych juz przewozéw powiatowo-gminnych.
Zdecydowang zachetg do korzystania z przewozdw na tej linii bedzie fakty, ze bedg one bez-
ptatne. Ponadto planowana linia tgczy wiele potencjalnych zrodet oraz celdw podrézy miesz-
kancéw. Mozna wiec oczekiwaé, mimo negatywnych efektéw pandemii, wiekszej liczby pasa-
zerow na kilometr trasy, niz wynikajacych z badan przeprowadzonych w 2019 r., w warunkach
odptatnosci za przejazd.

Na rysunku 7 przedstawiono prognoze liczby pasazeréw grodziskiej komunikacji miejskiej
do 2030 r. (w 2022 r. zobrazowano okres od wrzesnia do grudnia). Prognoze opracowano

w oczekiwanych wielkosciach minimalnych i maksymalnych.

300

250

200

150 ——

100 ——

50 -

2022

2023 -
2024
2025 -
2026 -
2027
2028
2029 -
2030 -

Rys. 7. Prognoza popytu na ustugi grodziskiej komunikacji miejskiej
do 2030 r. [tys. pasazerow]

Zrédto: opracowanie wiasne.
Prognoza zostata przygotowana dla statej liczby wozokilometréw. Ewentualne zmiany
zakresu wykonywanej pracy eksploatacyjnej wptyng na korekte powyzszej prognozy.

Oddziatywanie na popyt wymaga podjecia kompleksowych dziatan, zaréwno w ujeciu

funkcjonalnym, jak i marketingowym.
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Jak wynika z przeprowadzonych w wielu miastach badan marketingowych preferencji
i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw, do gtdwnych postulatéw przewozowych zgtasza-
nych pod adresem komunikacji publicznej zalicza sie:

» bezposrednios¢;
= punktualnos¢;
= czestotliwosé.

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa transportu publicznego powinna stanowic¢
mix pieciu elementdw: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, promocji i personelu obstugi
pasazera, gwarantujgcych jej wysokg jakosc.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, stwarzajgca coraz lepsze warunki podrézo-
wania samochodem osobowym, zwtaszcza w obliczu zagrozen epidemiologicznych, zawsze po-
woduje zmniejszenie popytu w pasazerskim transporcie zbiorowym. W interesie organizatora
tego transportu jest wiec zmiana tej polityki, w celu osiggniecia optymalnego podziatu zadan
przewozowych pomiedzy transportem indywidualnym a transportem zbiorowym. Celem inte-
gracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan
przewozowych. Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego ob-
owigzujacymi w Unii Europejskiej, podziat zadan przewozowych w transporcie na terenach
wiejskich powinien ksztattowac sie docelowo w proporcji 25% transport publiczny — 75% trans-
port indywidualny, a w gminach miejskich — po 50%. Bioragc pod uwage specyfike obstugiwa-
nego obszaru miasta (wysoki wskaznik motoryzacji indywidualnej) oraz zmiany zachowan ko-
munikacyjnych mieszkancow, spowodowanych niekorzystnym odbiorem transportu publicz-
nego w okresie pandemii, poziom ten bedzie w najblizszych latach trudny do osiggniecia.

Dazenie do zréwnowazonego rozwoju transportu oznacza konieczno$¢ podjecia dziatan
zmierzajacych nie tylko do utrzymania obecnego udziatu transportu zbiorowego w przewozach,
ale i wzmocnienia tendencji przenoszenia sie pasazerdw z transportu indywidualnego do zbio-
rowego. W dziatania te wpisuje sie uruchomienie bezptatnej linii komunikacji miejskiej. W dal-
szym okresie wymagane bedzie co najmniej utrzymanie parametréw oferty przewozowej —
zaréwno w zakresie ilosciowym (liczba kurséw i wozokilometrow), jak i jakosciowym (dogodne
godziny potaczen, jakos$¢ obstugi) przez okres co najmniej trzech lat, nawet jesli wyniki prze-
wozowe w pierwszych okresach funkcjonowania nowej linii nie bedg satysfakcjonujgce dla
organizatora.

Waznym elementem jest stwarzanie zdecydowanych preferencji w ruchu dla transportu
zbiorowego. Przy modernizacjach drdg, przez ktére przebiegajg trasy linii komunikacyjnych,
nalezy projektowac odcinki z uprzywilejowaniem dla transportu publicznego — np. krétkie od-
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cinki buspaséw w dojezdzie do skrzyzowan, $luzy utatwiajgce wyjazd z przystanku, w szcze-
goélnosci przy skrzyzowaniu z sygnalizacjg $wietlng itp. Wazne znaczenie ma takze systema-
tyczna poprawa standardu wyposazenia przystankdw, poprzez: zapewnienie dogodnych wa-
runkow oczekiwania na autobus, utatwienia w zajmowaniu miejsca w pojezdzie (odpowiednia
wysoko$¢ peronu), eliminacje barier architektonicznych dla oséb z ograniczong mozliwoscig

poruszania sie, kompleksowg i aktualng informacje pasazerska.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Grodzisk Mazowiecki jest miastem o stosunkowo krotkiej historii komunikacji miejskiej.
Od 1950 r. w Grodzisku Mazowieckim dziatat duzy przewoznik regionalny — Panstwowe Przed-
siebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Grodzisku Mazowieckim — ktory Swiadczyt tez ustugi
przewozowe na liniach wewnatrzgminnych, a w latach 80. — takze na linii typowo miejskiej,
ktora faczyta stacje WKD Grodzisk Mazowiecki Radonska z centrum.

Instytucjonalnie wyodrebnione, regularne przewozy w komunikacji miejskiej — obejmu-
jgce nie tylko obszar miasta, ale i miejscowosci gminy — uruchomione zostaty w 1989 r. przez
Zakfad Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej Gminy Grodzisk Mazowiecki, wykorzystujacy
do ich realizacji przede wszystkim wielkopojemne autobusy Jelcz M11, Jelcz PR 110M i Ikarus
260. Juz w pierwszych latach dziatania tego przedsiebiorstwa na rynku przewozéw miejskich
uksztattowana zostata sie¢ podstawowych linii, ktéra pdzniej podlegata juz tylko ewolucyjnym
zmianom, zwigzanym przede wszystkim z uruchamianiem kolejnych linii.

W pazdzierniku 2001 r. majatek panstwowego przedsiebiorstwa PKS skomercjalizowano,
a powstatg PKS Grodzisk Mazowiecki sp. z 0.0. sprywatyzowano. Spétka w tym czasie bardzo
aktywnie pozyskiwata zlecenia na przewozy w okolicznych samorzadach i na zlecenie Zarzadu
Transportu Miejskiego w Warszawie obstugiwata tez stoteczng komunikacje miejskg. Funkcjo-
nowanie w Grodzisku Mazowieckim duzego przedsiebiorstwa przewozu oséb, z dosSwiadcze-
niem w przewozach miejskich, poskutkowato zaprzestaniem realizacji przewozéw przez gminny
zakfad budzetowy i przekazaniem w pazdzierniku 2003 r. tego zadania — wraz z taborem au-
tobusowym — do przedsiebiorstwa PKS. W ten sposdb uksztattowana na poczatku lat 90. sie¢
linii i zasady jej obstugi, modyfikowane nastepnie pod wptywem zmieniajgcych sie potrzeb
przewozowych mieszkancow, staty sie przedmiotem okresowo udzielanych zamdwien samo-
rzadu miasta i gminy Grodzisk Mazowiecki.

Grodziska komunikacja miejska funkcjonowata do konca 2021 r. W wyniku przystgpienia
gminy Grodzisk Mazowiecki do Zwigzku Powiatowo-Gminnego ,Grodziskie Przewozy Autobu-
sowe” od 1 stycznia 2022 r. obszar gminy jest obstugiwany autobusowymi potgczeniami uzy-
tecznosci publicznej organizowanymi przez Zwigzek.

Wedtug stanu na 1 lutego 2022 r., na obszarze gminy Grodzisk Mazowiecki funkcjono-
wato 19 linii GPA. We wrzesniu 2022 r. planowane jest uruchomienie kolejnej linii nr 55 faczacej
Grodzisk Mazowiecki z Wélkg Grodziskg. Trasy linii organizowanych przez Zwigzek na obszarze
gminy Grodzisk Mazowiecki przedstawiono w tabeli 18.
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Tab. 18. Trasy linii organizowanych przez Zwigzek na obszarze gminy Grodzisk

Mazowiecki — stan na 1 lutego 2022 .

Numer linii Trasa
GRODZISK MAZOWIECKI - Kiudzienko — BLONIE
GRODZISK MAZOWIECKI — Tiuste — KLUDNO NOWE
GRODZISK MAZOWIECKI — Natolin — Chlebnia — Natolin — GRODZISK MAZO-
13 WIECKI
GRODZISK MAZOWIECKI - Kiudzienko — Natolin — BLONIE
GRODZISK MAZOWIECKI - Natolin — Ttuste - KLUDNO NOWE
GRODZISK MAZOWIECKI — Chlebnia — Natolin - GRODZISK MAZOWIECKI
16 GRODZISK MAZOWIECKI — Milanéwek — Adaméw — GRODZISK MAZOWIECKI
17 GRODZISK MAZOWIECKI — Milanéwek — GRODZISK MAZOWIECKI
20 KASKI — Baranéw — Jaktorow — GRODZISK MAZOWIECKI
21 GRODZISK MAZOWIECKI - Kozerki — WLADKOW
22 GRODZISK MAZOWIECKI - Kateczyn — MAKOWKA
GRODZISK MAZOWIECKI — Adamowizna — Radonie — Ksigzenice — URSZULIN
23 GRODZISK MAZOWIECKI — Adamowizna — Radonie — Szczesne — Ksigzenice —
URSZULIN
GRODZISK MAZOWIECKI - Kozery — Chlebnia — Izdebno Koécielne — BARANOW
GRODZISK MAZOWIECKI — Chlebnia — Izdebno Koécielne - BARANOW
24 GRODZISK MAZOWIECKI - Kozery — Chlebnia — IZDEBNO KOSCIELNE
GRODZISK MAZOWIECKI — Chlebnia — IZDEBNO KOSCIELNE
- GRODZISK MAZOWIECKI — Kozery Nowe — Izdebno KoécieI’ne - BOZA WOLA
GRODZISK MAZOWIECKI — Kozery Nowe — IZDEBNO KOSCIELNE
GRODZISK MAZOWIECKI - Zukéw — Ktudno Nowe — Karolina — KASKI
26 GRODZISK MAZOWIECKI — Zukéw — KLUDNO NOWE
28 GRODZISK MAZOWIECKI - Czarny Las — GRODZISK MAZOWIECKI
29 GRODZISK MAZOWIECKI - Urszulin — Ksigzenice — Radonie
GRODZISK MAZOWIECKI - Jézefina — Pienki Stubickie — Jézefina — GRODZISK
MAZOWIECKI
BIENIEWIEC - Zabia Wola - GRODZISK MAZOWIECKI
30 GRODZISK MAZOWIECKI - Jdzefina — Pienki Stubickie — Nowa Bukéwka — Jéze-

fina — GRODZISK MAZOWIECKI

GRODZISK MAZOWIECKI — Nowa Bukowka — Jozefina — Pienki Stubickie — Joze-
fina — GRODZISK MAZOWIECKI
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Numer linii Trasa

GRODZISK MAZOWIECKI — Zabia Wola — Petrykozy — Grzegorzewice — Piotrko-
wice — Zabia Wola — GRODZISK MAZOWIECKI
GRODZISK MAZOWIECKI - Zabia Wola — Piotrkowice — Grzegorzewice -
Petrykozy — Zabia Wola — GRODZISK MAZOWIECKI

31 PETRYKOZY — Grzegorzewice — Piotrkowice — Zabia Wola — GRODZISK MAZO-
WIECKI
GRODZISK MAZOWIECKI — Adamowizna — Osowiec — J&zefina — Zabia Wola —
Kaler — Zareby — Ojrzandw — Zelechdw — Siestrzen — Ksigzenice — GRODZISK MA-
ZOWIECKI
ZABIA WOLA - Kalen — Zareby — Ojrzandw — Zelechdw — Siestrzen — Ksigzenice —

32 GRODZISK MAZOWIECKI
GRODZISK MAZOWIECKI - Zelechdw — GRODZISK MAZOWIECKI
GRODZISK MAZOWIECKI — Adamowizna — Osowiec — J4zefina — Zabia Wola —

33 Kalen — Zelechdw — Siestrzen — Ksigzenice - GRODZISK MAZOWIECKI
ZABIA WOLA - Kalen — Zelechdw — Siestrzen — Ksigzenice — GRODZISK MAZO-
WIECKI

34 GRODZISK MAZOWIECKI — Adamowizna — Osowiec — J4zefina — Zabia Wola —
Kalen — Zelechdw — Siestrzen — Ksigzenice - GRODZISK MAZOWIECKI

50 GRODZISK MAZOWIECKI - Radonie — KSIAiENICE

55* GRODZISK MAZOWIECKI — Wdlka Grodziska — GRODZISK MAZOWIECKI

58 MAKOWKA — Czarny Las — ADAMOWIZNA

*uruchomiona od wrzesnia 2022 r.

Zrédto: dane Urzedu Miejskiego w Grodzisku Wielkopolskim.

Intensywno$¢ funkcjonowania poszczegdinych linii funkcjonujgcych na obszarze gminy

Grodzisk Mazowiecki, mierzong liczbg wykonywanych kurséw przedstawiono w tabeli 19.

Tab. 19. Liczba kurséw wykonywanych na liniach GPA na obszarze gminy

Grodzisk Mazowiecki w dniu powszednim, w sobote i w niedziele

— stan na 1 lutego 2022 r.

e Liczba kursow wykonywanych w poszczegoélne dni tygodnia
dzien powszedni sobota niedziela
13 80 66 66
16 47 22 22
17 72 24 24
20 28 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
21 40 20 20
22 52 24 24

87



bli , . . . . . . . .
pt Pransport  Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Grodzisk Mazowiecki...

. Liczba kurs6w wykonywanych w poszczegoélne dni tygodnia
Linia dzien powszedni sobota niedziela

23 38 18 18
24 38 22 22
25 32 16 16
26 36 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
28 14 11 11
29 26 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
30 36 14 14
31 74 18 18
32 40 32 32
33 40 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
34 72 20 20
50 20 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
58 22 nie funkcjonuje nie funkcjonuje

RAZEM 807 307 307

Zrédto: www.gpa.grodzisk.pl, dostep: 1 lutego 2022 r.

W ramach publicznego transportu zbiorowego na liniach GPA w gminie Grodzisk Mazo-
wiecki wykonywano 807 kurséow w dni powszednie, 307 kurséw w soboty i 307 kurséw w nie-
dziele (w soboty i niedziele wykonywano 38% liczby kurséw oferowanych w dniu powszednim).

Przewozy na liniach organizowanych przez Zwigzek wykonujg:

* Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Grodzisku Mazowieckim sp. z 0.0.;
= Sebastian Stominski BUS;
» PKS Tarnobrzeg sp. z 0.0.

W sposob komplementarny do oferty drogowego publicznego transportu zbiorowego
funkcjonowaty przewozy kolejowe, organizowane przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Mazowieckiego. W ramach przewozow wojewddzkich ustugi transportu osob kolejg oferowaty
Koleje Mazowieckie — KM sp. z 0.0. oraz Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. Przewozy te
nie sg jednak przedmiotem niniejszego planu transportowego.

Przewozy na liniach kolejowych nr 447 (Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki)
i nr 47 (Warszawa $rédmiescie WKD — Grodzisk Mazowiecki Radoriska/Milandwek Gruddéw),
z racji dogodnego potozenia stacji i przystankow kolejowych w centrach Grodziska Mazowiec-
kiego, Pruszkowa, Piastowa i Komorowa, poza dowozami mieszkancow gminy Grodzisk Mazo-

wiecki do Warszawy, odgrywaly tez duza role w przewozach wewnatrz tego obszaru.
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4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego transportu zbiorowego w ramach planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, obejmuje obszar gminy miej-
sko-wiejskiej Grodzisk Mazowiecki.

W celu zapewnienia odpowiedniego komfortu dla pasazeréw, podczas tworzenia nowych
rozktaddw jazdy liczba kurséw w poszczegdinych relacjach bedzie wyznaczana w taki sposdb,
aby w zadnym wypadku rzeczywiste zapetnienia pojazddw nie przekraczaty 70% ich pojemno-
$ci nominalnej. Wymagac to bedzie precyzyjnej alokacji pojazdéw na zadaniach przewozowych
— bedacej w gestii organizatora ustug przewozowych lub odpowiedniego ustalania czestotliwo-
Sci kursowania.

Planowane parametry rozkfadéw jazdy beda uwzgledniaty zasade koordynacji rozktadéw
jazdy dla wszystkich linii w skali catej sieci komunikacyjnej. Odstepstwa od zasady rytmicznosci
kursowania linii bedg stosowane jedynie w przypadku wystepowania takich potrzeb mieszkan-
cow.

Biorgc pod uwage celowos¢ elastycznego wprowadzania zmian w trasach linii, w reakcji
na sygnaty z rynku, nieuzasadnione jest zamieszczenie w planie transportowym doktadnych
tras poszczegolnych linii sktadajgcych sie na planowang sie¢ komunikacyjng. Nalezy bowiem
zwrdci¢ uwage, ze szczegbtowe okreslenie tras linii, na ktdrych planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana prze-
biegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba
zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to takg zmiane trzeba bytoby do planu
wprowadzi¢, zachowujgc dtugotrwatg procedure obowigzujgcg w tym zakresie. W praktyce
wiec, zmiany w przebiegach linii, chocby majgce niewielki zasieg i wymagajgce pilnego dziata-
nia z uwagi na interesy pasazerow, w rzeczywistosci bylyby wprowadzane z opdznieniem na-

wet 3-4 miesiecy.
4.3. Linie na ktdrych jest planowane wykorzystanie pojazdow elektrycznych

W ramach projektu pn. ,Zielone ptuca Mazowsza — rozwoj mobilno$ci wiejskiej w gmi-
nach potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa” gmina Grodzisk Mazowiecki zakupita auto-
busy Solaris Urbino 10 electric, wybuduje zajezdnie autobusowg wraz z tadowarkami oraz do-
posazy jedng z zatok przystankowych w stanowiska do fadowania autobusu.

W opracowanej w 2021 r. ,Analizie kosztdw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy
$wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych dla Gminy Grodzisk Ma-
zowiecki” dokonano doboru linii komunikacyjnych obstugiwanych autobusami elektrycznymi
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oraz lokalizacji stacji tadowania tych autobuséw. W dokumencie zaproponowano uruchomienie
nowej linii komunikacji miejskiej nr 0, dedykowang do obstugi taborem zeroemisyjnym.

Trasa linii 0 komunikacji miejskiej, przebiega¢ ma od przystanku przy ul. Towaro-
wej/Traugutta, nastepnie drogg wojewddzkag nr 579 przez wiadukt kolejowy, z zajezdzaniem
pod budynek dworca kolejowego, w kierunku do szpitala specjalistycznego. Od szpitala linia
poprowadzona bedzie obok cmentarza, nastepnie przez potudniowg czes$¢ miasta do ulicy Na
Laski, nastepnie do drogi wojewddzkiej nr 719 i z powrotem przez wiadukt kolejowy do kran-
céwki Towarowa/Traugutta. Planowana dtugos¢ trasy wynosi 27,5 km w jednym kierunku.
Przewiduije sie, ze linia 0 bedzie kursowa¢ w dni powszednie, soboty i niedziel co godzine, od
5 rano do 21 wieczorem. Szczegdtowy przebieg trasy i czestotliwoS¢ kursowania moze ulec
korektom, ostateczny rozktad jazdy zostanie przygotowany przed rozpoczeciem procedury
przetargowej wyboru operatora.

Dla linii zachowane beda we wszystkich porach dnia rytmiczne odjazdy, nie sg jednak
wykluczone drobne przesuniecia odjazdéw w przypadku wystepowania takich potrzeb miesz-
kancow. Warto jednak zaznaczy¢, ze petna rytmicznos$¢ kursdw jest rozwigzaniem bardzo ko-
rzystnym dla pasazerow, gdyz takie rozktady jazdy utatwiajg dostosowanie sie mieszkancow
do godzin odjazdow i zwiekszajg zainteresowanie korzystaniem z pojazdéw transportu publicz-
nego.

Trasa linii wybranej do elektryfikacji bedzie przebiegac przez obszary o gestej zabudowie
mieszkaniowej, obstugujgc podstawowe zrédta i cele ruchu, wskutek czego korzysci Srodowi-
skowe wynikajace z wyeliminowania emisji zanieczyszczen oraz obnizenia hatasu, dotyczy¢
beda znacznej liczby mieszkafncdw Grodziska Mazowieckiego.

Wybrany przystanek autobusowy przy skrzyzowaniu ulic Towarowej i Traugutta stanowic
bedzie petle, na ktérej w wybranych porach dnia dotadowywane bedg baterie autobusu.

Gmina Grodzisk Mazowiecki moze docelowo wybrac takze zupetnie inne linie do obstugi

taborem zeroemisyjnym w kolejnych etapach, jesli zostanie to odpowiednio uzasadnione.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

5.1. Zrédta i formy finansowania ustug, odptatnosé ustug oraz refundacja
uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych

Art. 1 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okresla zasady finansowania
regularnego przewozu osdb (o charakterze uzytecznosci publicznej) w publicznym transporcie
zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie przewidywa-
nego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan organizatora
transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt 3 tej
ustawy.

Finansowanie ustug komunikacji miejskiej w Grodzisku Mazowieckim w ramach publicz-
nego transportu zbiorowego realizowane jest z trzech zrodet. Pierwsze z nich stanowig przy-
chody ze sprzedazy biletdw, drugie — rekompensata z budzetu gmin, a trzecim zrédtem finan-
sowania sg Srodki pomocowe pozyskiwane przez gmine — krajowe i Unii Europejskiej. W ko-
munikacji miejskiej nie wystepujg doptaty do ulg ustawowych, straty przychoddw z tego tytutu
w catosci muszg by¢ pokrywane z budzetu organizatora.

W dotychczasowym modelu zarzgdzania komunikacjg miejskg obowigzujgcym w Grodzi-
sku Mazowieckim, operator byt emitentem biletdw i otrzymywat od organizatora wytgcznie
doptate do Swiadczonych ustug, zapewniajgcg — wraz z wptywami z biletdw — pokrycie kosztow
ich realizacji.

W takim modelu finansowanie wykonywania ustug komunikacji miejskiej odbywa sie po-
przez wydatkowanie Srodkdéw z budzetu miasta — organizatora (do ktdrego sptywajg takze
ewentualne dopfaty z gmin osciennych). Srodki te pokrywaja wydatki biezace na:
= zakup ustug przewozowych od operatoréw (w tym od podmiotu wewnetrznego — jesli wy-

stepuje);

» utrzymanie infrastruktury;
* sprzatanie przystankow;
» zamieszczanie informacji pasazerskiej;
» przeprowadzanie badan i analiz;
» funkcjonowanie organizatora przewozow.

Wytwarzanie, dystrybucja i kontrola biletéw stanowig natomiast koszt operatora.

Poza wydatkami biezacymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne na zakup taboru, zakup

wiat przystankowych, budowe systemu informacji pasazerskiej, itd.
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Sposobem finansowania publicznej komunikacji zbiorowej jest takze udostepnienie ope-
ratorowi przez organizatora $srodkéw transportu na realizacje przewozéw w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego, nabytych ze srodkéw wiasnych, a czesto z dodatkowym wspar-
ciem $rodkami pomocowymi krajowymi i europejskimi. Gmina Grodzisk Mazowiecki nie udo-
stepniata dotychczas operatorom taboru do $wiadczenia ustug.

Zmiany w wysokosci wskaznika odptatnosci ustug zdeterminowane sg w najwiekszym
stopniu zmiang struktury demograficznej spoteczenstwa oraz ciggtym wzrostem motoryzagiji
indywidualnej — skali uzytkowania samochodéw osobowych w codziennych podrdzach. Czyn-
niki te wptywajg na systematyczny spadek udziatu pasazerow wnoszacych petng optate
za przejazd — poniewaz pasazerowie nieuprawnieni do ulg lub zwolnien z optat w coraz wiek-
szym stopniu decyduja sie na korzystanie z samochoddw osobowych w codziennych podrdzach
miejskich. Z przyczyn demograficznych nastepuje jednocze$nie wzrost udziatu pasazerdw nie-
wnoszacych petnej opfaty — szczegolnie istotny jest wzrost liczby pasazerédw posiadajacych
prawo do przejazdow bezptatnych, wptywajacy na systematyczne obnizanie sie wskaznika od-
ptatnosci ustug komunikacji miejskiej we wszystkich miastach w Polsce. Trend ten wystepowat
takze w Grodzisku Mazowieckim.

Uruchomienie przez Powiat Grodziski powiatowych przewozow pasazerskich, a nastepnie
powiatowo-gminnych przewozdw pasazerskich przez Zwigzek Powiatowo-Gminny ,Grodziskie
Przewozy Autobusowe”, w znacznej mierze zaspokoito potrzeby mieszkancédw catej Gminy Gro-
dzisk Mazowiecki na realizacje podrdzy publicznym transportem zbiorowym. Gmina poczat-
kowo wiec ograniczyta, a ostatecznie zlikwidowata dotychczasowe linie komunikacji miejskiej,
obstugujace nie tylko obszar miasta, ale i obszar wiejski gminy. Gmina Grodzisk Mazowiecki,
jako cztonek Zwigzku partycypuje w kosztach funkcjonowania powiatowo-gminnych przewo-
zOw pasazerskich. Finansowanie tych linii komunikacyjnych nie jest objete niniejszym planem.

Zwigzek Powiatowo-Gminny ,Grodziskie Przewozy Autobusowe” zawart z operatorami
umowy wykonawcze w trybie art. 22 ust. 1 pkt 4 ustawy o ptz i planuje opracowanie w 2022 r.
planu transportowego dla zarzadzanego przez siebie obszaru, wyznaczajgc w nim siec potgczen
w powiatowo-gminnych przewozach pasazerskich.

Utworzone przez Zwigzek linie powiatowo-gminne, tgczg rézne miejscowosci na jego ob-
szarze z Grodziskiem Mazowieckim i majg w miescie charakter linii $Srednicowych. Stworzyto to
potrzebe wytyczenia dodatkowej, dedykowanej mieszkaricom linii wewnatrzmiejskiej o prze-
biegu okdInym, taczacej wszystkie najwazniejsze zrodta ruchu i cele podrézy w miescie.

Nowa linia bedzie funkcjonowata jako catoroczna i catotygodniowa.

Planuje sie, ze bedzie to nowa linia komunikacyjna finansowana w catosci z budzetu

Gminy, na ktorej przewozy pasazerow odbywac sie bedg bezptatnie.
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5.2. Zrodta i formy finansowania inwestycji

Gmina Grodzisk Mazowiecki jest partnerem projektu inwestycyjnego integralnie zwigza-
nego z funkcjonowaniem publicznego transportu zbiorowego, pn. ,Zielone ptuca Mazowsza —
rozwdj mobilnosci wiejskiej w gminach potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa”, w ktorym
liderem jest Miasto Zyrarddw. Partnerem jest ponadto Gmina Miasto Pruszkéw. Projekt jest
dofinansowany z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego na lata
2014-2020, O$ Priorytetowa IV Przejscie na gospodarke niskoemisyjng, Dziatanie ,4.3. Reduk-
Cja emisji zanieczyszczen powietrza”, poddziatanie ,4.3.1. Ograniczenie emisji zanieczyszczen
powietrza i rozwoj mobilnosci miejskiej”. Catkowita wartoS¢ projektu wynosi 41 683,1 tys. zt,
w tym wsparcie Unii Europejskiej 31 222,5 tys. zt, a okres realizacji przewidywany jest do
konca wrzesnia 2022 r.

Zakres rzeczowy projektu obejmuje zgodnie z wnioskiem: budowe/przebudowe parkingu
P&R, budowe/przebudowe Sciezek rowerowych, budowe infrastruktury pozwalajacej na utwo-
rzenie nowego potaczenia i/lub uprzywilejowanego transportu publicznego w ruchu, zakup no-
wego taboru autobusowego oraz wdrozenie systemu ITS wspierajgcego transport publiczny.

Celem projektu jest: poprawa jakosci powietrza w gminach potudniowo-zachodniej czesci
Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego poprzez rozw6j zrownowazonej mobilnosci miejskiej.

Gtowne korzysci spoteczno-gospodarcze jakie zostang osiggniete poprzez realizacje pro-
jektu to:

» zwiekszenie mozliwosci korzystania z transportu publicznego poprzez udostepnienie miesz-
kanicom nowych pojazddw;

= wzrost mobilno$ci mieszkancow poprzez uruchomienie dodatkowych kurséw autobusowych
oraz budowe zintegrowanych sieci Sciezek rowerowych w powigzaniu ze stacjami rowero-
wymi;

» integracja réznych gatezi transportowych poprzez budowe parkingdw ,P&R" i ,B&R";

» poprawa warunkow korzystania z transportu publicznego poprzez budowe/rozbudowe in-
frastruktury transportowej (zatoki, wiaty przystankowe) oraz drogowej (ulice stanowigce
trase przejazdu dla nowo zakupionych pojazdéw);

» usprawnienie transportu publicznego poprzez wdrozenie systemu ITS nadajgcemu mu prio-
rytet przejazdowy na gtdwnych skrzyzowaniach;

= poprawe warunkdéw zycia mieszkancdw w wyniku ograniczenia ruchu samochodowego, ha-
tasu, zattoczenia, stworzenia lepszych warunkéw do korzystania z form transportu niskoe-

misyjnego;
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poprawe jakosci Srodowiska i zdrowia mieszkancéw w wyniku zmniejszenia zanieczyszczen
generowanych dotychczas przez zmotoryzowany transport indywidualny oraz udostepnie-
nie nowych odcinkéw tras rowerowych;

wzrost poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez przebudowe ulic, wytyczenie
oznaczonych $ciezek rowerowych oraz ograniczenie ruchu kotowego na drogach;
zwiekszenie przepustowosci drog poprzez ograniczenie ruchu samochodowego i zwigza-
nych z nim zatoréw drogowych, spowolnien.

W ramach realizacji projektu zakupione zostanie m.in. 6 autobuséw elektrycznych wraz

z infrastrukturg zasilajaca.

Gmina Grodzisk Mazowiecki jako partner zrealizuje w ramach tego projektu nastepujgce

inwestycje:

zakup dwdch autobuséw elektrycznych klasy midi, o pojemnosci pasazerskiej co najmniej
50 0sdb;

zakup dwdch tadowarek stacjonarnych plug-in (zajezdniowych), jednej dwustanowiskowej
0 mocy 2 x 60 kW oraz jednej jednostanowiskowej o mocy 60 kW;

przebudowe skrzyzowania ulic Towarowej i Traugutta z urzagdzeniem zatoki autobusowej
ze stanowiskiem do fadowania autobusu;

budowe zajezdni autobusowej — placu postojowego autobuséw wraz z instalacjg do przy-
taczenia stacjonarnej dwustanowiskowej fadowarki plug-in, drogg dojazdowa i ogrodze-
niem;

budowe drogi gminnej stanowigcej potaczenie ul. Dalekiej z ul. Chetmonskiego wraz z mo-
stem na rzece Mrowli oraz drogg dla rowerdw;

przebudowe skrzyzowania drogi powiatowej nr 1526W, ul. 3 Maja z drogg gminng — ul. Te-
ligi;

przebudowe skrzyzowania drogi powiatowej nr 1503W, ul. Nadarzynskiej z drogg gminng
— ul. Warszawskg wraz z trasami dla rowerow;

budowe stacji rowerowych (przy ulicach: Teligi, Daleka, Ossowiecka) z wyposazeniem;
budowe trasy dla rowerdéw wzdtuz ul. Ossowieckiej;

urzadzenie i oznakowanie przystankéw autobusowych (peronéw dla pasazeréw);
wdrozenie systemu ITS wspierajgcego uprzywilejowanie transportu publicznego z przysto-
sowaniem sygnalizacji $wietlnej.

taczng wartos¢ inwestyciji zrealizowanych w ramach projektu przez Gmine Grodzisk Ma-

zowiecki zaplanowano w wysokosci 14 402,8 tys. zt brutto.

94



bli , . . . . . . . .
pt Pransport  Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Grodzisk Mazowiecki...

W wyniku rozstrzygniecia przetargu, ogtoszonego przez Miasto Zyrardéw jako lidera pro-
jektu, zakupione zostaty autobusy Solaris Urbino 10 electric. Przewidywana dostawa jednostek
taborowych to III kwartat 2022 r. — takze dla Gminy Grodzisk Mazowiecki.

Autobusy beda niskopodtogowe, wymalowane w barwy miejskie, klimatyzowane, nie
mniejsze niz 50-miejscowe (w tym nie mniej niz 20 miejsc siedzgcych, z czego co najmniej trzy
dostepne z niskiej podtogi). Pojazdy wyposazone bedg w baterie trakcyjne o pojemnosci nie
mniejszej niz 220 kWh, fadowane w systemie plug-in mocg do 120 kW, z przystosowaniem
do montazu na dachu pojazdu ztgcza do tadowania za pomocg pantografu mocg 250 kW. Au-
tobus bedzie wyposazony w: elektroniczne tablice informacji pasazerskiej (przednia, boczna,
tylna i wewnetrzna), zapowiedzi gtosowe przystankéw, system monitoringu wizyjnego, odbior-
nik GPS wspdtpracujacy z komputerem poktadowym, dodatkowe ogrzewanie na olej napedowy
oraz wyposazenie diagnostyczne.

Gmina Grodzisk Mazowiecki realizujgc projekt przeprowadzita i rozstrzygneta postepo-
wanie przetargowe na budowe zatoki autobusowej przy ul. Towarowej/Traugutta oraz zajezdni
autobusowej w Chrzanowie Duzym, w poblizu granicy miasta Grodzisk Mazowiecki. Zatoka
autobusowa wraz z jezdnig manewrowg przeznaczona bedzie do postoju autobuséw podczas
tadowania baterii. W sktad zajezdni autobusowej, zlokalizowanej w sgsiedztwie obiektéw Za-
ktadu Gospodarki Komunalnej, wchodzi¢ bedy: dwa miejsca postojowe dla autobusdw, jezdnia
manewrowa, odwodnienie, ogrodzenie, zasilanie stacji tadowania i monitoring.

Zajezdnia i zatoka autobusowa zostang wybudowane do konca I pdtrocza 2022 r.

Gmina Grodzisk Mazowiecki zamierza udostepni¢, wybranemu w postepowaniu konku-
rencyjnym operatorowi, zakupiony tabor i wybudowang infrastrukture w ramach opisanego
projektu. W pozostatej czesci, jako pojazdy rezerwowe, wykorzystywany bedzie tabor wtasny
operatora. Przewiduje sie, ze do obstugi nowej, bezptatnej linii grodziskiej komunikacji miej-
skiej wykorzystywane bedg facznie trzy autobusy.

Gmina planuje w 2023 r. przeprowadzenie procedury przetargowej wyboru operatora,
do obstugi linii komunikacji miejskiej autobusami elektrycznymi. W dniu 4 marca 2022 r. za-
mieszczono w tym celu, w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej oraz w BIP, ogtoszenie
informacyjne o zamiarze zawarcia umowy z operatorem na $wiadczenie ustug przewozowych
w komunikacji miejskiej.

Do czasu rozstrzygniecia postepowania przetargowego, w pierwszym okresie funkcjono-
wania nowej linii komunikacji miejskiej Gmina zamierza zawrze¢ z wybranym operatorem
roczng umowe przeciwzaktoceniowg. Okres ten bedzie stuzyt zebraniu pierwszych doswiadczen
w eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych, co pozwoli na okreslenie ostatecznych wymogéw

wobec przysztego operatora.
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Wysokos$¢ rekompensaty za $wiadczenie ustug przewozowych okreslona zostanie w wy-
niku postepowania wyboru operatora.

Gmina Grodzisk Mazowiecki przewiduje kilkunastoletni okres eksploatacji nabytego fa-
brycznie nowego taboru autobusowego oraz instalacji zasilajgcych. Po kilkunastoletnim okresie
eksploatacji przewiduje sie odnowe taboru, z wykorzystaniem, w miare przysztych mozliwosci,
dofinansowania ze srodkdéw krajowych i unijnych.

Gmina Grodzisk Mazowiecki bedzie w okresie obowigzywania planu w miare mozliwosci
finansowata inwestycje zwigzane z modernizacjg przystankdw i ich infrastruktury, dostosowa-
niem drdg i skrzyzowan do potrzeb os6b o ograniczonej zdolnosSci do poruszania sie, rozbu-
dowa sieci drog i tras dla rowerdw oraz integracjg réznych form przemieszczania sie po miescie

— korzystajgc z dostepnego wsparcia Srodkami pomocowymi krajowymi i europejskimi.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

6.1. Podziat zadan przewozowych

W okresie planowania zakfada sie aktywne oddziatywanie na postawy mieszkancow
w celu ksztattowania pozadanych zachowan transportowych w obszarze odbywanych podrézy
miejskich w sposdb zréwnowazony, czyli uwzgledniajgcy zaréwno kwestie ochrony $srodowiska
naturalnego, zaspokojenie potrzeb spotecznych oraz gospodarczych.

Rolg samorzadu i jego organdw (burmistrza, rady miejskiej) jest aktywne wptywanie na
procesy kreowania pozadanych postaw m.in. poprzez:

» adaptacje prawa miejscowego do zatozen zrownowazonego rozwoju (czyli polityka parkin-
gowa, zarzadzanie ruchem drogowym itp.);

= wsparcie finansowo-organizacyjne podmiotdw realizujgcych zadania w zakresie zrownowa-
zonej mobilnosci;

= opracowanie i wdrozenie programéw edukacyjnych i kampanii informacyjnych dotyczacych
korzysci ptynacych z wdrazania zasad zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, kierowane za-
rowno do dzieci i mtodziezy, jak i do dorostych mieszkancéw gminy;

» systematyczne monitorowanie i modelowanie zachowan komunikacyjnych, obejmujgce ob-
serwacje rzeczywistych warunkdéw ruchu, badanie preferencji i zachowan komunikacyjnych
oraz ewaluacje, a takze prognozowanie skutkdéw planowanych rozwigzan.

Realizacja planu transportowego zwigzana jest z przyjeciem zasad oddziatywania na po-
dziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny,
celem uzyskania pozadanego — odpowiednio wysokiego — udziatu publicznego transportu zbio-
rowego w podrdzach miejskich i pozamiejskich. Biorgc pod uwage strukture zaludnienia ob-
szaru gminy Grodzisk Mazowiecki, za istotny nalezy uznac fakt, ze potencjat przewozoéw trans-
portem zbiorowym, jest wielokrotnie wiekszy w przypadku miasta. Niska gestos¢ zaludnienia
i znaczace odlegtosci pomiedzy poszczegdlnymi miejscowosciami na obszarze wiejskim gminy
sprawiajg, ze konstruowanie efektywnej eksploatacyjnie i ekonomicznie sieci transportowej,
jest bardzo trudnym zadaniem. W celu przeciwdziatania zdecydowanej dominacji transportu
indywidualnego na obszarach gmin wiejskich, uruchomiono dofinansowanie do przewozoéw au-
tobusowych z FRPA. Wsparcie to jednak nie dotyczy przewozow realizowanych w komunikacji
miejskiej.

Zmiany zachowan transportowych mieszkancow obszaru objetego planem transporto-
wym spowodowane pandemig wirusa COVID-19, wskazujg na konieczno$¢ przeprowadzenia

badan preferencji oraz zachowan komunikacyjnych mieszkancdw — na reprezentatywnej ich
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probie. Badania takie nalezatoby przeprowadzi¢ po ustaniu pandemii. W okresie obowigzywa-
nia planu zaktada sie wykonywanie badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkan-
cédw co 3-4 lata. Ewentualne przesuniecie realizacji badan moze wynikac z niezaleznych przy-
czyn, trudnych do przewidzenia.

Prowadzenie badan rynku w sytuacji powtarzajgcych sie fal zakazen i wystepujacych ob-
ostrzen sanitarnych, jak rowniez dynamicznie zmieniajgcych sie zachowan transportowych lud-
nosci, nie zapewnitoby wymaganego poziomu reprezentatywnosci. Dopuszczalne jest réwniez
wstepne przeprowadzenie ankietyzacji internetowej, lecz ze Swiadomoscig braku petnej wiary-
godnosci i reprezentatywnosSci wynikéw takich uproszczonych badan — mozna ewentualnie
traktowac je jako rozszerzenie badan prowadzonych poprzez techniki bezposrednie (np. bada-
nia w pojazdach, wywiady w gospodarstwach domowych).

Zgodnie z zaleceniami literatury branzowej, dla miast $redniej wielkosci — do ktdrych
mozna zaliczy¢ Grodzisk Mazowiecki — oraz przylegtych do nich obszaréw objetych obstugg ko-
munikacyjng, udziat transportu publicznego w realizacji potrzeb przewozowych nie powinien
by¢ mniejszy niz 50%?°. Na obszarach wiejskich udziat transportu zbiorowego w realizacji po-
trzeb transportowych nie powinien by¢ natomiast mniejszy niz 25%. W rzeczywistosci takie
wskazniki sg jednak bardzo trudne lub nawet niemozliwe do osiggniecia — udziat motoryzacji
indywidualnej bywa z reguly znacznie wyzszy. Z racji wspomnianych wczesniej dysproporcji
w strukturze zaludnienia, proporcjonalnie lepszych wynikdéw nalezy sie spodziewac dla obszaru
miasta Grodzisk Mazowiecki, niz dla obszaru wiejskiego gminy.

Podziat zadan przewozowych na obszarze podmiejskim powinien nastepowac na zasadzie
maksymalnego spetniania oczekiwan pasazerdw, przy mozliwie najnizszych naktadach finan-
sowych. Komunikacja miejska obstuguje zwyczajowo rejony przylegte do granic miasta. Lo-
kalna komunikacja komercyjna (zwana takze komunikacjg regionalng), eksploatujgca innego
rodzaju tabor, obejmuje swoim zasiegiem zazwyczaj obszar siegajgcy do 50 km od granic mia-
sta. Zasadniczg réznicg w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej i przewozéw pozostatych
gminnych, powiatowych albo powiatowo-gminnych, jest odmienne traktowanie komunikacji
miejskiej w ustawach nadajgcych pasazerom prawo do przejazddw z okreSlonymi w nich
ulgami. Ulgi ustawowe zostaty zdefiniowane szczegétowo, bardzo czesto jednak okreslone
przepisy nie obowigzujg w komunikacji miejskiej. Analogiczna sytuacja wystepuje w przypadku
organizacji przez jednostke samorzadu terytorialnego sieci linii o charakterze uzytecznosci pu-

2 Por. Plan zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik, 1zba Gospodarcza Komu-
nikacji Miejskiej, Warszawa 2011, s. 30.
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blicznej z dofinansowaniem z budzetu panstwa ze $rodkéw Funduszu rozwoju przewozéw au-
tobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Jak juz wczesniej wspomniano, dofinanso-
wanie to nie przystuguje bowiem w przypadku organizowania linii komunikacji miejskiej, nawet
jesli jej trasa przebiega gtéwnie po terenach gminy wiejskiej.

W obecnych uwarunkowaniach finansowania przewozéw innych niz komunikacja miej-
ska, rolg tej ostatniej staje sie obstuga duzych miejscowosci bezposrednio przylegajgcych
do miast oraz obszaréw, z ktérych z powodu zbyt niskiej efektywnosci ekonomicznej, przewo-
zOw nie zorganizujg podmioty komercyjne, ani tez nie zorganizuje ich inny szczebel samorzadu
niz gminny (zwigzek powiatowo-gminny, powiat, zwigzek powiatow lub marszatek wojewodz-
twa). Walorem jest zapewniana przez sie¢ komunikacji miejskiej zintegrowana taryfowo i roz-
ktadowo oraz zunifikowana taborowo i innymi standardami, oferta przewozowa dla catego ob-
stugiwanego obszaru, ktdrej nie mogg zapewni¢ przewozy komercyjne realizowane w formule
komunikacji regionalnej.

Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikéw badan
marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala to na uzyskanie ocze-
kiwanych rezultatbw mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozycji
w rankingu okre$lonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasa-
zeréw, ale posrednio moze oznaczac (o ile nie zostato to potwierdzone lub wyeliminowane
wynikami stosownych badan), ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

Od poczatku IV kwartatu 2021 r. coraz wiekszym problemem gospodarstw domowych
stajg sie stale rosngce ceny paliw konwencjonalnych — benzyny, oleju napedowego i gazu
ziemnego LPG. Kazdy z tych rodzajow paliwa w ciggu roku zdrozat o kilkadziesigt procent,
notujgc historyczne rekordy cen na polskim rynku. Sytuacja ta w dtuzszej perspektywie czasu
i w przypadku utrzymania sie zwyzkowych tendencji cenowych w segmencie paliw, przynajm-
niej czeSciowo wplynie na strukture wybieranych rodzajow Srodkéw transportu. Co wiecej,
doraznie nie mozna wykluczy¢ zahamowania tempa wzrostu liczby samochoddéw osobowych

na obszarze objetym planem, wtasnie z powodu wysokich cen paliw.

6.2. Preferencje pasazerow
Realizacja polityki zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia
okreslonych dziatan w zakresie poprawy oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do prefe-
rencji i zachowan transportowych mieszkancow. Oferta przewozowa powinna byc¢ ksztattowana
w taki sposdb, aby nie pogarszac stopnia spetniania podstawowych postulatéw przewozowych,
tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i niskiego kosztu, a jednoczesnie zapewniac

bezpieczenstwo i niezawodnosS¢ systemu transportowego.
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Pozostate postulaty przewozowe majg mniejsze znaczenie dla pasazeréw, jednak ich
zmiane, zwtaszcza na niekorzyS¢ pasazeréw, nalezy analizowac z punktu negatywnego oddzia-
tywania takze na cztery najwazniejsze postulaty. Przyktadowo, pogorszenie rytmicznosci kur-
sowania pojazdéw komunikacji miejskiej, bedzie réwniez negatywnie wptywac na ocene cze-
stotliwosci, a w niektorych przypadkach — takze i punktualnosci. Nalezy unika¢ powstawania
sytuacji, w ktorych wprowadzane korzystne lub konieczne zmiany w jednym segmencie podazy
ustug, beda jednoczesnie Zle odbieranymi przez pasazeréw innego segmentu podazy ustug
i wplyng na pogorszenie oceny ogodlnej funkcjonowania komunikacji miejskiej, prowadzac
w rezultacie do zmniejszenia sie popytu.

Przy zmianach oferty przewozowej ogromne znaczenie ma polityka informacyjna kreo-
wana przez organizatora przewozdw. Brak docenienia tej sfery dziatalnosci skutkuje pogorsze-
niem sie opinii mieszkancow nie tylko o komunikacji zbiorowej, czy wybranych aspektach jej
zarzadzania, ale i wptywa negatywnie na opinie o jakosci zycia na danym obszarze.

Cechg charakterystyczng ustug komunikacji miejskiej, potwierdzong w badaniach mar-
ketingowych prowadzonych w réznych miastach, jest wzglednie niska elastycznos¢ cenowa
popytu. Oznacza to, ze dziatania polegajace tylko na obnizaniu ceny za ustugi transportu miej-
skiego — bez jednoczesnego spetnienia w oczekiwanym stopniu najwazniejszych postulatéw
przewozowych, tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i dostepnosci — stajg sie nie-
efektywne, poniewaz nie prowadzg do wzrostu popytu, tylko przyczyniajg sie do zmniejszenia
przychoddw z biletow i w konsekwencji — do obnizenia wskaznikéw odptatnosci. Wymienione
prawidtowosci zachodzace na rynku ustug transportu miejskiego muszg by¢ brane pod uwage
przy ksztattowaniu oferty przewozowej.

Wszystkie planowane zmiany w ofercie przewozowej powinny by¢ konfrontowane z wy-
nikami badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw obstugi-
wanego obszaru, poniewaz ich akceptacja przez pasazerdow jest determinantg osiggniecia
oczekiwanych rezultatdw. Zmiany w preferencjach i zachowaniach transportowych mieszkan-
cdw nalezy identyfikowac poprzez systematyczno$¢ prowadzenia badan marketingowych. Na-
lezy takze pamietac, ze utrzymywanie sie wysokiej pozycji w rankingu okreslonego postulatu,
dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazeréw, ale posrednio moze takze

oznaczaé, ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.3°

30 M, Wolanski: Alternatywne metody hierarchizacji postulatow przewozowych oraz wyniki ich zastoso-
wania w polskich miastach. , Transport Miejski i Regionalny” 2012, nr 12, s. 4.
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6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajace
z potrzeb oso6b niepeinosprawnych

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji. Problem ten

dotyczy takze obszaru gminy Grodzisk Mazowiecki. Udziat 0sob starszych w ogdle spoteczen-

stwa, jak przedstawiono w p. 2.4 planu, bedzie systematycznie rost.

Jednym z celdw aktywizacji i petnego uczestnictwa osdb z niepetnosprawnoscig w zyciu

spotecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Zada-

nie to mozna zrealizowac alternatywnie poprzez:

przewozy ogolnodostepne — obstugiwane pojazdami niskowejsciowymi i niskopodtogowymi
(autobusy ze sprawng funkcjg przykleku oraz platformg utatwiajgcg wprowadzenie wozka
i miejscem przeznaczonym dla niego), posiadajgcymi sprawny system informacji wizualnej
(utatwiajacy podréze osobom niedostyszacym) i system informacji gtosowej (pozwalajacy
na korzystanie z transportu publicznego osobom niewidzgcym i niedowidzgcym); im wiek-
sza liczba autobusdéw tego typu obstugujacych transport publiczny — tym wieksza jej do-
stepnosc¢ dla osdb niepetnosprawnych;

dedykowane przewozy okazjonalne — zorganizowane i dostepne tylko dla oséb z niepetno-
sprawnosciami, majgce na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacii itp.,
czesto realizowane mikrobusami, majgcymi formalnie status samochoddw osobowych.

Uwzgledniajgc potrzeby oséb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu

wyposazenia pojazdow transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji zbio-

rowej w grodziskiej komunikacji miejskiej, za docelowe rozwigzanie uznac nalezy:

niskg podtoge przynajmniej w czesSci pojazdu, a w autobusach klasy pojemnosciowej maxi
— dodatkowo bez zadnych stopni poprzecznych wewnatrz;

zapewnienie miejsca na wodzek inwalidzki lub dzieciecy w kazdym pojezdzie z wiasciwym
wyposazeniem — wraz z platformg (uchylng lub wysuwang elektrycznie) utatwiajgcg wjazd,
obstugiwang przez kierowce, a takze mozliwos¢ przypiecia wozka pasem bezpieczenstwa,
zmniejszajgcym ryzyko niekontrolowanego przemieszczenia sie wozka podczas jazdy auto-
busu;

elektroniczng wewnetrzng i zewnetrzng informacje pasazerskg wraz z zapowiedziami gto-
sowymi o zblizajgcych sie przystankach, emitowang z odpowiednim wyprzedzeniem, w spo-
sOb wyrazny i z niezbedng gto$noscia;

zewnetrzny system zapowiedzi gtosowej o numerze linii i kierunku docelowym podjezdza-
jacego na przystanek pojazdu komunikacji miejskiej;

wyrazne oznakowanie miejsc siedzgcych przeznaczonych dla 0séb o ograniczonej mobilno-

$ci ruchowej;
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umieszczanie przyciskdw sygnalizujgcych zamiar opuszczenia pojazdu na najblizszym przy-
stanku na takiej wysokosci wzgledem podtogi autobusu, aby bez problemu mogty go do-
siegng¢ osoby poruszajgce sie na wozku inwalidzkim — zalecana wysoko$¢ montowania
takich przyciskow to 110-120 cm powyzej poziomu podtogi;
oSwietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktorych znajdujg
sie przeszkody dla pasazeréw, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informacji umieszczo-
nych wewnatrz pojazdéw przez pasazerow;
oznakowanie kontrastowymi kolorami wszystkich krawedzi wypuktych w pojezdzie — np.
przy nadkolach, przy stopniach podtuznych prowadzacych do miejsc siedzacych umiesz-
czonych wyzej ze wzgleddw technicznych itp.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankéw do obstugi pasazeréw o ogra-

niczonej zdolnosci ruchowej, realizowane poprzez:

budowe perondw przystankdw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu —
zapewniajgcej mozliwos¢ wejscia do pojazdu niskopodtogowego lub niskowejsSciowego bez
roznicy poziomow, ktora nie bytaby mozliwa do pokonania przez osobe na wézku inwalidz-
kim poruszajgcg sie bez opiekuna;

budowe nowych lub remont perondw i zatok w sposdb umozliwiajgcy podjazd autobusu
komunikacji miejskiej bezposrednio pod kraweznik;

likwidacje barier terenowych na trasach drog dojscia pomiedzy przystankami a zrodtami
i celami podrdzy, zwtaszcza dla 0s6b o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizone
krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankow);

stosowanie na peronach przystankowych linii bezpieczenstwa w kontrastowym kolorze,
a nawet o zmienionej fakturze powierzchni (np. z wypustkami) — zmniejszajacych ryzyko
przebywania 0s6b stabowidzacych lub niewidomych zbyt blisko kraweznika podczas wjazdu
autobusu na przystanek;

wyposazanie przystankdw w siedzgce miejsca oczekiwania dla pasazerdw — w miare moz-
liwosci zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazerow jest
znaczgca oraz W miejscach wzmozonego korzystania z komunikacji miejskiej przez osoby
0 obnizonej sprawnosci ruchowej.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazerow (w tym niedowidzacych)

otoczenia pojazdow, nalezy dgzy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach

pojazddw, a w szczegodlnosci naklejania ich w taki sposdb, aby catkowicie przystaniaty lub za-

krywaty widocznos$¢ otoczenia dla pasazeréw.
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Petng funkcjonalnos¢ autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie uksztatto-
wanie przystankdw. Szczegdlnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania sie auto-
buséw bezposrednio przy krawezniku, ktdre mozna uzyskac instalujgc w obrebie przystankow
krawezniki prowadzace o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposdéb kierujgce autobusy
niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujgce autobusy
zwiekszajg réwniez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii — dopasowana
do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania.

Opisane rozwigzania bedg stosowane przy realizacji inwestycji infrastrukturalnych zwig-
zanych z rozbudowa lub modernizacjg uktadu drogowego na obszarze gminy Grodzisk Mazo-
wiecki.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazddw osdb niepetnosprawnych — nie-
dowidzacych lub niewidomych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodnikéw w ob-
rebie przystankdw, zaleca sie montaz ptyt z wypustkami, stuzacymi za sygnat ostrzegawczy
dla oséb uzywajgcych laski.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w odniesieniu do linii komunikacji
miejskiej w gminnych przewozach pasazerskich jest Burmistrz Grodziska Mazowieckiego.
Wszystkie zadania zwigzane z lokalnym transportem zbiorowym, w tym realizacja zadan orga-
nizatora komunikacji miejskiej oraz wydawanie operatorowi zaswiadczen na wykonywanie pu-
blicznego transportu zbiorowego, umiejscowione zostaty w Wydziale Zarzadzania Drogami
Gminnymi Urzedu Miejskiego w Grodzisku Mazowieckim.

W zwigzku ze zmiang w 2021 r. modelu organizacji i zarzadzania publicznym transportem
zbiorowym Rada Miejska w Grodzisku Mazowieckim przyjeta uchwate nr 498/2021 z dnia
31 marca 2021 r. w sprawie utworzenia Zwigzku Powiatowo-Gminnego pod nazwg , Grodziskie
Przewozy Autobusowe” oraz uchwate nr 499/2021 w sprawie przyjecia Statutu Zwigzku Powia-
towo-Gminnego pod nazwa ,Grodziskie Przewozy Autobusowe”.

Celem utworzenia Zwigzku jest wspdlna organizacja potgczen autobusowych przez rozne
jednostki samorzadu terytorialnego, dzieki ktérej mieszkaricom zostanie zapewniona sprawna
i funkcjonalna sie¢ zsynchronizowanych ze sobg potgczen (w tym powigzane rozktady jazdy
roznych linii, w ré6znych gminach), spdjna taryfa biletowa oraz jednolity i wysoki standard prze-
WOozOow.

Na podstawie przyjetych uchwat do Zwigzku przekazano zadania zwigzane z:
= planowaniem rozwoju publicznego transportu zbiorowego;
= organizowaniem publicznego transportu zbiorowego;

» zarzadzaniem publicznym transportem zbiorowym.

Zakres realizowanych funkcji organizatorskich przez poszczegdlne podmioty w przekroju

funkcji organizatorskich wyszczegdlnionych w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym

transporcie zbiorowym przedstawiono w tabeli 20.

Tab. 20. Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w transporcie publicznym
w gminie Grodzisk Mazowiecki — stan na 31 marca 2022 r.

Podmiot

Funkcj izatorsk
unkcja organizatorska realizujacy funkcje

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbioro-
wym, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i 0séb o ograni- Zwiazek
czonej zdolnosci ruchowej

Podejmowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu trans-

Zwigzek
portowego albo do aktualizacji tego planu wiqze
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Funkcja organizatorska

Podmiot
realizujacy funkcje

Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego trans-
portu zbiorowego, w szczegolnosci w zakresie:

— standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz
dworcow;

— korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow;

— funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych;

— funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego;
— systemu informacji dla pasazera.

Zwigzek

Okreslanie sposobu oznakowania $rodkow transportu wykorzystywanych w
przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Zwigzek

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatordw i przewoznikéw
z przystankéw komunikacyjnych i dworcédw, ktérych wiascicielem albo za-
rzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych
na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora

Gmina Grodzisk
Mazowiecki

Okreslanie przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicielem
lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnio-

Gmina Grodzisk

nych dla operatordw i przewoznikéw oraz warunkéw i zasad korzystania z Mazowiecki

tych obiektow
Zwiazek
. . . oraz

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawar- . .

. Lo . . . . Gmina Grodzisk
cia umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbioro- .
Weao Mazowiecki

g (dla komunikacji miej-
skiej)
Zwiazek
oraz

Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego

Burmistrz Grodziska
Mazowieckiego
(dla komunikacji miej-

skiej)

Ustalanie optat za przewoz oraz innych optat, o ktdrych mowa w ustawie z
dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. Zwiazek
8), za ustuge $wiadczong przez operatoréw w zakresie publicznego trans- .
portu zbiorowego
Ustalanie sposobu dystrybucji biletow za ustuge $wiadczong przez opera- Zwiazek
toréw w zakresie publicznego transportu zbiorowego a
Wyk ie zadan, o ktdrych t. 7 ust. 2 R dzenia (WE .

ykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 us ozporzadzenia (WE) Zwiazek

nr 1370/2007

Zrédto: opracowanie wiasne.
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7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja transportu publicznego w przewozach pasazerskich, w tym o charakterze uzy-
tecznosci publicznej, moze dotyczy¢:

» wspolnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajow transportu pu-
blicznego, szczegdlnie w lokalnych weztach integracyjnych i na przystankach integracyj-
nych;

» internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujacej wszystkie ustugi transportu zbiorowego
na obszarze gminy i przynajmniej w czesci regionu;

» koordynacji rozktaddw jazdy i eliminowania wzajemnej konkurencji na wspdlnych trasach;

= wspotdziatania organizatoréw transportu publicznego i przewoznikdow w tworzeniu wspdl-
nego systemu taryfowo-biletowego oraz wspétdziatania w budowie wspdinej sieci sprze-
dazy biletow;

» statego udoskonalania funkcjonowania weztéw i przystankdw integrujgcych transport zbio-
rowy réznych organizatorow wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Gmina Grodzisk Mazowiecki, jako organizator przewozdéw pasazerskich o charakterze
uzytecznosci publicznej w komunikacji miejskiej, bedzie organizowat siec linii komunikacji miej-
skiej w taki sposob by w jak najwiekszym stopniu utatwi¢ pasazerom przesiadanie sie pomiedzy
roznymi Srodkami transportu publicznego. Na obszarze gminy Grodzisk Mazowiecki wystepujg
dwa wezly integracyjne. Pierwszy z nich tworzy stacja Grodzisk Mazowiecki wraz z przystan-
kami komunikacji regionalnej, integrujgca przewozy kolejowe i autobusowe z indywidualnymi
przewozami samochodami osobowymi oraz rowerami. W poblizu stacji znajduje sie, oddany
do uzytku w 2018 r., czterokondygnacyjny parking dla 296 samochodéw osobowych oraz 116
rowerdw. Parking wyposazony jest w nowoczesny system powiadamiania informujacy o zaje-
tosci miejsc oraz dwie stacje do tadowania aut elektrycznych. Tuz obok parkingu powstata
stacja rowerowa gdzie mozna wypozyczy¢ rower miejski.

Drugi wezet integracyjny zlokalizowany jest w poblizu stacji WKD przy ul. Piaskowej
w Grodzisku Mazowieckim. Wezet integruje przewozy kolejowe i autobusowe z samochodo-
wym transportem indywidualnym oraz rowerami. Naziemny parking typu Park&Ride posiada
ok. 50 miejsc postojowych dla samochoddw i 10 miejsc dla rowerdw.

Poszczegdlne rodzaje transportu zbiorowego — regionalny, miejski oraz kolejowy — mu-
szg ze sobg wspdtpracowad, gdyz podrdze realizowane za posrednictwem potgczen regional-
nych autobusowych i kolejowych, kontynuowane sg z wykorzystaniem Srodkéw transportu
miejskiego (majg charakter komplementarny). W rezultacie, ucigzliwos¢ przesiadki z pociggu
do autobusu (i odwrotnie) oraz brak dogodnych potaczen publicznego transportu zbiorowego

w sgsiedztwie przystankow lub stacji kolejowych, wzglednie brak petnej koordynacji rozktadow
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jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu tych rodzajach transportu. Wspédtpraca w tym zakresie

powoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Integracja drogowego transportu regionalnego oraz transportu miejskiego i kolejowego,
wymaga takze podjecia niezbednych inwestycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla
dogodnego przesiadania sie pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym.

Integracja wewnetrzna transportu publicznego w gminie Grodzisk Mazowiecki bedzie do-
tyczyc:

» systemowej koordynacji rozktadéw jazdy w catej sieci komunikacji miejskiej;

» peinegj informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajéow publicznego transportu zbiorowego,
z rozszerzeniem o informacje o odjazdach pojazddéw na przystankach przesiadkowych
oraz internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujgcej ustugi komunikacji miejskiej
oraz innych rodzajéw publicznego transportu zbiorowego;

= systemdw inteligentnego sterowania ruchem drogowym, ufatwiajgcych przesiadanie sie
na przystankach weztowych (przyjazne przesiadkom cykle sygnalizacji Swietlnej);

» doposazenia przystankdéw komunikacji miejskiej w parkingi rowerowe, umozliwiajgce kon-
tynuowanie podrozy srodkami transportu publicznego.

W odniesieniu do integracji taryfowo-biletowej transportu miejskiego, kolejowego i re-
gionalnego za jej ksztattowanie oraz zapewnienie warunkéw wiasciwego funkcjonowania od-

powiada Zwigzek Powiatowo-Gminny ,Grodziskie Przewozy Autobusowe”.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegdlnych postulatéw przewozo-

wych w 2030 r. przedstawiono w tabeli 21.

Tab. 21. Pozadany poziom realizacji ustug grodziskiej komunikacji miejskiej

w przekroju poszczegolinych postulatéw przewozowych

Postulat
przewozowy

Pozadany poziom realizacji postulatu w 2030 r.

Bezposrednios$c

zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasa-
zeréw potgczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji komu-
nikacyjnych mieszkancéow miasta lub pasazeréw komunikacji miejskiej
zapewnienie potgczen bezposrednich w relacjach taczacych najwazniejsze
zrodta i cele podrdzy, okreslonych na podstawie badan i analiz potokow
pasazerskich

Czestotliwosc¢

zapewnienie priorytetu w ruchu drogowym dla komunikacji autobusowej,
realizacja inwestycji drogowych zapewniajgca bezkolizyjny przejazd przez
tory kolejowe

Dostepnosc

udziat przystankow wyposazonych w wiaty przystankowe: 3/4

wymiana wiat na chronigce oczekujacych przed wiatrem i deszczem
przebudowa wybranych przystankéw w sposéb umozliwiajgcy wjazd do po-
jazdow osob niepetnosprawnych na woézkach bez koniecznosci uzywania
rampy umieszczonej w pojazdach komunikacji miejskiej

wyposazenie budowanych i modernizowanych przystankéw w krawezniki
naprowadzajgce — utatwiajgce zatrzymanie pojazdéw bezposrednio przy
krawedzi jezdni

Informacja

zintegrowana informacja o ustugach w internecie, obejmujaca takze prze-
wozy regionalne autobusowe i kolejowe, z uwzglednieniem korzystania
z niej na urzadzeniach mobilnych

uruchomienie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej na przystan-
kach weztowych i innych wybranych — o duzym ruchu pasazerskim

Koszt

bezptatna dla pasazera komunikacja miejska

Niezawodnosc¢

wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kursow
na poziomie powyzej 99,9%

Predkos¢

zoptymalizowanie czasu przesiadek w weztach przesiadkowych (skrécenie
drog przejscia, skoordynowanie rozktadow jazdy)

wprowadzenie priorytetéw dla transportu miejskiego w ruchu ulicznym,

w szczegdlnosci na odcinkach podatnych na kongestie ruchu, w oparciu
o badania z zakresu inzynierii ruchu drogowego
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Postulat

Pozadany poziom realizacji postulatu w 2030 r.
przewozowy

» udziat odjazdéw opdznionych do 3 min nie wiekszy niz 5-7%

» udziat kurséw przyspieszonych pow. 1 min: mnigjszy niz 1%

» biezgce wykorzystywanie systemu GPS do kontroli i analiz punktualnosci
oraz wykrywania przyczyn powstawania tendencji do przyspieszania i op6z-
niania kursow oraz uwzglednianie tych okoliczno$ci w planowaniu czaséw
przejazdéw pomiedzy przystankami, w szczegdlnosci wykorzystywanie

Punktualnos¢ funkcji czaséw wyjatkowych dla okreséw doby i dni tygodnia, w ktérych

natezenie ruchu na danym odcinku zdecydowanie rézni sie od wystepuja-

cego standardowo

» wihasciwe roznicowanie czasow przejazdow na niektorych odcinkach sieci
komunikacyjnej, z dostosowaniem ich do faktycznych warunkéw ruchu,
np. poprzez wydtuzenia w godzinach szczytu i skrécenia wieczorami oraz
w dni weekendowe

= eksploatacja pojazdéw wyposazonych w dodatkowe urzadzenia zapewnia-
jace wygode i bezpieczenstwo podrézowania, w tym w monitoring wizyjny
oraz fadowarki USB

* w zwigzku ze zmiang oczekiwan pasazeréw oraz wzgledami sanitarnymi,
nieprzekraczanie maksymalnego napetnienia autobuséw odpowiadajacego

Wygoda 70% nominalnej zdolnosci przewozowej pojazdu, wynikajgcej z zapisow
w dowodzie rejestracyjnym

» dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb pasazerow — w za-
kresie peronéw, doj$¢ do nich od ciggdw pieszych, wyposazenie w wiaty,
tawki i zatoki, modernizacje nawierzchni przystankow oraz ich ewentualne
korekty lokalizacji

Zrédto: opracowanie wiasne.

W 2022 r. do obstugi nowej linii komunikacji miejskiej wprowadzone zostang dwa zaku-
pione przez gmine Grodzisk Mazowiecki autobusy elektryczne, nieemitujgce spalin, hatasu oraz
wibracji.

Niezaleznie od zmian organizacyjnych do 2030 r. ustugi publicznego komunalnego trans-
portu zbiorowego powinny spetnia¢ nastepujgce wymogi jakosciowe:

» stosowanie jednolitych barw miejskich oraz standaryzacji numeréw taborowych pod wzgle-
dem ich zakresdw, umieszczania na karoserii i stosowanego kroju pisma;

= wszystkie pojazdy powinny by¢ niskopodtogowe;

» petna klimatyzacja przedziatu pasazerskiego oraz sterowana niezaleznie klimatyzacja ka-

biny kierowcy;
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* monitoring catego przedziatu pasazerskiego z rejestracjg obrazu w wysokiej rozdzielczosci
i pojemnoscig nosnika zapisu co najmniej 30 dni (kasowanie poprzez nadpisywanie plikdw
filmowych) oraz kamera toru jazdy;

= tablice elektroniczne pokazujace kierunek jazdy — wewnetrzne i zewnetrzne, wykonane
w technologii energooszczednej, z zapewnieniem maksymalnej czytelnosci;

» recznie odktadane platformy utatwiajgce wjazd osobom poruszajgcym sie na wézkach in-
walidzkich;

= system przykleku przystankowego, polegajacy na obnizeniu prawej strony pojazdu przy
otwartych drzwiach na przystanku o okoto 6-7 cm;

= stosowanie akustycznych zapowiedzi przystankéw, a docelowo réwniez na zewnatrz w po-
jazdach dojezdzajacych na przystanek (jako opcja);

= system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujgcy takze pojazd na tablicach infor-
macji dynamicznej, umieszczonych na przystankach.

Istotng czescig systemu publicznego transportu zbiorowego jest infrastruktura przystan-
kowa. Nalezy dazy¢ do statej modernizacji infrastruktury przystankowej — w celu poprawy
standarddw oczekiwania, szczegolnie podczas ztych warunkéw atmosferycznych oraz poprawy
bezpieczenstwa, a takze funkcjonalnosci, z uwzglednieniem potrzeb oséb z niepetnosprawno-
Sciami. Do 2030 r. zaktada sie, ze 3/4 przystankdw zostanie wyposazonych w wiaty z fawkami
i ostonami od wiatru i deszczu oraz z koszami na odpady. Jednoczes$nie, perony przystankowe
zostang dostosowane do potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami, a wszelkie bariery architek-

toniczne, takze w dojsciach do przystankdéw — zostang usuniete.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazna role.
Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowac na najnowszych rozwigzaniach tech-
nologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu
informacji we wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, miesz-
kania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktérych moga tych informacji potrzebowac. Tra-
dycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub uzupetniane przez roz-
wigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wiekszy zasieg oddziaty-
wania — wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne, dzieki czemu
informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, rowniez tych
oddalonych od sieci komunikacyjnej.

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg obecnie nie tylko rozktady
jazdy umieszczane na przystankach i dworcach czy informacja w pojazdach, ale przede wszyst-
kim powszechnie juz dostepna informacja internetowa (w tym dla urzadze mobilnych). Infor-
macja ta powinna byc¢ czytelna i tatwa w obstudze takze dla 0s6b majgcych na co dzien mniej-
szy kontakt z elektroniczng formg komunikacji miedzyludzkiej.

Przy wykorzystaniu nowoczesnych rozwigzan informatycznych, bardzo cennym udogod-
nieniem wykorzystywanym przez pasazerow jest mozliwo$¢ sprawdzania rozktaddw jazdy —
zar6wno w trybie statycznym, jak i dynamicznym — z dowolnego miejsca, pod warunkiem do-
stepu do internetu. Wspotczesnie najpopularniejszym sposobem jest sprawdzanie rozktadu
jazdy poprzez aplikacje na smartfony z wbudowanymi przegladarkami stron internetowych.
Dzieki temu istnieje mozliwos¢ biezacej weryfikacji przyspieszen i opdznien kursdw oraz reali-
zacji zaplanowanych przesiadek podczas podrdzy — sg to wiec rozwigzania zarazem skuteczne,
jak i tatwe do wykorzystania, ponadto powszechnie juz stosowane. Wskutek rosngcej popular-
nosci smartfondw i stosunkowo prostych uktadow graficznych dedykowanych stron interneto-
wych, dane dotyczace statycznych i dynamicznych rozktaddw jazdy sg coraz czesSciej wykorzy-
stywane rowniez przez osoby majgce mniejsze doswiadczenie w przegladaniu stron interneto-
wych.

W informacji pasazerskiej nalezy unika¢ informacji zbednych, ktére z punktu widzenia
pasazera mogqg pogarszac czytelnos$¢ rozktadu jazdy. Bardzo wazng kwestig jest wiasciwy do-
bor czcionek, pozwalajgcych na wygodne czytanie przystankowego rozktadu jazdy takze przy
mniejszym natezeniu Swiatta (np. po zmroku) oraz dla oséb widzacych stabiej z powodu wad
wzroku. Powszechnie przyjmuje sie, ze optymalne sg czcionki bezszeryfowe, typu Arial, Ta-
homa lub Helvetica. Ozdobne fonty mozna stosowac co najwyzej do przekazywania informacji

dodatkowych, poza gtdwng trescig rozktadu jazdy.
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Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego jest wspdlne z operatorem zarza-
dzanie systemem informacji dla pasazera oraz zamieszczenie jej na przystankach i dworcach
oraz w pojazdach obstugujacych organizowane linie.

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera —
klienta publicznego transportu zbiorowego, dlatego powinien by¢é mozliwie prosty i czytelny
oraz fatwy do zapamietania, np. dzieki zastosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie
minut odjazdow.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-
wigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby organi-
zatorzy publicznego transportu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie
informacje o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je w internecie i w we-
ztach przesiadkowych.

Aktualny stan prawny i mozliwosci integracji roznych rodzajéw srodkéw transportu zbio-
rowego sprawiajg, ze informacja pasazerska staje sie coraz bardziej komplementarna,
uwzgledniajac nie tylko linie autobusowe, na ktorych wykonywane sg przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej, ale rowniez potaczenia kolejowe oraz linie komunikacyjne, ktore nie
Sg organizowane przez wtadze samorzadowe, ale funkcjonujg na obszarze kompetencji danego
organizatora.

W przewozach organizowanych przez gmine Grodzisk Mazowiecki, docelowy system in-
formacji dla pasazerow, ktory zostanie wdrozony do 2030 r., obejmowac bedzie:

» kompleksowa, zintegrowang informacje na przystankach:

— uwzgledniajgcg rozktady jazdy w formie wydrukéw z informacjg o przebiegu trasy i ko-
lejnymi godzinami odjazdow;

— z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwg o wielkosci umozliwiajgcej
jej odczytanie z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu;

— w weztach integracyjnych rozbudowang o cenniki, wykazy ulg, regulaminy przewozéw
0sob i bagazu, schematy sieci komunikacyjnych oraz mapy lub schematy rozmieszcze-
nia przystankdw, miejsc oczekiwania i parkingdw — umozliwiajgce dogodne przesiadki
lub pozostawienie wiasnego $rodka transportu (samochodu, roweru) mozliwie blisko
przystanku komunikacji zbiorowej;

— przygotowang wedtug jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zaréwno dla prze-
wozdéw organizowanych przez samorzad, jak i we wtasnym zakresie przez przewozni-
kow;

— Z umieszczeniem na przystanku danych teleadresowych organizatora oraz szybkiego
tacza do prowadzonego przez niego serwisu internetowego (np. QR-kodem);
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— z danymi kontaktowymi do operatoréw;

informacje w pojazdach: nazwe, logo i dane organizatora i operatora, wyswietlacze ze-
wnetrzne z oznaczeniem linii i kierunkiem jazdy, tablice lub wySwietlacze wewnetrzne, pre-
zentujgce catg trase przejazdu danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz z informacja
o miejscach dogodnych przesiadek, informacje o optatach, ulgach, regulamin przewozu
oraz akustyczne zapowiedzi przystankéw, przy czym regulamin i cennik biletdw mogg mie¢
forme wyciggéw wraz z odnos$nikami do petnych wersji;

portal pasazera na stronie internetowej organizatora przewozéw z rozktadami jazdy, mapa
linii i petng informacjg o potaczeniach, punktach integracyjnych, taryfach optat, uprawnie-

niach do przejazddw ulgowych i bezptatnych, regulaminem przewozoéw, przepisami porzad-

kowymi oraz mozliwos$cig zgtaszania skarg i uwag.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-

wigzanymi z nim pozostatymi przewozami, wskazane jest, aby organizatorzy publicznego trans-

portu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadezili wszystkie informacje o ofercie prze-

wozowej w formie baz danych i udostepniali je poprzez swoje strony internetowe oraz w we-

ztach przesiadkowych, np. w formie samoobstugowych, elektronicznych kioskéw informacyj-

nych.

W tabeli 22 zaprezentowano elementy wyposazenia i funkcjonalnosci docelowego sys-

temu informacji dla pasazerow.

Tab. 22. Docelowy system informacji dla pasazeréw publicznego transportu

zbiorowego w grodziskiej komunikacji miejskiej

Czesc¢ skladowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

— wydruki rozktadéw jazdy na przystankach wedtug jednolitego,
czytelnego wzoru graficznego

— informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw w wia-

tach przystankowych
Zintegrowana

informacja
na przystankach

— dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdow
na wybranych przystankach, w tym weztowych

— mapy i schematy sieci komunikacyjnej w wiatach przystanko-
wych

— kontakt i dane organizatora z szybkim fgczem, np. kodem QR

— dane kontaktowe do organizatora
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Czes¢ skladowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

— nazwa, logo i dane kontaktowe organizatora
— wyswietlacze wewnetrzne i zewnetrzne z kierunkiem jazdy

— tablice lub wyswietlacze wewnetrzne z trasg linii ze wszystkimi
Informacja w pojazdach przystankami ze wskazaniem miejsc dogodnych przesiadek

— informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow
— zapowiedzi gtosowe przystankow
— piktogramy, w tym wskazujace miejsca dla niepetnosprawnych

— mapa sieci komunikacji miejskiej ze wskazaniem wszystkich
przystankow, w tym weztowych
— schematy weztéw przesiadkowych
Zintegrowana informacja
w internecie, telefonach
komarkowych i innych
urzadzeniach mobilnych

— aktualne rozktady jazdy dla wszystkich rodzajow dnia tygodnia
— wyszukiwarka pofaczen

— informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw

— informacja o stosowanych procedurach

— informacja o sposobie sktadania i rozpatrywania skarg i wnio-
skow

Zrédto: opracowanie wiasne.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

w gminie Grodzisk Mazowiecki s3:

uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla — w szczegdlnosci plan transportowy dla
wojewddztwa mazowieckiego (p. 2.10. opracowania);

prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spo-
teczne i gospodarcze, zrodta ruchu, ochrone $rodowiska i dostep do infrastruktury (p. 2.4.-
2.9. planu transportowego);

uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy — przywotane w p. 2.3. planu trans-
portowego;

przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej
gminy, szczegdtowo opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;
zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy oraz w innych dokumentach strate-
gicznych;

zamierzenia inwestycyjne zaplanowane w najblizszym horyzoncie finansowania (p. 5.2.
planu transportowego);

wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw oraz popytu pasazer-
skiego.

Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrdwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan

zwigzanych z rozwojem transportu zbiorowego — poprzez uruchomienie nowych podsystemow

transportu zbiorowego i integracje roznych form komunikacji zbiorowej.

Dla dalszego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w gminie Grodzisk Mazowiecki

istotne bedzie uruchomienie bezptatnej linii komunikacji miejskiej obstugiwanej taborem zero-

emisyjnym zakupionym przez gmine w ramach projektu ,Zielone ptuca Mazowsza — rozwoj

mobilnosci wiejskiej w gminach potudniowo-zachodniej czeSci wojewddztwa”.
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11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej
publicznego transportu zbiorowego

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania oferty transportu zbiorowego jest dosto-
sowanie podazy ustug przewozowych do wystepujgcego popytu. Z uwagi na zalezno$¢ popytu
od oferowanej podazy ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikéw. Przyjete
zasady obstugi komunikacyjnej na obszarze gminy Grodzisk Mazowiecki majg na celu zapobiec
stopniowemu ograniczaniu systemu transportu zbiorowego w wyniku jego zbyt niskiej atrak-
cyjnosci i jednoczesnemu wzrostu kongestii — wskutek niekontrolowanego zwiekszenia podrézy
wykonywanych samochodami osobowymi. DostepnoS¢ transportu indywidualnego jest po-
wszechna i uzalezniona jedynie od liczby miejsc parkingowych w poblizu zrédet i celéw po-
drozy. Istotne zmniejszanie poziomu ustug przewozowych w transporcie publicznym poza
okresami szczytow przewozowych prowadzi tez zwykle do znacznego wzrostu kosztéw jed-
nostkowych (kosztéw wozokilometra) operatora.

W okresie planowania (do 2030 r.) przyjmuje sie nastepujace zasady ksztattowania
oferty publicznego transportu zbiorowego:

1. Uktad sieci komunikacyjnej i poszczegdlne zadania przyjete do realizacji uwzgledniaé beda
charakter obszaru objetego obstugg komunikacyjng, w szczegdlnosci zagospodarowanie
przestrzenne gminy Grodzisk Mazowiecki.

2. Jednga z wazniejszych determinant planowanego uktadu komunikacyjnego bedzie wiasciwe
skomunikowanie poszczegdlnych obszaréw gminy z miastem Grodzisk Mazowiecki i zapew-
nienie dogodnych przesiadek na pociggi oraz autobusy regionalne i dalekobiezne.

3. Rytmicznie prowadzone beda badania marketingowe:

- wielkosci popytu (w przekrojowym okresie — w miesigcach: marzec-kwiecien lub paz-
dziernik-listopad) — co 2-3 lata;

- preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw (przynajmniej wybidrcze) —
co 3-4 lata.

4. Co 5 lat prowadzone bedg badania marketingowe wielkosci popytu w okresie wakaciji.

5. Do konca 2023 r. przeprowadzone zostang kompleksowe badania potrzeb przewozowych,
popytu oraz preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw gminy Grodzisk Mazo-
wiecki, ktorych wyniki stanowi¢ bedg wytyczne dla ksztattowania oferty przewozowe;j.

6. Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojaz-
déw, beda konstruowane w dostosowaniu do wynikéw badan potrzeb przewozowych, po-
pytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw.
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7. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzgledniaé potrzeby oséb
Z niepetnosprawnosciami.

Planowany uktad tras linii komunikacyjnych spetnia¢ bedzie najwazniejsze postulaty
przewozowe, w tym postulat bezposredniosci. Ewentualne zmiany tras zmierzac¢ bedg do in-
tensyfikowania obstugi obszaréw gminy o gestej zabudowie jedno- i wielorodzinnej, kosztem
ograniczen na obszarach peryferyjnych.

W obszarach o najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujacych najwiekszy
popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego, zapewniana bedzie relatywnie wysoka
i rytmiczna czestotliwo$¢ kursowania pojazdow.

Usprawnienie w zakresie punktualnosci bedzie zapewniane poprzez specjalizacje zarza-
dzania ofertg przewozowa, przy wykorzystaniu zréznicowania rozktadowych czaséw przejazdu
w zaleznosci od pory doby oraz w oparciu o wyniki badan empirycznych. Wysoka punktualnos¢
Swiadczenia ustug przewozowych zostanie uzyskana poprzez zréznicowanie miedzyprzystan-
kowych czaséw jazdy w réznych porach doby i rodzajach dni, w zaleznosci od natezenia ruchu

drogowego i pasazerskiego.
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12. Planowana oferta przewozow uzytecznosci publicznej

w gminie Grodzisk Mazowiecki

Planowany ukiad sieci komunikacyjnej i parametry rozkladow jazdy

Docelowy ksztatt sieci publicznego transportu zbiorowego w gminie Grodzisk Mazowiecki
powinien obejmowac wszystkie dostepne rodzaje transportu publicznego, a wiec w tym przy-
padku:

»= komunikacje miejska;

» komunikacje kolejowg;

» podmiejskg komunikacje autobusowg innych organizatoréw oraz potgczenia obstugiwane
przez przewoznikéw komercyjnych na trasach faczacych gmine Grodzisk Mazowiecki z sa-
siednimi jednostkami.

Komunikacja kolejowa — realizowana przez KM i WKD — uczestniczy¢ bedzie w gtéwnej
mierze w przemieszczaniu sie mieszkancdw poza obszar objety planem, w tym do stolicy.

Komunikacja kolejowa odgrywac bedzie znaczaca role w przewozach pomiedzy:
= Grodziskiem Mazowieckim i Pruszkowem oraz Grodziskiem Mazowieckim i Komorowem,

gdzie wysoka czestotliwoS¢ potaczen i krétki czas przejazdu sprawiajg ze komunikacja re-
gionalna na tym odcinku stanowi jedynie uzupetnienie oferty kolejowej i obstuguje obszary
zlokalizowane pomiedzy tymi miastami;

» czesciami miasta Grodziska Mazowieckiego (pomiedzy stacjami Grodzisk Mazowiecki Ra-
donska, Grodzisk Mazowiecki Jordanowice, Grodzisk Mazowiecki Piaskowa i Grodzisk Ma-
zowiecki Okrezna).

Rozktad jazdy, obejmujacy trase, przystanki i godziny odjazddw, jest podstawowym ele-
mentem oferty przewozowej, determinujgcym jakosS¢ ustug.

Od konstrukgji rozktadu jazdy zalezy wprost mozliwos¢ realizacji postulatéow przewozo-
wych, czyli wymogdw zgtaszanych pod adresem komunikacji miejskiej przez jej pasazeréw, tj.:
* bezposredniosci;
= czestotliwosci;

* punktualnosci;

» dostepnosci;

* niezawodnosci;

= predkosci;

*  rytmicznosci;

= wygody.
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Rozkfad jazdy jest narzedziem maksymalizowania wykorzystania taboru (czyli liczby wo-
zokilometréw, mozliwych do wykonania w okreslonych uwarunkowaniach) — stanowi zatem
element oferty przewozowej, determinujgcy zaréwno przychody, jak i koszty realizacji ustug.

W okresie planowania zaktada sie uruchomienie w Grodzisku Mazowieckim wewnatrz-
miejskiej linii komunikacji miejskiej obstugiwanej przez tabor zeroemisyjny. Dla pasazerdw linia
ta ma byc¢ bezptatna.

W celu zapewnienia mozliwosci elastycznego wprowadzania zmian w trasie linii, w re-
akcji na sygnaty z rynku, nieuzasadnione jest zamieszczenie w planie transportowym doktad-
nego jej przebiegu.

Dla zapewnienia odpowiedniego komfortu dla pasazeréw, jak réwniez biorgc pod uwage
wzrost wymagan w zakresie warunkow sanitarnych podczas podrdzy, nalezy tak projektowac
nowe rozktady jazdy, aby w zadnym przypadku rzeczywiste zapetnienia pojazdéw nie przekra-
czaty 70% ich nominalnej pojemnosci pasazerskiej, okreslonej w ich dowodach rejestracyj-
nych.

Planowana taryfa optat
W okresie obowigzywania planu zakfada sie funkcjonowanie bezptatnej dla pasazeréw
komunikacji miejskiej.
Planowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne

Inwestycjg w trakcie realizacji jest projekt ,Zielone ptuca Mazowsza — rozwoj mobilnosci
miejskiej w gminach potudniowo-zachodniej czesci wojewoddztwa” wspotfinansowany przez
Unie Europejska ze $srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regio-
nalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego 2014-2020. W ramach tego
projektu gmina Grodzisk Mazowiecki nabyta dwa autobusy elektryczne klasy pojemnosciowej
midi wraz z tadowarkami. Projekt jest realizowany w partnerstwie z Miastem Zyrarddw, ktdre
jest liderem projektu oraz z miastem Pruszkdw. Na projekt sktada sie takze budowa parkingéw
Park&Ride i Bike&Ride, budowa i przebudowa drdg dla rowerdw, budowa i przebudowa infra-
struktury drogowej w celu dostosowania ulic do komunikacji miejskiej oraz wdrozenie systemu
ITS wspierajgcego publiczny transport zbiorowy.

Catkowita wartos¢ projektu wynosi 40 799 813,39 zt z czego warto$¢ dofinansowania
z Srodkéw RPO Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020 — 34 740 354,12 zi.

W 2021 r. rozpoczeto wymiane 48 wiat przystankowych na obszarze gminy. W najbliz-
szych latach planowane sg dalsze zakupy nowoczesnych wiat — lokalizowanych na przystan-
kach o najwiekszej liczbie pasazerdw wsiadajgcych. Stare wiaty z tych lokalizacji zostang prze-
niesione na peryferia — na przystanki do tej pory niewyposazone w takie udogodnienia.
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Planowana efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa

Plany dotyczace ksztattu sieci grodziskiej komunikacji miejskiej, jej parametréw rozkta-
déw jazdy wptyng na koszt ponoszony przez budzet gminy na realizacje finansowania lokal-
nego transportu zbiorowego. Wszystkie zmiany wprowadzone w okresie obowigzywania planu
bedg realizowane w zaleznosci od mozliwosci finansowo-budzetowych gminy Grodzisk Mazo-
wiecki.
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13. Udziat spoteczenstwa w opracowywaniu planu

Tekst powstanie po przeprowadzeniu konsultacji spotecznych.
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