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STRESZCZENIE

Gléwnym celem ,, Strategii rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata
2019-2040” (zwanej dalej Strategig lub Dokumentem) jest ujednolicenie polityki lokalnej
w zakresie opracowania dogodnych warunkow dla rozwoju elektromobilnos$ci oraz zwickszenia
udziatu wykorzystania ekologicznych rozwigzan w sektorze transportu na terenie gminy
Grodzisk Mazowiecki. Planowane w niniejszej Strategii dziatania maja przyczyni¢ si¢ do
poprawy stanu powietrza i jako$ci zycia lokalnej spolecznosci, poprzez rozwoj ekologicznego
i nowoczesnego transportu wraz z niezbedng infrastrukturg techniczng, charakteryzujacych sig
dostepnoscia dla szerokiej grupy mieszkancow.

Podstawa dla okreslenia wlasciwie dopasowanych celow 1 priorytetow rozwojowych
w dziedzinie elektromobilnos$ci jest identyfikacja problemow i potrzeb sektora transportowego
Gminy. Pierwsza cze$¢ Dokumentu stanowi zatem diagnoza jako$ci powietrza oraz aktualnego
stanu systemu komunikacyjnego i energetycznego Gminy, z uwzglednieniem jego parametrow
ilociowych i jakosciowych oraz wptywu na srodowisko. W celu zapewnienia spdjnosci polityki
lokalnej w zakresie elektromobilno$ci poddano roéwniez analizie zapisy zamieszczone w innych
dokumentach strategicznych, pod katem proponowanych kierunkéw i rozwigzan w ramach
sektora transportowego na terenie Gminy. W celu wypracowania najbardziej efektywnych
rozwigzan w dziedzinie elektromobilno$ci, podczas prac nad Dokumentem zadbano rowniez
o aktywny udziat dwoch szczegdlnych grup potencjalnych Interesariuszy Strategii: mieszkancow
1 przedsigbiorcow prowadzacych dziatalno$¢ na terenie gminy Grodzisk Mazowiecki. Zostali oni
zaproszeni do wzigcia udzialu w badaniu, dotyczacym ich preferencji w zakresie
szerokorozumianej mobilnosci. Dedykowane ankiety udostepnione byty mieszkancom w dniach
14.05.2020 - 21.06.2020 r. oraz przedsigbiorcom: od 29.05.2020 do 30.06.2020 r. Informacja
o przeprowadzanej ankietyzacji wérod mieszkancoOw oraz linki do ankiety zamieszczone byty
w nastepujacych serwisach:

—  https://grodzisk.pl/2020/05/ankieta-na-temat-elektromobilnosci/

— https://www.facebook.com/GrodziskMazowiecki/posts/2974422195956480

— https://grodzisknews.pl/wypowiedz-sie-na-temat-elektromobilnosci-w-grodzisku/

— https://grodziski24.pl/20200514310390/um-grodzisk-maz-ankieta-na-temat-elektrom-
1589490308.

Informacja dla przedsigbiorcoOw, dzialajacych na terenie gminy, dotyczaca mozliwosci wzigcia
udziatu w badaniu wraz linkiem do ankiety zamieszczona byfa na dedykowanym grodziskim
firmom portalu na Facebooku - Przedsiebiorczy Grodzisk, w po$cie z dnia 29 maja 2020 r:
https://www.facebook.com/pg/PrzedsiebiorczyGrodzisk/posts/.

Ponadto, w dniu 29 lipca zostalo przeprowadzone Webinarium skierowane do mieszkancow
gminy Grodzisk Mazowiecki. Mialo ono na celu przyblizenie zagadnienia elektromobilno$ci ze
szczegdlnym ukierunkowaniem na dzialania przeprowadzane iplanowane w tym zakresie
w samej Gminie. Dodatkowo, mieszkancy mieli mozliwo$¢ czynnego udzialu w wydarzeniu
poprzez udostepniong opcj¢ zadawania pytan prelegentom podczas Webinarium.
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Wyszczegbdlnione wyzej dzialania polaczone z analiza gospodarczo-spoteczng obszaru Gminy
pozwolily na identyfikacj¢ problemow i potrzeb sektora transportowego na tym terenie:

» Wazrost liczby ludno$ci oraz ruchu drogowego wplywajacy na pogorszenie jakosci
powietrza;

» Przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw zanieczyszczen na terenie Gminy i staba

niezadawalajaca jakos¢ powietrza;

Transport publiczny 1 gminny oparty catkowicie o pojazdy spalinowe;

Pojazdy prywatne w przewazajacej wigkszosci o napedzie spalinowym;

Potrzeba dalszego rozwoju sieci autobusow miejskich, ktére pelnig istotng rolg

w obstudze powigzan wewnatrz Gminy i1 dojazdach mieszkancéw do stacji kolejowe;j

(docelowo gldwnie do Warszawy), a takze utatwig dost¢p do jednostek oswiatowych

Y V V

dzieciom i1 mtodziezy w wieku szkolnym,;

» Stabo rozwinigta infrastruktura fadowania: tylko 1 stacja tadowania samochodoéw
elektrycznych, brak infrastruktury fadowania rowerdéw elektrycznych;

» Konieczno$¢ zwickszania swiadomosci lokalnej spotecznosci 1 dziatajacych na tym
terenie podmiotow gospodarczych w zakresie podejmowania dziatan wplywajacych
na zmniejszanie emisji zanieczyszczen do powietrza z sektora transportowego oraz
wskazywanie korzy$ci wynikajacych z wykorzystania pojazdéw niskoemisyjnych;

» Aktywizacja spoleczna poprzez integracj¢ i wdrazanie dziatan zwigzanych

z innowacyjnym, ekologicznym i nowoczesnym transportem.

Majac na wzgledzie zdiagnozowane powyzej problemy i potrzeby sektora transportowego gminy
Grodzisk Mazowiecki, okre§lono nast¢pujace kierunki i cele obranej przez Samorzad strategii
w zakresie elektromobilno$ci:

» Poprawa jakosci powietrza na tereniec Gminy i okolic poprzez zmniejszanie emh
zanieczyszczen z transportu;

» Rozwdj i budowa zeroemisyjnego transportu zbiorowego oraz dostosowanie
polaczen do potrzeb mieszkancédw;

» Rozw0j elektromobilnosci w sektorze transportu prywatnego poprzez budowe
niezbe¢dnej infrastruktury technicznej;

» Kreowanie wizerunku ckologicznej, nowoczesnej Gminy oraz promowanie
clektromobilnosci;

» Wazrost §wiadomosci ekologicznej z zakresie wykorzystania pojazdow elektrycznych
przez mieszkancoOw i podmioty prywatne;

QZapewnienie spdjnosci dziatan prowadzonych na terenie Gminy wynikajqcyy

z dokumentéw unijnych, krajowych 1 regionalnych oraz lokalnych.
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., Strategia rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019-2040”
wpisuje si¢ w aktualng polityke Unii Europejskiej w zakresie tworzenia ekologicznego
iprzyjaznego mieszkancom transportu. Zapisy niniejszego Dokumentu sa spOjne z obecnie
panujacymi trendami i kierunkami rozwoju tego sektora, zarOwno na poziomie krajowym, jak
iregionalnym.
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1. Wstep

Elektromobilno$¢ w transporcie stanowi jeden z kluczowych kierunkdw rozwoju wspdlczesnych
miast. Aktualna polityka Unii Europejskiej, USA, Chin oraz wielu innych panstw i organizacji
nakierowana jest na dziatania majace na celu zachgcenie obywateli do nabywania i uzytkowania
pojazdéw napedzanych energia elektryczng. Polski rzad w 2017 roku podjat prace nad
wprowadzeniem dziatan zmierzajacych do stworzenia odpowiednich warunkéw dla rozwoju
elektromobilno$ci oraz paliw alternatywnych w sektorze transportowym na terenie kraju. W dniu
11 stycznia 2018 roku uchwalona zostata Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz. U. 2018 poz. 317 z pézn. zm.). Wprowadzenie nowych regulacji prawnych postawito
samorzady lokalne na pozycji uczestnika procesu implementacji i rozpowszechniania rozwigzan
w transporcie nisko- izeroemisyjnym, jak roéwniez stosowania paliw alternatywnych na terenie
Polski.

Wprowadzenie elektromobilnosci wigze si¢ z wieloma korzy$ciami $rodowiskowymi,
gospodarczymi 1 spotecznymi. Szacuje si¢, ze sektor transportu odpowiada za ok. 14%
globalnych emisji CO, zwigzanych z dziatalno$cig czlowieka. Catkowita transformacja tego
sektora w kierunku zeroemisyjnym umozliwitaby wigc roczng redukcje tej emisji o ok. 49
gigaton CO,'. Wynika to z praktycznie zerowej emisji zanieczyszczen utrzymujacej sie podczas
jazdy. Zaangazowanie w rozwdj elektromobilno$ci na danym obszarze szerokiej i zroznicowanej
wiekowo grupy spoleczefistwa, przynosi natomiast szereg korzysci spotecznych i edukacyjnych
oraz wzmacnia efekt wzrostu $wiadomos$ci ekologicznej iprzyczynia si¢ do poprawy jakosci
zycia na danym terenie w zwigzku z redukcja zanieczyszczen i halasu. Spadek emisji hatasu do
srodowiska zwigzany z uzytkowaniem pojazdoéw elektrycznych szczegdlnie zauwazalny jest
w zakresie niskich predkosci nieprzekraczajacych 50 km/h. Wykonywane pomiary hatasu dla
dwoch identycznych pojazdow roznigcych sie tylko jednostka napedowa, wykazuja réznice na
poziomie od 3 do 7 dB(A) w zaleznosci od predkosci pojazdu. Uzytkowanie pojazdéw
elektrycznych oznacza zatem obnizenie poziomu hatasu od 2 do 5 razy’. Cicha praca silnika
posiada jednak pewng istotng wade, ktora wigze si¢ z potencjalng mozliwoscig niestyszenia
przez pieszych nadjezdzajacego pojazdu. Taka ewentualno$¢ moze znaczaco przyczynia¢ si¢ do
zwigkszenia ryzyka wystgpienia wypadkéw. Problem ten zostat jednak czg$ciowo rozwigzany
poprzez przyjecie przez Parlament Europejski w marcu 2014 roku ustawy nakazujacej
wprowadzenie obowigzku wyposazenia wszystkich wyprodukowanych od 2019 roku
samochodow elektrycznych w dzwigkowy system AVAST informujacy innych uczestnikow
ruchu o zblizajacym si¢ pojezdzie.

W dobie braku stabilnosci cenowej rynku ropy naftowej, rozwoj elektromobilnosci daje
mozliwo$¢ dywersyfikacji zrodel 1 uniezaleznienia si¢ panstw od importu paliw kopalnych.
Pojazdy z napedem elektrycznym to szansa na wzrost innowacyjnosci gospodarki i tworzenia
nowych miejsc pracy. Elektromobilno$¢ jest to bowiem szereg zagadnien zwigzanych
z pojazdami elektrycznymi, infrastruktura ich tadowania, produkcja tych pojazdow, ich
podzespotow 1 czesci, jak réwniez dziatalno$cia naukowa i badawcza. Dziedzina ta wymaga

1 .
http://pspa.com.pl/aktualnosci
? Ewelina Sendek-Matysiak ,, Niski poziom emisji hatasu przez samochody elektryczne BEV - zaleta czy wada?”
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rébwniez zaangazowania branzy IT, energetycznej iustugowej. Beneficjentami procesu
wdrazania elekromobilno$ci, oprocz lokalnych spolecznosci mogacych cieszy¢ si¢ czystszym
powietrzem, s3 wigc firmy energetyczne, atakze podmioty gospodarcze zajmujace si¢
innowacyjnymi technologiami, aspektami magazynowania energii i produkcji baterii. Coraz
wigcej samorzadoéw decyduje si¢ na wprowadzanie przywilejow dla uzytkownikéw pojazdow
elektrycznych, takich jak np. darmowe parkowanie w platnych strefach w centrach miast,
dogodnos$ci zwigzane z poruszaniem si¢ po buspasach, czy tez nieograniczonym wjazdem do
stref czystego transportu. Rozwoéj elektromobilno$ci powinien i§¢ w parze z szeregiem
proponowanych przez rzad ulatwien, w postaci np. zwolnienia z podatku akcyzowego czy tez
mozliwos$ci skorzystania z doptat ze $srodkow Funduszu Niskoemisyjnego Transportu. Wraz ze
wzrostem podazy pojazdow elektrycznych nastepuje stopniowy spadek ich cen. Uzytkowanie
pojazdéw elektrycznych pocigga za sobg rowniez inne korzysci finansowe wynikajace z ich
mniejszej awaryjnosci. Dzieje si¢ to za sprawag prostszej konstrukcji uktadu napgdowego
w stosunku do pojazdéw spalinowych. Posiada on bowiem znacznie mniejszg liczb¢ ruchomych
podzespotow. Eksploatacja pojazdow elektrycznych wiaze si¢ rowniez z brakiem koniecznos$ci
wymiany plynow eksploatacyjnych iwolniejszym zuzyciem uktadu hamulcowego, dzigki
zastosowanym systemom hamowania odzyskowego.

Europejskimi liderami w zakresie elektromobilnosci pod wzgledem liczby samochodow
w przeliczeniu na mieszkancow danego kraju w III kwartale 2019 roku byty:

— Norwegia - 9 287 samochod6éw na 1 milion mieszkancow,
— Holandia - 1 980 samochodéw na 1 milion mieszkancow,
— Islandia - 1 976 samochodow na 1 milion mieszkancow.

Polska pod wzgledem powyzszego wskaznika zajmowata w rozpatrywanym czasie dopiero 24
miejsce wérod pafistw europejskich’.

Dynamika rozwoju transportu zeroemisyjnego w Polsce $cisle zalezy od intensyfikacji
dofinansowania tego sektora oraz stopnia rozbudowy infrastruktury ladowania pojazdow
z napedem elektrycznym. Wedlug danych Licznika Elektromobilnosci (uruchomionego przez
Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych i1 Polski Zwiazek Przemyshi Motoryzacyjnego),
na koniec 2019 roku po polskich drogach jezdzilo 8637 samochodow elektrycznych, z ktorych
59% stanowity pojazdy w pehi elektryczne, natomiast 41% — pojazdy pot-elektryczne typu
hybryda plug-in (7abela 1). Ponadto, w tym czasie zarejestrowane byly 224 autobusy
elektryczne. Liczba ogélnodostepnych stacji ladowania przekroczyla wowczas 1000 sztuk
(osiagneta poziom 1011 sztuk), z czego 72% stanowily stacje tadowania pradem przemiennym,
a 28% - pradem statym. Wedlug stanu na 30 kwietnia 2020 r., zarejestrowane w Polsce sg juz
facznie: 11132 samochody elektryczne (z czego 56% stanowia pojazdy w pehi elektryczne
144% pol-elektryczne), 6740 motocykli i motoroweré6w z napedem elektrycznym oraz 252
autobusy elektryczne. Jednocze$nie, na koniec kwietnia 2020 r. Polska posiada 1131

3 https://elektrowoz.pl/auta/samochody-elektryczne-w-polsce-w-2019-roku-245-sztuk-w-iii-kwartale-1-190-sztuk-przez-cal y-

rok-2019-wyniki-i-iii-kw/
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ogo6lnodostepnych stacji tadowania pojazdow elektrycznych (2106 punktéw), z czego 32%
stanowig stacje tadowania pradem statym (DC), a 68% — tadowarki pradu przemiennego (AC)".

Tabela 1 Liczba pojazdow z napedem alternatywnym oraz elementow infrastruktury ich
tadowania w Polsce, przedstawiona dla okresu: czerwiec 2019 — kwiecien 2020.

Czerwiec Sierpien Pazdziernik Grudzien Luty Kwiecien

Rodzaj pojazdu elektrycznego

2019 2019 2019 2019 2020 2020
Calkowita liczba samochodow | (9> | 67, 7884 8637 | 9803 | 11132
osobowych elektrycznych
- w tym samochody osobowe
[ 3855 4178 4701 5091 5700 6267
- w tym samochody osobowe
hybrydowe typu plug-in 2237 2494 3183 3546 4103 4865
(PHEV)
Catkowita liczba
elektrycznych samochodow 337 388 446 519 561 585
cigzarowych i dostawczych
Calkowita liczba 198 | 206 208 24 | 232 | 252

elektrycznych autobusow

Catkowita liczba
elektrycznych motocykli 4604 5731 6094 6239 6447 6740
1 Motorowerow
Catkowita liczba
elektrycznych pojazdow 202 176 195 211 219 323
mikro i innych
Catkowita liczba
hybrydowych samochodow 88024 | 98138 111307 120049 | 130437 | 141115
osobowych i dostawczych
Catkowita liczba samochodow
osobowych i dostawczych 4688 4743 4908 4984 5043 4662
CNG/LNG

Czerwiec Sierpien Pazdziernik Grudzien Kwiecien
2019 2019 2019 2019 2020

Rodzaj punktow tadowania

Liczba ogo6lnodostgpnych

sunki6w tadowania 1395 1611 1748 1815 | 2028 | 2106
Catkowita liczba stacji 752 888 958 1011 | 1093 | 1131
tadowania

- stagje fadowania pradem 503 624 671 723 760 772
przemiennym (AC)

~ B L 0 249 264 287 288 333 359

statym (DC)

Zré6dto: http://pspa.com.pl/aktualnosci

W Polsce najwigkszy wzrost liczby pojazdow z napedem alternatywnym w miesigcach czerwiec
2019 — kwiecien 2020 odnotowano w sektorze hybrydowych samochodéw osobowych
i dostawczych. W analizowanym czasie zarejestrowano 53091 sztuk tego rodzaju pojazdow. Dla
poréwnania, w omawianym okresie, sumaryczna liczba samochodow osobowych o napedzie

N http://pspa.com.pl/aktualnosci
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elektrycznym 1 pot-elektrycznym (hybrydowym plug-in) oraz pojazdow cigzarowych
idostawczych wzrosla o 5288 sztuk. Rezultat ten jest zatem dziesigciokrotnie nizszy niz
w przypadku pojazdow hybrydowych. W rozpatrywanym czasie liczba zaréwno stacji
tadowania, jak i punktéw tadowania wzrosta 1,5 — krotnie. Mozna tez zauwazy¢, ze przez
wspomniany okres liczba stacji tadowania pradem przemiennym w stosunku do obiektow
zasilanych pradem stalym utrzymywala si¢ na poziomie dwukrotnie wyzszym.

Zgodnie z prognozami Ministerstwa Klimatu w 2025 r. przewiduje si¢, ze na poziomie
og6lnopolskim, w ramach segmentu aut napedzanych energia elektryczna, po drogach poruszaé
si¢ bedzie 1 mln pojazdéw elektrycznych. W przypadku natomiast aut napgdzanych gazem
ziemnym w postaci CNG zarejestrowanych bedzie 54 tys. tego rodzaju pojazdow i dostepne
beda 32 punkty tadowania wzdhuz sieci bazowej TEN-T. W segmencie aut zasilanych LNG
prognozuje si¢ natomiast liczbg¢ 3 tys. pojazdow i 14 punktéw tankowania LNG wzdtuz sieci
bazowej TEN-T°. Powyzsze zalozenia beda zapewne na biezaco monitorowane, weryfikowane
oraz modyfikowane w zaleznos$ci od zmieniajacych si¢ trendow w sektorze sprzedazy pojazdow.

Zgodnie z opracowanym na zlecenie Ministerstwa Przedsigbiorczosci i Technologii raportem, do
konica 2025 roku po polskich drogach jezdzi¢ bedzie 300 tys. samochoddéw elektrycznych, co
bedzie oznaczato 35-krotny wzrost liczby tego rodzaju $rodkoéw transportu w poréwnaniu do
sytuacji z grudnia 2019 r°. We wspomnianym dokumencie zaznaczono jednak, Ze rozwoj
elektromobilno$ci w Polsce uzalezniony jest od pokonania szeregu barier, z ktérych podstawowa
zdaniem ekspertow, jest niewystarczajaca infrastruktura fadowania pojazdow.

Rzad planuje wprowadzenie 26 programéw wpierajacych inwestycje w tzw. ,,zielong energi¢”,
w tym z zakresu odnawialnych zrodet energii oraz elektromobilnosci.

Polski rynek pojazdow elektrycznych jest stosunkowo miody. Samochody elektryczne
rejestrowane sg gldéwnie w duzych miastach takich jak np. Warszawa czy Wroctaw, co zwigzane
jest (szczegolnie w przypadku Stolicy) z wprowadzeniem tam carsharingu oraz wynika
ze stopnia rozbudowy infrastruktury tadowania tego rodzaju pojazdéw. Okoto jednej trzeciej
wszystkich elektrycznych samochodéw w Polsce zarejestrowanych jest w Warszawie. Ponad
polowa wszystkich stacji fadowania w Polsce zlokalizowana jest w miastach liczacych powyzej
100 tys. mieszkancOw. Miastem o najwigkszej liczbie obiektéw tego typu jest Warszawa.
Kolejnym osrodkiem pod tym wzgledem s3a Katowice, ktore jednocze$nie jako jedyne miasto
w Polsce spetniajg limit narzucony przez Ustawe o elektromobilnosci w zakresie minimalnej
liczby punktéw ladowania. Na kolejnych miejscach plasuja si¢ natomiast Wroctaw, Gdansk
i Krakéw. Rozpatrujac tg kwestic w przypadku poszczegdlnych regiondéw, najwigcej stacji
zlokalizowanych jest na terenie wojewodztwa mazowieckiego, S$laskiego, dolnoslaskiego,
malopolskiego i pomorskiego. Ponadto 24% ogo6lnodostgpnych stacji tadowania na polskim
rynku znajduje si¢ w obrebie galerii handlowych, 22% natomiast na ogo6lnodostgpnych
parkingach, a 21% - na terenach hoteli. Niemal 9 na 10 publicznych stacji tadowania w Polsce

3 https://www.gov.pl/web/klimat/elektromobilnosc
8 Analiza stanu rozwoju oraz aktualnych trendéw rozwojowych w obszarze elektromobilnosci w Polsce”, dokument opracowany
przez Atmoterm i Forum Elektromobilno$ci
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otwarta jest 24 godziny na dobe. Wedlug prognoz PSPA ich liczba ma wzrosng¢ do 40 tys.
w 2025 r. oraz 91 tys. w roku 2030’

Szczeg6lnym jednak przypadkiem sa mniejsze gminy, w ktorych infrastruktura tadowania jest
duzo mniej rozwinigta. Wigksze rozproszenie struktur urbanistycznych i czgsto stabiej
rozwinig¢ta infrastruktura drogowa na tych terenach nie stwarza dogodnych warunkow dla
rozwoju elektromobilnosci. Funkcjonowanie elektromobilno$ci, zarowno w skali lokalnej jak
i calego kraju, nie jest mozliwe bez odpowiedniego rozwoju infrastruktury fadowania w stopniu
umozliwiajacym uzytkownikom pojazdow elektrycznych wygodg i ciagto$¢ w korzystaniu z tego
rodzaju udogodnien. Rozwdj infrastruktury tadowania oraz dziatania propagujace zakup
pojazdéw elektrycznych muszg by¢ zatem prowadzone zard6wno w miastach jak i na terenach
pozamiejskich oraz w stopniu adekwatnym do zdiagnozowanych probleméw i potrzeb na
poszczeg6lnych obszarach, gdyz tylko w taki sposdéb mozliwy jest zrownowazony rozwoj
elektromobilnosci w skali catego kraju.

Niniejsza  Strategia  dotyczy problematyki implementacji rozwigzan w  zakresie
elektromobilno$§ci na obszarze gminy Grodzisk Mazowiecki, przy jednoczesnym
przeanalizowaniu lokalnych probleméw i potrzeb w zakresie publicznego i prywatnego
transportu na tym terenie.

1.1. Cel i zakres opracowania

Gléwnym celem dokumentu ,, Strategii rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk
Mazowiecki na lata 2019-2040” (zwanego dalej Strategiq lub Dokumentem) jest opracowanie
spojnej polityki lokalnej, prowadzacej do powstania dogodnych warunkéw dla rozwoju
elektromobilnosci oraz przyczyniajacej si¢ do wzrostu zainteresowania ekologicznymi
rozwigzaniami w sektorze transportu na terenie Gminy. Dokument okresla kierunki dziatan
podejmowanych w powyzszym zakresie na obszarze gminy Grodzisk Mazowiecki, ktorych to
wybor poprzedzony zostat identyfikacja probleméw 1 potrzeb Jednostki Samorzadowe;.
W niniejszym opracowaniu uwzgledniono kwestie zaspokojenia potrzeb w zakresie polityki
transportowej oraz adaptacji 1 rozwoju niezbednej infrastruktury tadowania pojazdow
elektrycznych na terenie Gminy. Gloéwnym zatozeniem Strategii jest wprowadzenie dziatan
majacych na celu rozpowszechnienie transportu zeroemisyjnego na tym obszarze. Zabieg ten
przyczyni si¢ do realizacji celu nadrzednego, jakim jest poprawa stanu jako$ci powietrza
w Gminie, bedaca wynikiem redukcji emisji liniowej z transportu samochodowego.

Realizacja dzialan zawartych w niniejszym dokumencie Strategii przyczyni si¢ do rozwigzania
zidentyfikowanych na terenie Gminy problemoéw i potrzeb w zakresie polityki transportowe;j. Ich
znajomo$¢ 1 analiza pozwala natomiast na okre$lenie celow szczegblowych obranej przez
Jednostke Samorzadowa polityki w zakresie implementacji rozwigzan z zakresu
szerokorozumianej elektromobilnosci.

" Raport PSPA ,, Polish EV Outlook 2020”

- ®
IKAPE
Id: F2FABAAA-5A34-4B7C-84F0-E3CB1D0441ES. Podpisany Strona 13




»Strategia rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019-2040”

NFOSiGW

ZIDENTYFIKOWANE PROBLEMY I POTRZEBY W ZAKRESIE POLITYKI
TRANSPORTOWEJ GMINY GRODZISK MAZOWIECKI:

» Wazrost liczby ludno$ci oraz ruchu drogowego wplywajacy na pogorszenie jakosci
powietrza;

» Przekroczenia dopuszczalnych poziomow zanieczyszczen na terenie Gminy 1 staba
nieczadawalajaca jakos¢ powietrza;

» Transport publiczny i gminny oparty catkowicie o pojazdy spalinowe;

Pojazdy prywatne w przewazajacej wigkszosci o napedzie spalinowym;

» Potrzeba dalszego rozwoju sieci autobuséw miejskich, ktére pelnig istotng rolg
w obstudze powigzan wewnatrz Gminy i1 dojazdach mieszkancéw do stacji kolejowe;j
(docelowo gldwnie do Warszawy), a takze utatwig dost¢p do jednostek oswiatowych
dzieciom i1 mtodziezy w wieku szkolnym,;

» Stabo rozwinigta infrastruktura fadowania: tylko 1 stacja tadowania samochodoéw
elektrycznych, brak infrastruktury fadowania rowerdéw elektrycznych;

» Konieczno$¢ zwickszania swiadomosci lokalnej spotecznosci 1 dziatajacych na tym
terenie podmiotow gospodarczych w zakresie podejmowania dziatan wplywajacych
na zmniejszanie emisji zanieczyszczen do powietrza z sektora transportowego oraz

A\

wskazywanie korzy$ci wynikajacych z wykorzystania pojazdéw niskoemisyjnych;
» Aktywizacja spoleczna poprzez integracj¢ i wdrazanie dziatan zwigzanych
z innowacyjnym, ekologicznym 1 nowoczesnym transportem.

CELE SZCZEGOLOWE WYBRANEJ STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
GMINY GRODZISK MAZOWIECKI:

/ Poprawa jako$ci powietrza na terenie Gminy 1 okolic poprzez zmniejszanie emisji

zanieczyszczen z transportu;

— Rozw¢j niskoemisyjnego transportu zbiorowego 1 dostosowanie potaczen do potrzeb
mieszkancow;

— Rozw¢j elektromobilnosci w sektorze transportu prywatnego poprzez budowe
niezbe¢dnej infrastruktury technicznej;

— Kreowanie wizerunku ckologicznej, nowoczesnej Gminy oraz promowanie
clektromobilnosci;

—  Wazrost $wiadomosci ekologicznej z zakresie wykorzystania pojazdéw elektrycznych
przez mieszkancoOw i podmioty prywatne;

— Zapewnienie spojnosci dziatan prowadzonych na terenie Gminy wynikajacych

z dokumentéw unijnych, krajowych 1 regionalnych oraz lokalnych.

Zakres Dokumentu obejmuje mi¢dzy innymi zagadnienia zwigzane z oceng stanu jakos$ci
powietrza na terenie gminy Grodzisk Mazowiecki oraz analiz¢ obecnych i przewidywanych
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uwarunkowan organizacyjnych, technicznych systemu komunikacyjnego, przy uwzglednieniu
transportu publicznego i prywatnego. Dzieki aktywnemu uczestnictwu lokalnej spotecznosci
W procesie przygotowania niniejszego Dokumentu uwzglgdniono rowniez zachowania,
preferencje 1 mozliwosci uczestnikow systemu komunikacyjnego w zakresie ich mobilnosci.
Doglebna analiza preferencji transportowych przy udziale szerokiego grona interesariuszy oraz
wykorzystanie pewnych metod i technik konsultacji spotecznych w polaczeniu z diagnoza
aktualnego stanu infrastruktury w Gminie pozwolily na zaplanowanie dziatan shizacych
zrbwnowazonemu rozwojowi JST. Kolejnym aspektem jest rdéwniez analiza systemu
energetycznego w Grodzisku Mazowieckim wraz z prognoza zapotrzebowania na energi¢
elektryczng w perspektywie do 2040 r.

Realizacja zalozonych w Dokumencie dzialan ma na celu maksymalizacj¢ korzysci
wynikajagcych z proponowanych rozwigzan w aspekcie spolecznym, ekonomicznym
i srodowiskowym. Spelienie bowiem wymienionych wyzej celow, oprocz poprawy jakosci
powietrza na terenie Gminy i okolic, bedzie miato réwniez wymierny wplyw na poprawe jakosci
zycia 1 zdrowia mieszkancow niezaleznie od grupy wiekowej. W Strategii uwzglednione zostaly
roOwniez rozwigzania ulatwiajace funkcjonowanie w przestrzeni publicznej osobom
0 ograniczonej mobilnosci.

Dzialania podejmowane w kolejnych latach przyczynia si¢ do wzrostu atrakcyjnosci
1 konkurencyjno$ci Gminy dzigki niwelowaniu barier i wspieraniu wystepujacego potencjatu
r0ZWOjOwWego.

1.2. Zrodla prawa

Podstawa prawng rozwoju elektromobilnosci w krajach cztonkowskich UE jest Dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych.

., Strategia rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019-2040”
zachowuje ponadto zgodno$¢ z dokumentami strategicznymi na poziomie krajowym oraz
samorzagdowym.

Niniejszy Dokument opiera si¢ na realizacji celow wynikajacych z najwazniejszych
obowigzujacych dokumentow ksztattujacych polityke Panstwa w zakresie elektromobilno$ci
1 transportu niskoemisyjnego:

e Programu Rozwoju Elektromobilnosci w ramach Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju do roku 2020 z perspektywg do 2030 r. (SOR), przyjetej przez Rad¢ Ministrow
14 lutego 2017 roku;

e Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,,Energia do przysztosci’
Ministrow dnia 16 marca 2017 r;

’

, przyjetego przez Radg

e Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych przez
Rad¢ Ministrow dnia 29 marca 2017 r.;
o Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, przyjetej dnia 11 stycznia 2018 r.
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Dokumentami planistycznymi, ktorych zalozenia i ustalenia uwzgledniono w niniejszym
opracowaniu, sa:

o  Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Grodzisk
Mazowiecki (uchwata nr 588/2010 Rady Miejskiej w Grodzisku Mazowieckim z dnia
3 marca 2010 r, z pdézn. zm.). Ostatnia zmiana Studium podjeta zostala Uchwala
nr 185/2019 Rady Miejskiej w Grodzisku Mazowieckim z dnia 30 wrzesnia 2019 r.

e obowigzujace miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego gminy Grodzisk
Mazowiecki (wedtug stanu na 30 maja 2020 r. jest 85 obowigzujacych mpzp).

W Tabela 2 przedstawiono szczegdlowe zestawienie dokumentdw o znaczeniu unijnym,
krajowym, regionalnym i lokalnym, ktorych zapisy zostaly przeanalizowane pod katem
przygotowanego dokumentu |, Strategii rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk
Mazowiecki na lata 2019-2040"".

Tabela 2 Wykaz dokumentow spojnych ze , Strategiq rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy
Grodzisk Mazowiecki na lata 2019-2040".

Elementy spojne ze Strategia rozwoju elektromobilnosci dla

INaawaidokpmenty gminy Grodzisk Mazowiecki

DOKUMENTY NA SZCZEBLU UNIINYM

Dyrektywa Parlamentu — dazenie do redukcji negatywnego wplywu transportu
Europejskiego i Rady drogowego na $rodowisko oraz zmniejszenie zaleznosci
2014/94/UE z dnia 22 od dostaw ropy naftowej spoza Wspdlnoty, poprzez
pazdziernika 2014 r. stworzenie kompleksowej infrastruktury, pozwalajacej
w sprawie rozwoju na fadowanie pojazdow zasilanych alternatywnymi
infrastruktury paliw zrédtami energii;

alternatywnych — podstawa do wyznaczenia kierunkow polityk krajowych

poszczegblnych panstw czlonkowskich w zakresie
rozwoju i promowania stosowania paliw alternatywnych
oraz niezbednej na te cele infrastruktury w sektorze
transportowym,;

— obowigzek  rozmieszczenia  infrastruktury  paliw
alternatywnych w okreslonych terminach (dotyczy m.in.
punktéw tadowania pojazdow elektrycznych).

DOKUMENTY NA SZCZEBLU KRAJOWYM

2018 r. o elektromobilnosci

i paliwach alternatywnych
(Dz. U. 2018 poz. 317 z pdzn.
zm.);

Ustawa z dnia 11 stycznia —

implementacja Dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2014/94/UE;

uregulowanie rynku paliw alternatywnych w Polsce,
w szczegdlnosci energii elektrycznej i gazu ziemnego;
okreslenie = zasad rozwoju 1  funkcjonowania
infrastruktury paliw alternatywnych (w tym wymagan
technicznych);

okreslenie = obowigzkéw  podmiotow  publicznych
w zakresie rozwoju transportu oraz infrastruktury mu
towarzyszacej;

16 <0>
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Nazwa dokumentu

»Strategia rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019-2040”

Elementy spojne ze Strategia rozwoju elektromobilnosci dla

gminy Grodzisk Mazowiecki

— okreslenie obowiazki informacyjne w zakresie paliw
alternatywnych;

— okre$la warunki funkcjonowania stref czystego
transportu.

Plan rozwoju
elektromobilnosci w Polsce
., Energia do przysztosci”

z dnia 16 marca 2017 r.

— okreslenie korzy$ci zwigzane z upowszechnieniem
stosowania pojazdéw elektrycznych w kraju oraz
identyfikuje potencjat gospodarczy i przemyslowy tego
obszaru;

— wskazanie aktywnej roli instytucji publicznych
w wyprzedzaniu trendéw 1 rozwoju elektromobilnosci
w Polsce;

— zmiana $wiadomosci spofecznej i upowszechnienie si¢
technologii dzigki popularyzowaniu elektromobilnosci
poprzez budowe infrastruktury i zakup pojazdéw
elektrycznych przez samorzady;

— wskazanie aktywnos$ci instytucji publicznych we
wspieraniu  polskich  podmiotow  gospodarczych
w przeistoczeniu si¢ w dostawcOw energii jako szansy na
przelozenie si¢ tej dzialalnosci na wzrost PKB 1 przyrost
miejsc pracy, a co za tym idzie wsparcie rozwoju danego
regionu;

— wskazanie konieczno$ci monitoringu przez samorzady
przebiegu  implementacji  dzialan z  zakresu
elektromobilno$ci oraz ksztaltowanie $§wiadomos$ci
lokalnej spotecznosci;

— uwiarygodnienie dzialan samorzadéw w  opinii
spotecznej poprzez spdjna polityke lokalng i regionalna,
ukierunkowang na poprawe stanu jakosci powietrza;

— wspotuczestniczenie administracji lokalnej w budowie
niezbednej infrastruktury i  elektryfikacja  floty
w urzedach oraz udostgpnianie mieszkancom przez
instytucje  publiczne  uzytkowanej  przez  nie
infrastruktury do tadowania pojazdow wskazane jako
istotne z punktu widzenia rozwoju i popularyzacji
elektromobilnosci wsérdd lokalnej spotecznosci;

— wskazanie poprawy zdrowia publicznego i ograniczenia
hatasu zwigzanego z transportem jako efektu rozwoju
elektromobilno$ci.

Krajowe Ramy Polityki
Rozwoju Infrastruktury Paliw
Alternatywnych z dnia 29
marca 2017 r.

— dokument wdrazajacy Dyrektywe Unijng 2014/94/UE
w zakresie elektromobilno$ci w Polsce;

— zawiera ocen¢ aktualnego stanu i mozliwos$ci przysztego
rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych
w sektorze transportu;

— obejmuje krajowe cele ogolne i szczegdtowe dotyczace
rozbudowy infrastruktury do tadowania pojazdéw

g ®

KAPE

Id: F2F4ABAAA-5A34-4B7C-84F0-E3CB1D0441ES5.

Podpisany Strona 17



»Strategia rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019-2040”
NFOSIGW

Elementy spojne ze Strategia rozwoju elektromobilnosci dla
gminy Grodzisk Mazowiecki

Nazwa dokumentu

elektrycznych i do tankowania gazu ziemnego w postaci
CNG 1 LNG oraz rynku pojazdéw napedzanych tymi
paliwami;

zaprezentowano narzgdzia shuzace integracji pojazdéw
elektrycznych z siecia oraz wskazane instrumenty
rozwoju infrastruktury fadowania przyspieszajace proces
budowy.

Ustawa z dnia 6 czerwca
2018 r. o zmianie ustawy
o biokomponentach i
biopaliwach cieklych oraz
niektorych innych ustaw

zm.)

(Dz.U. 2018 poz 1356 z pozn.

wprowadza Fundusz Niskoemisyjnego Transportu,
obejmujacego finansowanie projektdéw zwigzanych
z rozwojem elektromobilno$ci oraz transportem opartym
na paliwach alternatywnych (beneficjenci: np. JST),
atakze wspieranie promocji iedukacji w zakresie
wykorzystania paliw alternatywnych w transporcie;
wsrod efektow FNT wymieniony jest rozwdj flot
pojazdéw  niskoemisyjnych oraz niskoemisyjnego
transportu publicznego, a takze rozwdj infrastruktury do
tankowania gazu ziemnego, biopaliw cieklych i innych
paliw alternatywnych oraz do ladowania pojazdow
elektrycznych, a co za tym idzie w koncowym efekcie
poprawa jako$ci powietrza wynikajaca ze zmniejszenia
emisji szkodliwych substancji przez pojazdy drogowe.

Ustawa z dnia 21 marca
1985 r. o drogach
publicznych (Dz.U. 1985 nr
14, poz. 60 z pozn. zm.)

okresla sposdéb wyznaczania stanowisk postojowych dla
pojazdow elektrycznych, hybrydowych i napedzanych
gazem ziemnym oraz kwestie dotyczace zwolnien
z poboru oplat.

Ustawa z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym
(Dz.U. 2011 nr 5, poz. 13
z pozn. zm.)

poprawa dostepnosci do ushig transportu zbiorowego
oraz integracja roznych galezi transportu oséb w jeden
spojny system komunikacji;

wprowadzenie do systemu prawnego nowego podmiotu
jakim  jest organizator  publicznego  transportu
zbiorowego (wlasciwa JST), zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze;

okresla zasady funkcjonowania i organizacji transportu
publicznego.

Ustawa z dnia 8 marca 1990
r. 0 samorzqdzie gminnym
(Dz. U. 1990 nr 16, poz. 95
z pozn. zm.)

w  zakresie zadan wlasnych gminy wymienia
zaspokojenie zbiorowych potrzeb mieszkancoéw, m.in.
w zakresie lokalnego transportu zbiorowego, gminnych
drog, ulic organizacji ruchu drogowego.

Prawo budowlane (Dz. U.
1994 nr 89, poz.414 z pozn.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r.

okresla m.in. zasady budowy i projektowania obiektéw
budowlanych w tym rowniez przepisy proceduralne
zwigzane z budowaniem obiektow infrastruktury, takich

zm.) jak  punkty ‘ladowania pojazdow elektrycznych
i przylaczy.
: ®
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Nazwa dokumentu

»Strategia rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019-2040”

Elementy spojne ze Strategia rozwoju elektromobilnosci dla
gminy Grodzisk Mazowiecki

Ustawa z dnia 10 kwietnia

1997 r. Prawo energetyczne
(Dz. U. 1997 nr 54 poz. 348,
z pozn. zm.)

— wyodrebnia ustuge tadowania samochodu nietraktowana
jako sprzedaz lub dystrybucj¢ energii elektrycznej —
znosi obowigzek posiadania koncesji przez podmioty
$wiadczace odplatne ustugi tadowania pojazdéw
elektrycznych.

Ustawa z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnieniu
informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. 2008 nr 199, poz.
1227 z pozn. zm.)

— wymienia projekty dla ktérych, kluczowe jest
przeprowadzenie Strategicznej oceny oddzialywania na
srodowisko;

— okresla aspekty wymogu lub jego braku w zakresie
przeprowadzenia ~ prognozy  oddziatywania na
srodowisko;

— zapewnia mozliwosé udziatu spoleczenstwa
w procedurze;

— okresla organy opiniujace i uzgadniajace dany projekt.

Ustawa z dnia 21 kwietnia

2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (Dz.U. 2001 nr
62 poz. 627 z pozn. zm.)

— zawiera mechanizm obligatoryjny dla samorzadu do
podejmowania dzialan na swoim obszarze, gdy
naruszenia norm jako$ci powietrza s3 szczegOlnie
wysokie;

— zapisy dajace jednostce samorzadowej prawo do
zwalniania z oplat za parkowanie pojazdoéw
niskoemisyjnych lub tez dawania im prawa do
poruszania si¢ w  strefach wylaczonych dla
indywidualnego ruchu pojazdéw.

Ustawa z dnia 13 listopada
2003 r. o dochodach
Jjednostek samorzqdu
terytorialnego (Dz.U. 2003
nr 203, poz. 1966 z pozn.
zm.)

— okres$la zasady finansowania celowego 2z budzetu
panstwa przedsiewzig¢ zwigzanych m.in. z budowa
infrastruktury ~ tadowania  drogowego  transportu
publicznego  oraz  stacji  ladowania  pojazdow
elektrycznych wykorzystywanych do wykonywania
zadan wlasnych jednostek samorzadu terytorialnego.

Koncepcja Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju
2030 Uchwata Nr 239 Rady
Ministrow z dnia 13 grudnia
2011 r

— zalozeniem KPZK 2030 jest przyspieszenie rozwoju
i modernizacji Polski powodujace w ciggu najblizszych
kilkunastu lat konsekwencje dla zagospodarowania
przestrzennego kraju;

— zmniejszenie roli weggla w energetyce;

— wzrost udzialu odnawialnych zrddet energii.

Krajowa Strategia Rozwoju
Regionalnego 2010-2020:
regiony, miasta, obszary
wiejskie z dnia 13 lipca
2010 r.

— wskazuje konieczno$¢ uwzglednienia we wszystkich
procesach planowania 1 programowania zwigzanych
zrealizacja KSRR dziatan dotyczacych rozwoju
systemOw transportu zapewniajacych wieksza ptynnosé
ruchu i efektywnos¢ paliwowa przewozu ludzi i towaréw
oraz  dotyczacych rozwoju  energetyki  opartej
o odnawialne Zrdodla energii;
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Elementy spojne ze Strategia rozwoju elektromobilnosci dla

gminy Grodzisk Mazowiecki

wskazuje konieczno$¢ podjecia dziatan

efektywnosciowych w zakresie transportu;

— transport jako jedno z glownych Zrédet emisji
zanieczyszczen;

— modernizacja systemOéw transportu zbiorowego jako
czynnik mogacy pozytywnie wplynaé na rozszerzenie
stref dostepu do o$rodkéw miejskich;

— w ramach wspierania miast subregionalnych wskazuje na

ukierunkowane  terytorialne = wsparcie  projektow

wspomagajacych m.in. rozbudowg¢ 1 modernizacje
infrastruktury transportowej 1 systemow transportu
zbiorowego.

Polityka energetyczna Polski
do roku 2040

— zaklada  rozwoj elektromobilnosci i paliw
alternatywnych;

— popularyzuje elektromobilno$¢, ktora wptynie nie tylko
na rynek paliwowy, ale przyczyni si¢ rowniez do
ograniczenia problemu niskiej emisji w miastach;

— zaklada wsparcie rozwoju technologii magazynowania
energii;

— w celu rozwoju elektromobilno$ci konieczna jest
budowa infrastruktury, jak  réwniez = rozwdj
mechanizméw zarzadzania popytem, inteligentnych sieci
oraz zwigkszanie przepustowosci sieci dystrybucyjnych,
niezbednych do podigczania 1 obstugi punktow
ladowania;

— dla wzrostu wykorzystania paliw alternatywnych
okreslono bardzo ambitne cele kierunkowe w obszarze
elektromobilno$ci: 1 mln pojazdow elektrycznych
w 2025 r., 6tys. punktow o normalnej mocy oraz 400
punktéw o duzej mocy tadowania zainstalowanych
w 2020 r. w ogodlnodostepnych stacjach tadowania na
terenie 32 aglomeracji (emisja ztransportu ma
najwieksze znaczenie w duzych osrodkach miejskich).

Strategia Zrownowazonego

Rozwoju Transportu do roku
2030

— nowe rozwigzania wdrazane w ramach realizacji
Strategii powinny jednocze$nie uwzglednia¢ wplyw
transportu na srodowisko, klimat i krajobraz, poprawi¢
jego efektywnos¢ energetyczng oraz tagodzi¢ negatywne
skutki zmian klimatu oddziatlujace na infrastrukture
1 dzialalno$¢ transportowa;

— promuje zastosowanie przyjaznych srodowisku srodkéw
transportu: niskoemisyjnych i efektywnych
energetycznie pojazdow drogowych, w tym miejskich,
wykorzystujacych paliwa 1 napedy alternatywne
(w szczegolnosci elektryczne i zasilane CNG oraz LNG)

wraz z uruchomieniem, W szczegblnosei
: ®
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Elementy spojne ze Strategia rozwoju elektromobilnosci dla

gminy Grodzisk Mazowiecki

w aglomeracjach  miejskich 1 obszarach  ggsto
zaludnionych oraz wzdhuz sieci bazowej TEN-T, sieci
stacji fadowania lub wymiany baterii elektrycznych oraz
tankowania gazem ziemnym i wodorem Ww sytuacji
osiggnigcia efektywnosci kosztowe;.

DOKUMENTY NA SZCZEBLU REGIONALNYM

Strategia Rozwoju
Wojewodztwa
Mazowieckiego do 2030 z
dnia 28 pazdziernika 2013 r.

jako jeden z glownych celow wymienia poprawe
dostepnosci i spojnosci, w tym ,;rozwoj form transportu
przyjaznych dla srodowiska i mieszkancow”.

Regionalny Program
Operacyjny Wojewodztwa
Mazowieckiego 2014-2020

promowanie zroOwnowazonego transportu, w tym
wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci
miejskiej.

Plan przestrzennego
zagospodarowania
wojewodztwa mazowieckiego

celem polityki w zakresie transportu zbiorowego
w wojewoOdztwie  mazowieckim  jest  zapewnienie
zintegrowanego 1 zrOwnowazonego  publicznego
transportu zbiorowego;

kluczem do utworzenia zréwnowazonego systemu
transportu  zbiorowego jest rowniez modernizacja
istniejacej infrastruktury transportowej oraz wymiana
starego taboru;

na terenach podmiejskich bedzie rozwijat si¢ w kierunku

zapewnienia ~ mozliwie  najlepszej  komunikacji
dowozowo-odwozowej do stacji 1 przystankow
kolejowych;

zaktada budowe weztow przesiadkowych;

zaktada budowe parkingéw dla samochodow i roweréw
przy przystankach autobusowych i kolejowych;

zaktada rozbudowe systemu $ciezek rowerowych i jego
integracj¢ z  pozostalymi  $rodkami  transportu
zbiorowego;

postuluje poprawe stanu technicznego 1 sanitarnego
taboru.

Program ochrony srodowiska
dla Wojewodztwa
Mazowieckiego do 2022 r.,
Uchwata nr 3/17 Sejmiku
Wojewoddztwa
Mazowieckiego z dnia 24
stycznia 2017 r.

wskazuje konieczno$¢ rozwoju transportu rowerowego,
w tym rozbudoweg spdjnego systemu drog i Sciezek
rowerowych;

wskazuje poprawe systemu komunikacji publicznej,
wtym wymian¢ taboru komunikacji publicznej na
pojazdy ekologiczne;

planuje si¢ budowe parkingéw Park&Ride, Bike&Ride,
Kiss&Ride;
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Plan zrownowazonego
rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla
Wojewodztwa
Mazowieckiego z dnia 3
listopada 2014 r. (Uchwata
nr 217/14 Sejmiku
Wojewodztwa
Mazowieckiego, poz. 10701 )

zaplanowanie organizacji przewozoéw o charakterze

uzytecznosci publicznej na terenie Mazowsza w sposob

prowadzacy do poprawy dostepnosci 1 spdjnosci
terytorialnej wojewodztwa;

— doprowadzenie do wzrostu znaczenia transportu
zbiorowego, wzrostu integracji systemoéw
transportowych;

— rozwdj publicznego transportu zbiorowego na zasadach
zréwnowazonego rozwoju;

— wskazuje konieczno$¢ integracji systemu regionalnego
transportu zbiorowego z systemami lokalnego transportu
poprzez tworzenie zintegrowanych systemow taryfowo-
biletowych, zintegrowanych weztow przesiadkowych,
systemow parkingéw P+R, B+R, K+R;

— wskazuje zrownowazony rozwoj transportu jako $srodek
prowadzacy do zmniejszenia negatywnych skutkow
oddzialywania na  $rodowisko  naturalne  oraz
zapewnienia wysokiej jakosci ushug transportowych,
wtym poprawy dostepnosci transportu dla 0sob
niepetnosprawnych i o ograniczonej mobilnosci dzigki
wybieraniu transportu zbiorowego jako alternatywy dla
transportu indywidualnego;

— wymienia dworzec kolejowy Grodzisk Mazowiecki
wérod  weztéw  lokalnych 1 wskazuje docelowe
oczekiwane standardy np. w zakresie lokalizowania
systemoéw P+R, B+R, K+R;

— realizacja postulatow: zwigkszenie udzialu transportu
zbiorowego, rozw0j  transportu  intermodalnego,
preferencja  pojazdéw  zasilanych alternatywnymi
zroédtami energii, w przewozach o charakterze
uzytecznosci  publicznej stosowanie  pojazdoéw
z silnikami  niskoemisyjnymi, speliajagcymi normy
EURO VI, podnoszenie $wiadomosci spoleczenstwa
w zakresie energooszczednych 1  proekologicznych
srodkOw  transportu oraz promowanie transportu
zbiorowego;

— wymienia kierunki i cele rozwoju publicznego transportu

zbiorowego, m.in.: rozwdj form transportu przyjaznych

dla $rodowiska 1 mieszkancow, poprawa dostepnosci
komunikacyjnej obszaréw wiejskich oraz osrodkoéw
lokalnych, usprawnienie i rozbudowe¢ multimodalnego
transportu oraz wspieranie proekologicznych rozwigzan

w transporcie publicznym, poprawa i modernizacja

weztow  przesiadkowych  wraz  z  rozbudowa

infrastruktury  towarzyszacej (P+R, B+R) wraz

z dostosowaniem jej dla oséb niepelnosprawnych lub

z ograniczong mozliwoscig poruszania sig.
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Elementy spojne ze Strategia rozwoju elektromobilnosci dla

Strategia Rozwoju Powiatu
Grodziskiego na lata 2014-
2020. Innowacyjny Powiat z
dnia 25 wrzesnia 2014 r.
(Uchwata nr 368/XLVII/14)

gminy Grodzisk Mazowiecki

— jednym z priorytetowych dzialan jest poprawa jakosci
drog;

— transport samochodowy wymieniony jako jedno
z lokalnych Zrédet emisji;

— wskazano problem braku mobilno$ci ludnosci wiejskiej
spowodowanej miedzy innymi  niedostateczng
komunikacja publiczna;

— wskazano problem niewystarczajacej przepustowosci
drog taczacych gminy powiatu z Warszawag;

— jako jeden z celow operacyjnych wskazano budowe
Sciezek rowerowych i modernizacje i budowg drog.

Plan zrownowazonego
rozwoju transportu
zbiorowego dla powiatu
grodziskiego, Grudzien 2016

— dla rozwoju transportu publicznego istotna jest integracja
przystankow WKD z przystankami autobusowymi;

— wskazanie  dworca  kolejowego w  Grodzisku
Mazowieckim wraz z przystankami autobusowymi jako
glownego wezla przesiadkowego 1 miejsca docelowego;

— informacja o operatorach wykonujacych przewozy
w zakresie  publicznego  transportu  zbiorowego
w Gminie;

— wskazuje wymagania w stosunku do operatora
$wiadczacego ushugi zbiorowego transportu publicznego,
w tym dotyczace wprowadzania nowoczesnych
rozwigzan technicznych, a takze ich dostosowania do
potrzeb ~ 0s6b  niepetnosprawnych  oraz  o0séb
o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

— wybor nowoczesnego taboru w ramach ushig
przewozowych w celu zapewnienia jak najmniejszego
oddzialywania transportu publicznego na S$rodowisko
naturalne;

— jako jeden z glownych priorytetow przy tworzeniu
publicznego transportu zbiorowego wskazuje
uwzglednienie potrzeb osdb niepetnosprawnych;

— optymalizacja potaczen komunikacji zbiorowej, tak aby
zaspokajaty podstawowe zapotrzebowania mieszkancow
w zakresie transportu publicznego;

— przekonanie mieszkancow do uzytkowania komunikacji
miejskiej jako $rodek do zmniejszenia emisji
zanieczyszczen 1 negatywnego oddziatywania na
srodowisko sektora transportu;

— planuje si¢ w przysztosci stopniowe wprowadzanie do
obshugi nowych linii komunikacji publicznej, autobusy
spetniajace coraz wyzsze normy ochrony $rodowiska.
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Nazwa dokumentu

»Strategia rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019-2040”

Elementy spojne ze Strategia rozwoju elektromobilnosci dla

gminy Grodzisk Mazowiecki

DOKUMENTY NA SZCZEBLU LOKALNYM

Studium uwarunkowan i
kierunkow
zagospodarowania
przestrzennego gminy
Grodzisk Mazowiecki

ugruntowanie znaczenia gminy jako wielofunkcyjnego

osrodka  ponadlokalnego w  zachodniej  cze$ci
aglomeracji warszawskiej;
zapewnienie sprawno$ci  funkcjonowania  systemu

komunikacyjnego przy rosngcym poziomie motoryzacji;
stworzenie warunkéw dla rozwoju komunikacji
zbiorowej, poprawa warunkéw 1 promowanie ruchu
pieszego i rowerowego jako alternatywy dla ruchu
samochodowego;

stworzenie mozliwosci korzystania z komunikacji
zbiorowej, ograniczenie negatywnego wplywu transportu
na S$rodowisko 1 warunki zycia mieszkancoOw przez
redukcje oddziatywania hatasu i spalin oraz zmniejszenie
niedogodnosci zwigzanych z zatloczeniem systemu;
poprawa standardow podrézy — skrocenie czaséw
podrdzy, zmniejszenie zatloczenia;

komunikacja autobusowa pozostanie podstawowym
srodkiem komunikacyjnym, obstugujacym wickszos¢
obszaru miasta i gminy oraz $rodkiem dowozowym do
komunikacji kolejowe;.

., Strategia Rozwoju Gminy
Grodzisk Mazowiecki na lata
2014-2024 ", Uchwata

Nr 692/2014 Rady Miejskiej
w Grodzisku Mazowieckim z
dnia 26 lutego 2014 r.

wskazanie Grodziska Mazowieckiego jako istotnego
wezla komunikacyjno — logistycznego;

rozwdj lokalnego ukladu drogowego i poprawa jakosci
komunikacji zbiorowej;

dziatania z zakresu budowy nowoczesnych parkingow
P+J;

wspotpraca z przewoznikami w zakresie optymalizacji
transportu publicznego;

opracowanie dokumentéw dla rozwoju komunikacji
zbiorowe;.

Zatozenia do planu
zaopatrzenia w cieplo,
energie elektryczng, paliwa
gazowe dla gminy Grodzisk
Mazowiecki na lata 2019-
2035

wskazano wystepujace problemy sektora transportowego
w postaci np. preferencji transportu indywidualnego nad
komunikacjg zbiorowa lub rowerowa oraz wtornej emisji
zanieczyszczen drogowych.

Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej dla gminy
Grodzisk Mazowiecki do
2020 r. (aktualizacja),
Uchwata nr 314/2016 Rady
Miejskiej w Grodzisku

dzialania w zakresie transportu publicznego majace na
celu podwyzszenie jako$ci, zwigkszenie bezpieczenstwa
i dostgpnosci ustug transportu publicznego oraz
uscislenie integracji, obejmujaca infrastrukturg, tabor
i ustugi, poprzez akcje promocyjne i edukacyjne;

w doniesieniu do transportu niezmotoryzowanego
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Elementy spojne ze Strategia rozwoju elektromobilnosci dla
gminy Grodzisk Mazowiecki

Nazwa dokumentu

Mazowieckim z dnia 24 zadania zwigzane =z zwigkszeniem atrakcyjnosci

lutego 2016 r. i bezpieczenstwa poruszania si¢ pieszo 1 rowerem.
Nalezy uwzgledni¢ budowe specjalnej infrastruktury dla
rowerzystow 1 pieszych, aby oddzieli¢ ich od
intensywnego ruchu zmotoryzowanego oraz,
w stosownych przypadkach, zmniejszy¢ pokonywane
przez nich odleglosci;

— przedstawiono $rodki majace na celu poprawe
wydajnosci logistyki miejskiej przy ograniczeniu
powigzanych efektow zewnetrznych, takich jak emisje
gazow cieplarnianych, zanieczyszczen i hatasu;

— wskazano dziatania sprzyjajace przechodzeniu na
bardziej zréwnowazone wzorce mobilno$ci poprzez
zaangazowanie mieszkancOw miast, pracodawcow,
szkoty 1 inne odpowiednie podmioty.

— wérod  zaplanowanych  dziatan: rozw6j  $ciezek
rowerowych, promocja i  wsparcie transportu
publicznego, promowanie zachowan energooszczednych
w transporcie (ecodriving), wybor przewoznika dla
transportu, ktérego tabor wyposazony jest w ekologiczne
jednostki napedowe, budowa parkingbw P+J w celu
ograniczenia ruchu samochodowego, zarzadzanie
mobilnoscig 1 logistyka miejska — w tym wdrazanie
Inteligentnych Systeméw Transportowych (ITS),

Zrodto: Opracowanie wiasne KAPE S.A. na podstawie dostgpnych dokumentow

1.3. Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzadu terytorialnego

Cele i strategie dotyczace rozwoju gminy Grodzisk Mazowiecki opisane sa w dokumencie pn.
Wtrategia Rozwoju Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2014-2024”, przyjetym Uchwatla
Nr 692/2014 Rady Miejskiej w Grodzisku Mazowieckim z dnia 26 lutego 2014 r. Dokument ten
wyznacza kluczowe kierunki rozwoju oraz cele strategiczne Gminy i ma nadrzgdne znaczenie
w stosunku do pozostatych gminnych dokumentéw nizszego rzgdu. Strategia rozwoju Gminy
wskazuje Grodzisk Mazowiecki jako istotny wezel komunikacyjno-logistyczny, obstugujacy
region Mazowsza Zachodniego i zwigzany z nim ruch turystyczny, oferujac dogodng dostepnosé¢
komunikacyjng i ushigi wysokiej jakosci.

Wizja rozwoju Jednostki Samorzadowej wskazana w przytoczonym dokumencie, zaktada m.in.
likwidacj¢ niedoboréw, modernizacj¢ 1 rozwdj infrastruktury technicznej, racjonalne
zagospodarowanie przestrzeni Gminy, rozwijanie partnerskiej wspotpracy ponadlokalnej oraz
wykorzystanie walorow potozenia w aglomeracji warszawskiej. Glownym celem Strategii
rozwoju Gminy Grodzisk Mazowiecki jest wzrost poziomu zycia mieszkancow. Jednym
z warunkow realizacji opisanej wizji rozwoju Grodziska Mazowieckiego jest poprawa
dostepnosci komunikacyjnej, ktéra zostata wskazana w tym dokumencie jako jeden z celow
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priorytetowych. W celu spetienia zatozonych kierunkéw o charakterze nadrzednym w zakresie
dostepnosci komunikacyjnej, wyznaczono cele operacyjne, wérdd ktorych mozna wymienic:

— rozwoj lokalnego ukfadu drogowego,
— poprawa jakosci komunikacji zbiorowej,
— aktywna polityka przestrzenna Gminy.

Dla zwigkszenia dostgpu do ustug publicznych wysokiej jakosci Gmina zamierza doprowadzi¢
do poprawy standardu infrastruktury technicznej przy jednoczesnej ochronie $rodowiska
i wsparciu rozwoju spoteczenstwa informacyjnego. Pierwszy z wymienionych wyzej celow
operacyjnych, dotyczacy rozwoju lokalnego uktadu drogowego, realizowany bedzie poprzez
szeroki wachlarz dziatan, do ktorych mozna zaliczy¢ m.in:

— budowg nowoczesnych parkingdw (w tym, w oparciu o system ,,Parkuj i Jedz”),

— realizacj¢ wieloletniego programu modernizacji i przebudowy drog gminnych,

— optymalizacj¢ rozwigzan drogowych oraz organizacji ruchu (m.in. przebudowa
skrzyzowan, budowa chodnikdw, o$wietlenie).

Drugi z wymienionych wyzej celow operacyjnych, dotyczacy poprawy jakosci komunikacji
zbiorowej, powinien (zgodnie z zapisami ,,Strategii Rozwoju Gminy Grodzisk Mazowiecki na
lata 2014-2024 ") opiera¢ si¢ na nastepujacych dziataniach:

— wspolpraca z przewoznikami w zakresie optymalizacji transportu publicznego,
— rozwijanie transportu we wspolpracy z aglomeracja warszawska.

Ostatni z wymienionych wyzej celdéw operacyjnych, dotyczacy prowadzenia aktywnej polityki
przestrzennej powinien natomiast opiera¢ si¢ na dzialaniach z zakresu:

— uporzadkowania obszaréw funkcjonalnych w planie zagospodarowania przestrzennego
gminy,

— sporzadzenia miejscowych plandow zagospodarowania przestrzennego dla obszarow
ukladu komunikacyjnego miasta i terenow wiejskich,

— opracowania dokumentéw dla rozwoju komunikacji zbiorowej (w tym WKD),

— opracowania studium komunikacyjnego gminy.

1.4. Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego

1.4.1. Polozenie geograficzne i podziat administracyjny

Gmina miejsko-wiejska Grodzisk Mazowiecki polozona jest w zachodniej cz¢sci wojewodztwa
mazowieckiego w powiecie grodziskim (Rysunek I). Graniczy ona z nastgpujagcymi gminami:

— od pdéinocy z gminami: Blonie i Brwinow,

— od wschodu z gminami: Milandwek i Nadarzyn;

— od potudnia z gminami: Zabia Wola i Radziejowice;
— od zachodu z gminami: Jaktor6w i Barandw.
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Rysunek I Lokalizacja gminy Grodzisk Mazowiecki w powiecie grodziskim

Baranow

PO :1|jll il

Mazowiecki

Zabia Wola

Zrodto: www.gminy.pl
Centralng cze$cia Gminy jest Miasto Grodzisk Mazowiecki otoczone przez 35 wsi (Rysunek 2):

— od pétocy: Adamoéw, Chlebnia, Chrzané6w Duzy, Chrzanow Maty, Izdebno Koscielne,
Izdebno Nowe, Nowe Kludno, Kludno Stare, Ktudzienko, Natolin, Tluste, Zablotnia,
Zukow;

— od zachodu: Kozerki, Nowe Kozery, Kozery Stare, Krasnicza Wola, Wolka Grodziska;

— od potudnia: Adamowizna, Czarny Las, Janinow, Kady, Kaleczyn, Ksiazenice,
Makowka, Marynin, Mo$ciska, Odrano-Wola, Opypy, Radonie, Szczesne, Urszulin,
Wezyk, Wiadkow, Zapole.
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Rysunek 2 Podzial administracyjny gminy Grodzisk Mazowiecki

lzdebno Koscielne

Natolin

Chiebnia

Szczesne ;
Wiadkow. Urszulin

Janindw

Ksigzenice
Adamowizna ¥ 2

Mosciska

Czarny Las

Zrédto: https:/pl.wikipedia.org/wiki/Grodzisk_Mazowiecki_(gmina)

Catkowita powierzchnia Gminy liczy 107 km” (10 740 ha), w tym miasto Grodzisk Mazowiecki
- 14 km’. Tereny zabudowane Gminy zajmuja 16,5% jej powierzchni. Najwigkszy udziat maja
tereny rolne — 71,6%. Grunty le$ne stanowia jedynie 9,3%. Okoto 1,9% powierzchni pokrywaja
wody powierzchniowe, na ktore skladaja si¢ naturalne cieki i zbiorniki wodne oraz zbiorniki
sztuczne (retencyjne i hodowlane). Teren wiejski charakteryzuje si¢ przewazajacym udziatlem
powierzchni rolnych z zabudowa ulicowa w polocnej czgsci gminy oraz terendow rolnych
z rozwijajaca si¢ zabudowa mieszkaniowa jednorodzinng, a takze wystepowaniem terendw
lesnych na poludniu gminy. Na terenach wsi Natolin powstala Specjalna Strefa Ekonomiczna
(ok. 150 ha). Omawiany obszar Gminy podlega znacznym tendencjom urbanizowania, z uwagi
na niewielkg odleglos¢ od Warszawy (40 km). Poludniowa natomiast czgs¢ gminy Grodzisk
Mazowiecki, dzigki wystepowaniu terenéw lesnych oraz zadrzewien w dolinach ciekow:
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Rokitnicy, Rokicianki i Mrowny, jest atrakcyjnym obszarem rozwoju zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej, cieszacym si¢ obecnie duzym zainteresowaniem inwestorow".
1.4.2. Demografia i gospodarka

Zgodnie z danymi Glownego Urzedu Statystycznego (GUS), Gming Grodzisk Mazowiecki
zamieszkuja 48 907 osoby (stan na 31 grudnia 2019 r.). Struktura ludnosci pod wzgledem
zamieszkiwanego obszaru przedstawiona zostata na Rysunek 3.

Rysunek 3 Ludnos¢ gminy Grodzisk Mazowiecki w podziale na lata i miejsce zamieszkania
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® ludno$¢ mieszkajaca poza miastem Grodzisk Mazowiecki

® ludno$¢ mieszkajaca w miescie Grodzisk Mazowiecki

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z GUS

Zauwazy¢ mozna, ze zdecydowana wigkszo$¢ lokalnego spoleczenstwa zamieszkuje obszar
miasta Grodzisk Mazowiecki. Dane zamieszczone na Rysunek 3 pokazuja, ze na przestrzeni
analizowanych 8 lat udzial tej grupy ksztaltuje si¢ $rednio na poziomie ok. 67% catkowitej
liczby ludnosci na terenie Gminy.

Rozktad liczby ludnosci w podziale na grupy wiekowe na przestrzeni 8 lat przedstawia
zamieszczony ponize] wykres (Rysunek 4). Na przestrzeni lat 2012-2019 obserwuje si¢
stopniowy przyrost liczby ludno$ci we wszystkich grupach wiekowych.

® Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Grodzisk Mazowiecki, Uchwata
Rady Miejskiej w Grodzisku Mazowieckim nr 185/2019 zmieniajaca Studium
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Rysunek 4 Liczba osob w przedziatach wiekowych: w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym
i poprodukcyjnym w gminie Grodzisk Mazowiecki w latach 2012-2019
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Zrédto: Opracowanie whasne KAPE.S.A. na podstawie GUS

Na Rysunek 5 przedstawiono prognoze calkowitej liczby ludnosci dla obszaru Gminy,
sporzadzong na podstawie danych GUS oraz obejmujaca perspektywe do 2040 roku. Zaktada si¢
stopniowy dalszy wzrost populacji przy jednoczesnym uwzglednieniu mozliwego bardziej

dynamicznego przyrostu liczby ludnosci od 2027 r. z uwagi na planowane zakonczenie budowy
Centralnego Portu Komunikacyjnego (zakonczenie podstawowego procesu inwestycyjnego).

Rysunek 5 Prognoza liczby ludnosci na terenie gminy Grodzisk Mazowiecki do 2040 roku
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Bilans migracji ludno$ci na danym obszarze moze dostarczy¢é pewnych informacji
o atrakcyjnosci gminy pod wzgledem oferowanych w jej obrebie warunkéw do zycia (Tabela 3).
Na jego podstawie mozna zauwazy¢, ze w przypadku gminy Grodzisk Mazowiecki na
przestrzeni badanego przedziatu czasu bilans ten jest dodatni. Swiadczy to o umiarkowanym
odptywie ludnosci z tych terenow.

Tabela 3 Bilans migracji na terenie Grodzisk Mazowiecki w latach 2012-2018.

zameldowania ogdlem 1114114411137 | bd. |1061|1158]|1453|1848
wymeldowania ogdlem 570 | 575 | 543 | b.d. | 479 | 485 | 588 | 605

saldo migracji 544 | 569 | 594 | b.d. | 582 | 673 | 865 |1243
Zrédto: Opracowanie wlasne KAPE.S.A. na podstawie GUS

Dodatkowo, gmina Grodzisk Mazowiecki moze pochwali¢ si¢ spadajacym od 2013 roku
wskaznikiem bezrobocia. Zgodnie z danymi GUS, na koniec 2019 roku sposréd 28 610
mieszkancow w wieku produkcyjnym — jedynie 1,6% z nich zarejestrowanych bylo jako
bezrobotni (Tabela 4).

Tabela 4 Liczba zarejestrowanych osob bezrobotnych (wedtug stanu na koniec kazdego roku)
oraz ich udziat w catkowitej liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym na terenie gminy Grodzisk
Mazowiecki w latach 2012-2019.

Liczba bezrobotnych 127612881076 920 | 712 | 572 | 524 | 455
Udziat bezrobotnych
w ogolnej liczbie ludnosci 47 | 4,7 39 | 3,3 2,6 2,1 1,9 1,6
w wieku produkcyjnym [%]

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych z GUS

Gmina Grodzisk Mazowiecki znajduje si¢ w obrgbie Obszaru Metropolitarnego Warszawy.
Takie polozenie ulatwia $cista wspotprace Gminy z pozostaltymi samorzadami w ramach tzw.
Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego (Rysunek 6) oraz stwarza szans¢ na wykorzystanie
posiadanego potencjatu. Wspomniane porozumienie gmin umozliwia stworzenie wspdlnej
strategii inwestycyjnej, wdrazanej z udzialem finansowym Unii Europejskiej. Inicjatywa ta
zwicksza aktywno$¢ gmin dzigki mozliwos$ci uczestnictwa w szerokiej ofercie inwestycji
finansowanych ze $rodkdow  Regionalnego  Programu  Operacyjnego  Wojewoddztwa
Mazowieckiego na lata 2014-2020 w ramach instrumentu Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych. Uzupelhieniem tych $rodkow sa fundusze z Programu Infrastruktura
i Srodowisko na lata 2014-2020 w zakresie rozwoju niskoemisyjnego transportu miejskiego oraz
efektywnego systemu cieplowniczego. Instrument Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
wspiera samorzady z obrebu Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego w ksztaltowaniu waznych
dla mieszkancow zagadnien, m.in. w zakresie transportu miejskiego, edukacji i rozwoju
gospodarczego. Ponadto, inicjatywa ta zwigksza integracj¢ lokalnych os$rodkéw i obszardéw
powigzanych z nimi funkcjonalnie, umozliwiajac w ten sposdb (réwniez tym najmniejszym
gminom) wplyw na programowanie $rodkdw w ramach polityki regionalnej, w tym na ksztatt
1 sposob realizacji dzialan wspieranych z funduszy unijnych.
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Rysunek 6 Gminy w ramach Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego
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Zréodto: opracowanie whasne na podstawie http://omw.um.warszawa.pl/

W przesztosci Grodzisk Mazowiecki byt podwarszawskim uzdrowiskiem, czego $lady mozna
znalez¢ w architekturze ulic potozonych w centrum Miasta. Obecnie Gmina pehi rolg lokalnego
centrum przemystowego w aglomeracji warszawskiej (duze zaklady farmaceutyczne,
mleczarnia, fabryka aparatury kontrolno-pomiarowej), ustugowego (duze magazyny firm
handlowych i przemystowych), administracyjnego i edukacyjnego.

Liczba nowo rejestrowanych na terenie Gminy podmiotow gospodarczych corocznie wzrasta
(Tabela 5). Jednakze, porownanie tych wartosci z liczbg wyrejestrowywanych w tym samym
czasie podmiotow, pozwala stwierdzi¢, iz zalezno$¢ ta charakteryzuje si¢ lekkim trendem
spadkowym na przestrzeni analizowanego okresu (Rysunek 7).
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Tabela 5 Nowo rejestrowane oraz wyrejestrowane podmioty w latach 2010-2019 na terenie
gminy Grodzisk Mazowiecki wg grup sekcji PKD 2007.

Rodzaj podmiotu 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
ZaI'Q]CStI'OWﬁl’ngO

ogblem 585 | 489 | 502 | 537 | 541 | 590 | 517 | 535 | 603 | 656
I‘Oll’liCtWO, leénictwo, 1 0 0 2 2 3 0 1 3 7

towiectwo i rybactwo
przemyst i budownictwo | 123 | 77 | 59 | 86 | 62 | 88 | 71 | 98 | 99 | 130

pozostata dzialalno§é 461 | 412 | 443 | 449 | 477 | 499 | 446 | 436 | 501 | 519
Rodzaj podmiotu 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
wyrejestrowanego

ogblem 267 | 420 | 317 | 356 | 417 | 402 | 447 | 448 | 468 | 345
rolnictwo, leSnictwo, ) 0 1 P P 0 0 0 g 0

towiectwo i rybactwo
przemyst i budownictwo | 59 | 91 | 60 | 68 | 62 | 71 86 | 8 | 87 | 66
pozostata dziatalno$¢ 206 | 323 | 256 | 286 | 353 | 331 | 361 | 362 | 373 | 279

Zrédlo: opracowanie wilasne na podstawie danych GUS

Rysunek 7 Bilans liczby podmiotow nowo rejestrowanych i wyrejestrowanych w latach 2010-
2019 na terenie gminy Grodzisk Mazowiecki wg grup sekcji PKD 2007.
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Zrédlo: opracowanie wilasne na podstawie danych GUS

1.4.3. Transport i komunikacja

Transport drogowy

Uktad drogowo-uliczny miasta i gminy Grodzisk Mazowiecki sktada si¢ z okoto 283 km drog
publicznych, w tym okoto 129 km o nawierzchni twardej (bitumicznej, z kostki, bruku i ptyt
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betonowych). Grodzisk Mazowiecki polozony jest na skrzyzowaniu drég o znaczeniu lokalnym
iregionalnym (Rysunek §):

» wojewodzkich o znaczeniu regionalnym, laczacych Gming m.in. z Warszawa,
Skierniewicami i Kamionem i Radziejowicami:

— nr 579 o przebiegu: Kazun Polski — Leszno — Bilonie - Grodzisk Mazowiecki —
Radziejowice,

— nr 719 o przebiegu: Warszawa — Pruszkow — Grodzisk Mazowiecki — Zyrardow —
Kamion,

» powiatowych (1501W, 1502W, 1503W, 1504W, 1505W, 1506W, 1507W, 1508W,
1509W, 1510W, 1512W, 1515W, 1526W),

» drog gminnych.

Rysunek 8 Sie¢ drogowa powiatu grodziskiego
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Zrodto: http://www.powiat-grodziski.pl
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Ponadto, bardzo istotny z punktu widzenia rozwoju Gminy jest fakt, iz przez jej teren przebiega
autostrada A2 o przebiegu: Swiecko — Poznan — £6dz — Warszawa — Kukuryki, z weztem
autostradowym ,,Grodzisk” w miejscowosci Thuste.

Jedna z priorytetowych inwestycji drogowych dotyczacych Grodziska Mazowieckiego jest
budowa 7,5 kilometrowego odcinka obwodnicy Miasta (Rysunek 9). Droga bedzie przebiegala
od wspomnianego wyzej wezta autostradowego "Grodzisk", przez miejscowosci Natolin,
Chlebni¢, Chrzandw Duzy, Woélke Grodziska, Kozery, Kozerki do drogi wojewddzkiej numer
579 na terenie Kaleczyna. Przedsiewziecie znajduje si¢ aktualnie na etapie wyboru wykonawcy.
Przewiduje si¢, ze podpisanie umowy na budowe tego odcinka drogi nastapi do konca czerwca
2020 r, a rozpoczecie robot budowlanych nastapi w ciagu dwoch kolejnych miesiecy. Planowany
termin oddania zachodniej obwodnicy grodziska Mazowieckiego do uzytkowania to przelom lat
2021/2022. Realizacja zaktada budowg trzech duzych obiektéw inzynierskich (m.in. nad rzeka
Mrowna 1 nad torami kolejowymi), przebudowe droég poprzecznych oraz infrastruktury
podziemne;j’.

Rysunek 9 Przebieg zachodniej obwodnicy Grodziska Mazowieckiego
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Zrodto: https://grodzisknews.pl/jak-bedzie-przebiegala-obwodnica/

¥ B

Mazowiecki Zarzad Drog Wojewodzkich (MZDW) przeznaczyt na budowe zachodniej
obwodnicy Grodziska Mazowieckiego ponad 192 min. Inwestycja bedzie finansowana ze
srodkéw Unii Europejskiej, w ramach Regionalnego Programu Wojewoddztwa Mazowieckiego
2014 - 2020.

° https://www.muratorplus.pl/inwestycje/inwestycje-publiczne/obwodnica-grodziska-mazowieckiego-6-ofert-na-budowe-

obwodnicy-aa-N5xq-4PS9-VJvY.html
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Parkingi typu Park & Ride (P&R)

Na terenie miasta Grodzisk Mazowiecki znajduja si¢ dwa parkingi typu Park & Ride (P&R),
zlokalizowane w poblizu lokalnych weztow przesiadkowych, gdzie uzytkownicy samochodow
moga pozostawi¢ swoje pojazdy 1 przesiag$¢ sie do komunikacji zbiorowej, kontynuujagc w ten
sposob podroz koleja lub autobusem. Sg to obiekty w nastgpujacych lokalizacjach:

— przy ul. Zydowskiej (parking wielopoziomowy na ok. 300 samochodéw i ok. 100
rOWerow),

— ul. Piaskowej (parking naziemny na ok. 50 miejsc postojowych dla samochodéw i ok. 10
dla rowerow).

Powstaly one w ramach projektu pn.: "Redukcja emisji zanieczyszczen powietrza w Zyrardowie
i Grodzisku Mazowieckim poprzez budowe parkingow "Parkuj i Jedz", realizowanego w latach
2016-2018. Warto$¢ wspomnianego projektu to ok. 17 mln zt, z czego kwota dofinansowania
z UE wyniosta ok. 13 min zt. Parking przy ul. Zydowskiej zlokalizowany jest w sasiedztwie
stacji PKP, natomiast drugi z tych obiektow — w poblizu stacji WKD'’.

Infrastruktura fadowania samochoddéw elektrycznych

Gmina wspiera transport niskoemisyjny. Dla uzytkownikow samochodoéw elektrycznych oferuje
mozliwo$¢ bezptatnego tadowania tego rodzaju pojazdow na parkingu typu P&R przy ul
Zydowskiej. Na parterze wspomnianego wyzej obiektu znajduja sie bowiem dwie tadowarki
stojace omocy 43 W oraz 5 gniazdek (Scienne 1 sufitowe). Oprocz wskazanych
ogblnodostepnych i bezptatnych punktow we wspomnianej wyzej lokalizacji, na terenie Gminy
znajduje si¢ rbwniez prywatna stacja tadowania samochodéw elektrycznych — na parkingu firmy
CARPOL Sp. zo.0.

Transport kolejowy

Gmina, oprécz transportu drogowego, posiada rowniez polaczenia kolejowe. Przez Grodzisk
Mazowiecki przebiega linia kolejowa nr 1 o znaczeniu panstwowym (Rysunek 10) na trasie:
Warszawa Centralna — Koluszki — Czgstochowa - Zawiercie — Katowice. Jest ona obshigiwana
na obszarze powiatu grodziskiego przez:

— Koleje Mazowieckie KM Sp. z o.0.
— PKP Intercity S.A.
— Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

' https://grodzisk.pl/inwestycje-gminne/parkingi-przy-ul-zydowskiej-i-piaskowej/
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Rysunek 10 Przebieg linii nr 1 na obszarze powiatu grodziskiego (w tym gminy Grodzisk
Mazowiecki)

Zrodto: Plan zrownowazonego rozwow publzcznego transportu szorowego dla powiatu grodzzskzego

Na stacji Grodzisk Mazowiecki ma swdj poczatek takze inna linia kolejowa nr 4 o znaczeniu
panstwowym (Rysunek 11) na trasie: Grodzisk Mazowiecki — Wioszczowa — Zawiercie (tzw.
Centralna Magistrala Kolejowa).

Rysunek 11 Przebieg linii nr 4 na obszarze powiatu grodziskiego (w tym gminy Grodzisk
Mazowiecki)
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Zrodto: Plan zrownowazonego rozwoju publzcznego transportu zbiorowego dla powzatu grodziskiego

Przez Gming przebiegaja ponadto linie kolejowe o znaczeniu regionalnym: w ramach
Warszawskiej Kolei Dojazdowej, polaczen obstugiwanych przez Koleje Mazowieckie i Szybka
Kolej Miejska. Przyktadem jest linia kolejowa nr 447 (Rysunek 12) na trasie: Warszawa
Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki o tacznej dlugosci 30 km.
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Rysunek 12 Przebieg linii nr 447 na obszarze powiatu grodziskiego (w tym gminy Grodzisk
Mazowiecki)
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Zrodto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu grodziskiego

Innym przyktadem jest linia obstugiwana przez WKD o numerze 47 (Rysunek 13) na relacji
Warszawa Srédmiescie — Grodzisk Mazowiecki Radonska o catkowitej dtugosci ok. 33 km. Jest
ona bardzo istotna dla komunikacyjnej obstugi lokalnej ludno$ci, gdyz zapewnia ona polaczenie
z Warszawa mieszkancom gmin znajdujacych si¢ na tej trasie: Grodzisk Mazowiecki,
Milanowek, Podkowa Lesna.

Rysunek 13 Przebieg linii nr 47 na obszarze powiatu grodziskiego (w tym gminy Grodzisk

Mazowiecki)
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Zrodto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu grodziskiego

Transport lotniczy

Obecnie najblizej znajdujacym si¢ portem lotniczym jest lotnisko im. Fryderyka Chopina na
warszawskim Okeciu oddalone o ok. 30 km od miasta Grodzisk Mazowiecki. Skomunikowanie
Grodziska Mazowieckiego z portem lotniczym zapewnia pofaczenie kolejowe SKM/KM.

Transport rowerowy

Grodzisk Mazowiecki, oprocz posiadanej infrastruktury drogowej i kolejowej, rozwija na swoim
terenie sie¢ S$ciezek rowerowych. Polityka rowerowa Gminy opiera si¢ na sporzadzonym
w 2015 r. dokumencie ,, Koncepcji rozwoju infrastruktury rowerowej na terenie Gminy Grodzisk
Mazowiecki”. Dokument ten prezentuje uwarunkowania, mozliwosci, kierunki rozwoju
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spetniajacej polskie i europejskie standardy infrastruktury rowerowej w perspektywie do roku
2023, ktora z zalozenia stuzy¢ ma mieszkancom miasta i gminy Grodzisk Mazowiecki oraz
turystom. We wspomnianym wyzej opracowaniu wskazano, ze catkowita dtugos¢ istniejacych
w 2015 r. $ciezek rowerowych i ciggdéw pieszo-rowerowych wynosita wowczas 11,045 km.
Zgodnie z zapisami Koncepcji, w gminie Grodzisk Mazowiecki docelowo planuje si¢
wybudowanie 107,17 km drog rowerowych réznych typéw (w tym: $ciezki rowerowe, ciagi
pieszo — rowerowe, rekomendowane pasy dla roweréw, kontrapasy). Realizujac zalozenia
polityki rowerowej, Gmina w latach 2018-2020 wykonata 11 odcinkow tego rodzaju drog
o sumarycznej dlugosci 5,74 km (Rysunek 14), z czego 4,54 km to trasy nowo wybudowane,
1,2 km natomiast przebudowano. Projekt ten realizowany byl w ramach dziatania pn.: ,, Redukcja
emisji zanieczyszczen powietrza w gminach potudniowo-zachodniej czesci Warszawskiego
Obszaru Funkcjonalnego poprzez budowe Zintegrowanego Systemu Tras Rowerowych — Etap
1”7, wspotinansowanego z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Mazowieckiego na lata 2014-2020. Catkowity koszt projektu w czeéci dotyczacej Grodziska
Mazowieckiego opiewat na kwote 12 002 780,22 zt brutto, z czego 7 372 311,90 zt brutto
stanowilo dofinansowanie UE. Partnerami Gminy w tym przedsiewzieciu byly: Michatowice,
Milanéwek, Podkowa Le$na, Pruszkéw oraz Zyrardow.

Rysunek 14 Poglgdowa mapa Sciezek rowerowych wykonanych w ramach ZIT WOF na terenie
Gminy Grodzisk Mazowiecki (kolorem czarnym oznaczono trasy wykonane — czerwonym
kolorem natomiast okreslono Sciezki planowane do budowy w ramach przysztych srodkow z UE).
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Zrédto: Urzad Miejski w Grodzisku Mazowieckim

W ramach projektu realizowanego z Pruszkowem i Zyrardowem pn.: "Zielone ptuca Mazowsza -
rozwoj mobilnosci miejskiej w gminach potudniowo-zachodniej czesci wojewodztwa", w zakresie
Sciezek rowerowych zaklada si¢ budowe trasy wzdluz ul. Osowieckiej (ok. 60 m)
w Adamowiznie. Do tej pory w ramach tego projektu powstaty juz $ciezki rowerowe wzdhz ul.
Warszawskiej - 350 m oraz wzdhiz ul Chetmoniskiego - 380 m.

Wykaz projektowanych i planowanych do wybudowania w Gminie $ciezek rowerowych
o facznej dlugosci 8,4 km przedstawiony zostat w ramach ponizszego zestawienia (7abela 6).
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Tabela 6 Wykaz planowanych i projektowanych sciezek rowerowych na terenie gminy Grodzisk

Mazowiecki wedtug stanu na 21 lipca 2020 r.

SCIEZKI ROWEROWE Dlugo$é (mb)
Projektowane

wzdhuz drogi 1507W od ul. Zachodniej do dziatki 61//11 w Wolce

D 290
Grodziskiej
od dziatki 63/4 w Wolce Grodziskiej do skrzyzowania z droga 1200
gminng 150210 w Krasniczej Woli
wzdhuz drogi 1509W od DW579 do rzeki Rokitnicy 536
wzdtuz drogi 1509W od rzeki Rokitnicy do skrzyzowania z droga 730
gminng 150212 w Chrzanowie Matym
wzdtuz ul. Battyckiej od tunelu PKP do ul. Zachodnigj 870

Planowane

wzdhuz DW 719 od ul. Chelmonskiego do granicy z gming

. 3200
Jaktorow
wzdhuz DW 719 od ul. Okulickiego do skrzyzowania z ul. 530
Orzeszkowej
wzdtuz DW 579 od skrzyzowania z ul. Zydowska do skrzyzowania 90
z ul. Chrzanowska
wzdtuz DW 579 od skrzyzowania z ul. 3 Maja do skrzyzowania

. 700

z ul. Krélewska
wzdtuz ul. Nadarzynskiej od skrzyzowania z DW579 do WKD 180
wzdtuz ul. Orzeszkowej od skrzyzowania z ul. Bairda do 70

skrzyzowania z DW 579

Zrédto: Urzad Miejski w Grodzisku Mazowieckim

Grodzisk Mazowiecki posiada na swoim terenie system roweru miejskiego. Stanowi go 12 stacji
udostepniajacych tacznie 92 rowery (w tym 12 wyposazonych w fotelik do przewozenia
dziecka). Lokalizacja miejsc, w ktérych mozna wypozyczy¢ tego rodzaju pojazd (w ramach
Grodziskiego Roweru Miejskiego - GRM) zaprezentowana zostata na Rysunek 15.

40

@

KAPE

Id: F2FABAAA-5A34-4B7C-84F0-E3CB1D0441E5. Podpisany

Strona 40



»Strategia rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019-2040”

NFOSiGW

Rysunek 15 Lokalizacja stacji Grodziskiego Roweru Miejskiego
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Zrodto: https:/rowery.grodzisk. pl/mapa-stacji/

Stacje wypozyczania rowerow miejskich znajduja si¢ w najbardziej uczg¢szczanych miejscach
Grodziska Mazowieckiego, w poblizu waznych obiektow uzyteczno$ci publiczne;j:

—  Zespot Szkot, ul. Zielony Rynek (nr 6109),

—  Parking przy, ul. Zydowskiej (nr 6810),

— PKP Deptak, ul. 1 Maja (nr 6101),

— Park im. hr. Skarbkow, ul. 3 Maja (nr 6102),

— Hala Sportowa, ul. Westfala (nr 6103),

— Plac zabaw, ul. Okre¢zna (nr 6812),

— Centrum Kultury, ul. Spotdzielcza (nr 6108),

— Stawy Goliana / ul. Marii Sktodowskiej-Curie (nr 6104),
— Plywalnia WODNIK 2000 / ul. Montwitta (nr 6106),
— Targowisko Miejskie / ul. Radoniska (nr 6107),

— Stawy Walczewskiego / ul. Nadarzynska (nr 6105),
— Parking przy ul. Piaskowej (nr 6811).

System Grodziskiego Roweru Miejskiego zostal wprowadzony w 2014 r. Po zarejestrowaniu
oferuje on uzytkownikowi mozliwo$¢ wypozyczenia konwencjonalnych roweréw. W 2018 r.
w ciggu 9-miesigecznego sezonu rowery GRM zostaly wypozyczone 25 tys. razy, co dalo wartos¢
o 6 tys. wyzszg w porownaniu do roku 2017. Odnotowany wzrost zainteresowania zwigzany byt
miedzy innymi z rozbudowa systemu poprzez udost¢pnienie wowczas trzech nowych stacji.
Sredni czas wypozyczenia wyniést w 2018 r. 22 min. i 17 sek. Na koniec 2018 r. bylo
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zarejestrowanych w systemie ponad 5 tys. uzytkownikéw. W sezonie 2019 liczba wypozyczen
rowerow osiagneta poziom 24,5 tys. Od poczatku dziatania systemu odnotowano w ten sposob
115,5 tys. wypozyczen. W 2019 roku do systemu przystgpito ponad 1700 os6b, co dalo na
koniec sezonu taczny wynik ponad 7100 zarejestrowanych uzytkownikéw systemu. Dzigki
kompatybilnosci systeméw roweru miejskiego wiele osob korzystajacych z tych pojazdoéw
w Grodzisku posiada réwniez konta zalozone innych miastach (w tym w Warszawie).

W 2019 r. Grodzisk Mazowiecki zajal 6 miejsce w ogolnopolskim rankingu przygotowanym
przez dadelo.pl, dotyczacym systemow rowerdw miejskich. Oceniana byta wtedy liczba stacji
przypadajacych na 1 km® powierzchni miasta, a takze liczba rowerdw w stosunku do liczby
mieszkancéw, dlugos$¢ sezonu i wysokos¢ cen za wypozyczenie.

Oprécz wymienionych wyzej stacji GRM, lokalna infrastruktura przewiduje rowniez ustuge
naprawiania rowerow. Uzytkownicy tych pojazdéw maja bowiem do dyspozycji samoobshugowe
stacje napraw, udostgpnione przez Samorzad w trzech lokalizacjach: przy ul. Narutowicza,
ul. Traugutta i ul. Teligi (Rysunek 16).

Rysunek 16 Przyktadowa stacja napraw rowerow na terenie Grodziska Mazowieckiego

b

Zrodto: https://grodzisk.pl/2020/05/nowe-wyposazenie-stacji-naprawy-rowerow/
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1.4.4. Warunki przyrodnicze
Klimat

Obszar gminy Grodzisk Mazowiecki znajduje si¢ w strefie klimatu umiarkowanego cieplego
przejsciowego. Pogoda jest wiec ksztaltowana przez $cierajace si¢ ze sobg masy powietrza
oceanicznego 1 kontynentalnego. Rejon gminy charakteryzuje si¢ znacznym zrdéznicowaniem
$rednich temperatur. Maksymalna temperatura wynosi +18,8 °C (lipiec) i minimalna -3,1°C
(styczen). Srednioroczna temperatura powietrza wynosi okolo 7,9°C, natomiast amplituda
stycznia 1 lipca 21,9°C. Okres przymrozkow trwa ok. 170 dni. Czas trwania pokrywy $§nieznej
wynosi ok. 43 dni. Srednie roczne sumy opadéw atmosferycznych wynosza okoto 550 mm
i wahaja si¢ w granicach od 400-740 mm. Srednia dobowa wilgotno$é wzgledna na tym terenie
wynosi okoto 78% (latem: 72%, zima: 87%). Srednia roczna wilgotno$é wzgledna powietrza jest
malo zréznicowana przestrzennie i wynosi dla godz. 13:00 okolo 69%. Klimat Grodziska
Mazowieckiego charakteryzuje si¢ rOwniez znacznymi wahaniami pr¢dkosci i kierunku wiatru.
Najwyzsze wartosci jego predkosci przypadaja na miesigce zimowe (Srednio ok. 4,6 m/s),
a najnizsze latem (3,3 m/s). Srednia miesieczna predko$é wiatrow dolnych w marcu wynosi
okoto 4,9 m/s, a w sierpniu 3,2 m/s, przy sredniej rocznej (bez ciszy) 3,9 m/s. Czgstos¢ silnych
wiatrow (> 10 m/s) jest na og6l niska i wynosi okoto 1,2%. W regionie dominujg wiatry
z kierunku zachodniego (16,7%), poludniowo-wschodniego (11,8%) oraz potudniowo-
zachodniego (11,1%). Sa to réwnoczes$nie wiatry najsilniejsze, poniewaz ich $rednia predkosé
wynosi okolo 4,2 m/s. Cisze calodobowe praktycznie nie wystepuja''.

Gospodarka wodna

Na terenie gminy wystepuja dwa pigtra wodonosne: czwartorzedowe 1 trzeciorzedowe.
Zaopatrzenie miasta i gminy Grodzisk Mazowiecki w wode do celéw bytowych odbywa sie¢
w oparciu o ujecia wod wglebnych czwartorzedowych z Gloéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych
GZWP nr 222 2.

Obiekty i obszary chronione

W gminie Grodzisk Mazowiecki wystgpuja obecnie 2 formy terytorialnej ochrony przyrody:

— pomniki przyrody
— obszar chronionego krajobrazu tzw. Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu
(Rysunek 17).

"' Program Ochrony Srodowiska Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2014-2018 z perspektywg do roku 2022, Grodzisk
Mazowiecki 2014
12 Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Grodzisk Mazowiecki, Uchwata Rady Miejskiej
w Grodzisku Mazowieckim nr 185/2019 zmieniajaca Studium
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Rysunek 17 Obszary chronione na terenie gminy Grodzisk Mazowiecki
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Zrédto: http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/

Zgodnie z zapisami Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
Gminy Grodzisk Mazowiecki w obrgbie WOChK na terenie gminy Grodzisk Mazowiecki
wyroznione zostaly trzy strefy:

— strefa szczegdlnej ochrony ekologicznej, obejmujaca tereny charakteryzujace sie
szczegdlnym potencjalem biotycznym obszaréw oraz majacym istotne znaczenie dla
migracji zwierzat, roslin i grzybow, na terenie Miasta (pas szerokosci 20 m po obu
stronach rzeki Rokitnicy na terenie wsi: Chrzanow Duzy i Chrzanow Maty,
z zawezeniem w Chrzanowie Duzym od strony zachodniej do linii brzegowej rzeki);

— strefa ochrony urbanistycznej obejmujagca wybrane tereny Gminy oraz grunty
0 wzmozonym naporze urbanizacyjnym, posiadajagce natomiast szczegodlne wartosci
przyrodnicze, (wsie: Ksigzenice, Opypy, Radonie, Marynin),

— strefe zwykla, obejmujaca pozostate tereny WOChK.

Opisany w Studium obszar chronionego krajobrazu rozcigga si¢ roéwniez na tereny na potudnie
i wschod od gminy Grodzisk Mazowiecki, lezace w gminach Zabia Wola, Nadarzyn, Brwinoéw
i Milanowek. Za posrednictwem Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu gmina
Grodzisk Mazowiecki jest wilaczona w krajowy system obszarow chronionych. W sklad
omawianego obszaru wchodza zaré6wno zwarte kompleksy lesne i lagkowe o duzym stopniu
naturalnos$ci, jak i niewielkie, rozdrobnione lasy i taki o znacznej bioréznorodnosci, a takze
tereny rolnicze z luzng zabudowa zagrodowa oraz tereny silniej zurbanizowane z zabudowga
mieszkaniowa posrdd zieleni. Lasy stanowia zaledwie 9% powierzchni Gminy. Dominuja
drzewostany sosnowe. Nieznacznie wystepuja: dab szyputkowy, brzoza brodawkowata
1 sporadycznie brzoza ciemna. W cze$ci potnocnej, gtdéwnie nad ciekami, wystgpuja drzewostany
gradowe 1 fggowe z debem szyputkowym, wigzem szypulkowym, grabem, lipa drobnolistna,
jesionem, olsza czarng i1 wierzbami. Na bazie wymienionych typow drzewostanu zostata
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zalozona wigkszos$¢ grodziskich parkow. Drzewostany liSciaste znajdujg si¢ gldéwnie w pdinocnej
czesdci gminy, natomiast drzewostany iglaste w potudniowe;.

1.4.5. Infrastruktura techniczna

Zgodnie z danymi opublikowanymi przez GUS, na koniec 2018 roku 85,3% budynkow
mieszkalnych na terenie Gminy podtaczonych byto do czynnej sieci wodociagowej, podczas gdy
do sieci kanalizacyjnej — 56,1% z nich. Jej dlugo$¢ wyniosta natomiast 156,2 km przy
jednoczesnej liczbie 6486 sztuk przylaczy kanalizacyjnych do budynkéw mieszkalnych
i zbiorowego zamieszkania. Dhlugo$¢ czynnej sieci rozdzielczej wodociggowej wyniosta
natomiast 328,5 km, i wyposazona byla w 9776 sztuk przytaczy do tego rodzaju budynkow.

Zgodnie z danymi opublikowanymi przez GUS na koniec 2018 roku dhlugos¢ czynnej sieci
gazowej na obszarze Gminy wyniosta 304,9 km, przy jednoczesnej liczbie 8 574 sztuk przytaczy
do budynkéw mieszkalnych i niemieszkalnych i1umozliwilo korzystanie z tego rodzaju
infrastruktury 75,8% ludnos$ci Gminy. Zgodnie z danymi zamieszczonymi na stronie Polskiej

Spotki Gazownictwa Sp. z o0.0. stopien gazyfikacji gminy Grodzisk Mazowiecki wynosi
72,45%".

Na koniec 2018 r. (wedlug danych GUS) 14 511 gospodarstw na terenie samego miasta Grodzisk
Mazowiecki bylo podiaczonych do sieci elektroenergetycznej. Zgodnie z danymi przekazanymi
przez PGE Dystrybucja S.A. liczba wszystkich odbiorcéw energii elektrycznej (indywidualnych
i przemystowych) wyniosta w 2019 r. na terenie Gminy 23 830.

1.4.6. Odnawialne zrodla energii

Energia stoneczna

Wojewodztwo Mazowieckie cechuje si¢ dobrymi dla Polski warunkami pozyskiwania energii
promieniowania stonecznego. Warto$¢ promieniowania catkowitego w ciggu roku przyjmuje si¢
dla Polski centralnej na poziomie 3480 MJ/m’. Udziat promieniowania rozproszonego waha si¢
od 47% w miesigcach letnich i do 70% w grudniu. Roczne sumy ustonecznienia (czas operacji
stonica przy bezchmurnym niebie) dla rejonu podwarszawskiego wynosza srednio 1600 h/rok.
Warunki te sprzyjaja wykorzystaniu slonca do pozyskiwania energii elektrycznej z ogniw
fotowoltaicznych (PV) i ciepta z kolektorow stonecznych'. Srednie roczne nastonecznienie
w odniesieniu do promieni padajacych na powierzchni¢ poziomg wynosi dla tego obszaru ok.
1050-1100 kWh/m® (Rysunek 18).

B https://www.psgaz.pl/mapasystemu/
" Mapa nastonecznienia Polski, Bernadetta Rompa, Adam Koztowski
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Rysunek 18 Roczny rozktad nastonecznienia na obszarze Polski dla powierzchni poziomej
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Zrédto: https://poradnikprojektanta. pl/energia-sloneczna-w-polsce-naslonecznienie/

Wspobiczesnie energia promieniowania stonecznego wykorzystywana jest do:

wytwarzania cieptej wody uzytkowej (w kolektorach stonecznych),

— ogrzewania budynkoéw systemem biernym (bez wymuszania obiegu nagrzanego
powietrza, wody lub innego nosnika),

— ogrzewania budynkéw systemem czynnym (z wymuszaniem obiegu nagrzanego
nos$nika),

— uzyskiwania energii elektrycznej bezposrednio z ogniw fotowoltaicznych.

Szczegodlng role z punktu widzenia rozwoju elektromobilnosci spelnia fotowoltaika. Instalacje te
stanowig potencjalne zrodlo energii elektrycznej dla infrastruktury tadowania pojazdow
elektrycznych, ktore moga stuzy¢ w tym przypadku jako ,,magazyn” wyprodukowanej z PV
energii.

Instalacje fotowoltaiczne dzieli si¢ ze wzgledu na moc zainstalowang na nast¢pujace obiekty:

— mikroinstalacje (fagczna moc zainstalowana nie wigksza niz 50 kW, napiecie znamionowe
nizsze od 110 kV);

— male instalacje (faczna moc zainstalowana w przedziale od 50 kW do 500 kW wlacznie,
napigcie znamionowe nizsze od 110 kV);

— duze instalacje tzw. farmy fotowoltaiczne o mocy ponad 500 kW.
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Podstawowymi elementami kazdej instalacji fotowoltaicznej (PV) sa:

— moduly (panele) fotowoltaiczne,

— falownik,

— konstrukcja montazowa,

— okablowanie,

— zabezpieczenia elektryczne instalacji.

Moduty fotowoltaiczne to urzadzenia shuzace do konwersji energii promieniowania stlonecznego
na prad staly. Typowy modut sklada si¢ z hermetycznie zaizolowanych ogniw PV
zabezpieczonych z przodu szybg hartowang oraz ramg aluminiowa.

Falownik fotowoltaiczny to urzadzenie, za pomoca ktérego nastepuje zamiana pradu stalego na
przemienny o parametrach identycznych, jak te wyst¢pujace w sieci. Prad z falownika
w pierwszej kolejnos$ci zasila urzadzenia pracujagce w danym budynku, a w przypadku nadwyzki
wyprodukowanej z paneli PV energii elektrycznej, jest on kierowany do sieci lub
magazynowany w akumulatorach (np. energia elektryczna moze by¢ gromadzona w bateriach
samochodow elektrycznych).

Energia wiatrowa

Jest to energia zwigzana z przemieszczaniem si¢ mas powietrza, ktdra moze by¢ przeksztalcana
w energie elektryczng dzigki turbinom wiatrowym.

Ze wzgledu na moc elektrownie wiatrowe mozna podzieli¢ na:

— Mikroelektrownie wiatrowe - 0 mocy do 100 W. Uzywa si¢ ich najczesciej do fadowania
baterii akumulatorow stanowigcych zasilanie obwodéw wydzielonych — w miejscach,
gdzie sie¢ elektroenergetyczna nie wystepuje lub wzgledy zewnetrzne wskazuja
konieczno$¢ wykorzystania innego zrodla energii. Takie elektrownie mozna wykorzystac
do zasilania przez akumulatory czgs$ci o$wietlenia domu: pojedynczych lamp,
poszczegblnych pomieszczen czy urzadzen, a takze do zasilania tadowarek pojazdow
elektrycznych.

— Mate elektrownie wiatrowe - 0 mocy od 100 W do 50 kW. Elektrownie z tej grupy moga
zapewnia¢ energi¢ elektryczng w pojedynczych gospodarstwach domowych, a nawet
w matych firmach. W warunkach przydomowych najpopularniejsze sg elektrownie 3-5
kW. Moc takich elektrowni, wspomagana energia zmagazynowang w akumulatorach,
wystarczy do zasilania o$wietlenia, uktadow pompowych, sprzetu i urzadzen domowych.
Takie elektrownie mozna wykorzysta¢ do zasilania przez akumulatory czesci oswietlenia
domu: poszczegdlnych pomieszczen czy urzadzen, a takze do zasilania ladowarek
pojazdow elektrycznych.

— Duze elektrownie wiatrowe - w praktyce o mocy powyzej 100 kW. Moga one zasila¢
dom, jednakze stosowane sg przede wszystkim do wytwarzania pradu, ktéry sprzedaje si¢
do sieci elektroenergetycznej. Taka elektrownia musi spetnia¢ szczegdélowe wymagania
lokalnego operatora sieci oraz inwestor musi wystapi¢ o warunki przytaczeniowe.
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Innym istotnym przykladem podzialu elektrowni wiatrowych jest rozréznienie tych urzadzen ze
wzgledu na o$ obrotu wirnika:

— z poziomg osig obrotu— HAWT (ang. Horizontal Axis Wind Turbines);
najpopularniejsze — ponad 95% stosowanych rozwigzan;
— z pionowg osig obrotu — VAWT (ang. Vertical Axis Wind Turbines).

Cze$¢ wojewddztwa mazowieckiego, w ktorej zawiera si¢ obszar gminy Grodzisk Mazowiecki,
cechuja sprzyjajace warunki fizyczne dla rozwoju energetyki wiatrowej, gdyz zgodnie
z klasyfikacja stref energetycznych, teren ten znajduje si¢ w tzw. strefie Il korzystnej (Rysunek
19).

Rysunek 19 Strefy energetyczne wiatru na obszarze Polski

Strefy jwg H.Lorenc) A - :
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Zrodto: Halina Lorenc, IMGW, 2001 .

Teren gminy Grodzisk Mazowiecki, znajdujacy si¢ w II strefie energetycznej wiatru,
charakteryzuje si¢ $rednioroczng jego predkoscig w granicach 3 + 4 m/s. Wedlug obserwacji
wykonanych na stacji meteorologicznej SGGW w Jaktorowie, §rednia roczna predkos¢ wiatru
wynosi na tym terenie okoto 3,33 m/s'’. Tak niska warto$¢ nie jest optymalna dla dziatania
duzych elektrowni wiatrowych, ale umozliwia eksploatacj¢ mniejszych sitowni wytwarzajacych
energi¢ elektryczng na potrzeby wilasne gospodarstw domowych i podmiotéw gospodarczych.
Stuszno$¢ potencjalnej mozliwosci stosowania na tym terenie instalacji wiatrowych tej skali
potwierdza mapa (Rysunek 2(0), na ktérej uwidocznione jest, ze srednie 10-minutowe predkosci
wiatru na wysokos$ci 10 m n.p.g. wynosza w tej czegsci wojewddztwa mazowieckiego powyzej
4 = 5mfs.

© Opracowanie Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej — materiaty badawcze - seria: meteorologia 25 ,, Struktura i zasoby

energetyczne wiatru w Polsce”
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Rysunek 20 Srednie 10-minutowe predkosci wiatru na wysokosci 10 m n.p.g. w terenie otwartym
i klasie szorstkosci 0-1.

WIATR — predkosci Srednie 10-minutowe [m/s]
ROK (na wysokogei 10 m n.p.g. w terenie otwartym i klasie szorstkosci 0-1)

14° 15° 16" 17 18° 19° a0 21" P 23° 24°

Zrodto: Halina Lorenc, IMGW, 2001 .

Kazda jednak lokalizacja planowanej inwestycji (nawet w obrebie tej samej gminy) moze
cechowaé si¢ innymi potencjalem wietrznosci. Z tego wzgledu, firma wykonawcza przed
sporzadzeniem projektu instalacji dokonuje pomiarow predkosci wiatru na terenie objetym
przedsiewzigeciem w celu sprawdzenia lokalnych warunkéw fizycznych wpltywajacych na uzysk
energii i charakterystyke pracy turbiny wiatrowe;j. Istotna w tym przypadku jest rOwniez analiza
pod katem uksztaltowania terenu, zlokalizowanych w bliskiej odlegtos$ci ,,przeszko6d” (np. drzew,
innych budynkéw i obiektoéw) oraz szorstkosci podtoza.

1.5. Wnioski wynikajace z charakterystyki jednostki samorzadu terytorialnego

Atutem Grodziska Mazowieckiego jest jego czytelny uklad przestrzenny. Linia kolejowa dzieli
Miasto i Gming na dwie strefy r6znigce si¢ typem zabudowy i przeznaczeniem gruntow:

— po péinocnej stronie torow w granicach miasta znajduje si¢ dzielnica przemystowa,
natomiast dalej na pdtnoc przewazaja grunty rolne,

— poludniowa cze$¢ miasta 1 gminy przeznaczona jest pod rozwoj budownictwa
mieszkaniowego oraz w celu zachowania malowniczego, typowo mazowieckiego
krajobrazu, 1506 ha potudniowej czgsci gminy zostato wlaczone w sktad Warszawskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu.

Dzigki bliskosci Warszawy oraz przechodzacym przez teren Gminy drogom i liniom kolejowym
o znaczeniu krajowym iregionalnym (w tym autostradzie A2), miasto i gmin¢ Grodzisk
Mazowiecki cechuje bardzo dobre skomunikowanie zinnymi os$rodkami w regionie
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1 pozostatych czesciach kraju. Powyzsze uwarunkowania sprawiaja, ze teren ten jest atrakcyjnym
miejscem zaré6wno dla rozwijania dzialalno$ci gospodarczej jak rowniez dla lokowania
kolejnych inwestycji mieszkaniowych, ze wzgledu na atut w postaci potaczen komunikacyjnych,
umozliwiajacych szybki dojazd mieszkanhcom do miejsc pracy na terenie aglomeracji
warszawskiej. Miasto Grodzisk Mazowiecki jest rowniez miejscem zatrudnienia dla wielu
mieszkancéw okolicznych miejscowosci. Pewng szansg z punktu widzenia rozwoju
gospodarczego tego obszaru jest planowana budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego
,»Solidarnos¢” (CPK), zlokalizowanego w odleglosci ok. 10 km od miasta Grodzisk Mazowiecki
w miejscowosci Stanistawow (na terenie gminy Barandw). Na Rysunek 21 przedstawiono
przyktadowa wizualizacj¢ CPK, zaproponowang przez jedng z pracowni architektonicznych.

Rysunek 21 Przyktadowa wizualizacja Centralnego Portu Komunikacyjnego planowanego
w gminie Baranow

————y

A mim.,!.-ﬁu-u..,d--ﬂ-uhr- g -

- .3? > -.r... 'l '

Zrodto: https://www.muratorplus.pl/inwestycje/inwestycje-publiczne

Blisko$¢ CPK, oprocz wymiernych korzysci gospodarczych wynikajacych z migdzynarodowych
1 krajowych polaczen lotniczych, przyniesie réwniez szereg inwestycji infrastrukturalnych,
wtym drogowych 1 kolejowych, ktére wplyna znaczaco na podniesienie walorow
komunikacyjnych Grodziska Mazowieckiego. Ponizej (Rysunek 22) zamieszczono mape
inwestycji  kolejowych planowanych w zwigzku z powstaniem Centralnego Portu
Komunikacyjnego.
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Rysunek 22 Mapa inwestycji kolejowych w ramach Programu CPK
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Zrédto: https://www.muratorplus.pl/inwestycje/inwestycje-publiczne

Gmina konsekwentnie przeprowadza inwestycje majagce na celu integracje transportu
samochodowego 1 rowerowego z komunikacjg publiczng (potaczeniami autobusowymi
i kolejowymi) oraz rozpowszechnienie transportu niskoemisyjnego na swoim obszarze. Grodzisk
Mazowiecki nalezac do Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego bierze aktywny udziat
w projektach ZIT, realizujac w ten sposob szereg dziatan z zakresu m.in. budowy parkingdéw
typu P&R wraz z infrastrukturg towarzyszaca w postaci tadowarek samochodéw irowerdw
elektrycznych, atakze w ramach tworzenia sieci $ciezek rowerowych i rozbudowy systemu
Grodziskiego Roweru Miejskiego. Polityka zakladajaca implementacje szeregu rozwigzan
z zakresu transportu niskoemisyjnego wynika z faktu, iz wigkszo$¢ lokalnej spotecznosci
stanowig osoby zamieszkujace obszar Miasta, a co za tym idzie narazone na wigksza immisj¢
hatasu i wzmozong emisj¢ spalin z tego sektora. Ponadto, zgodnie z danymi na koniec 2019
roku, og6l mieszkancéw gminy Grodzisk Mazowiecki to stosunkowo mtode spoteczenstwo,
ktérego ok. 81 % stanowi grupa osob w wieku przed- i produkcyjnym. Na przestrzeni lat
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zauwazalny jest jednak systematyczny przyrost udziatu mieszkancow w starszym wieku. Istotne
sa wiec wszelkie dziatania poprawiajace mobilno$¢ szerokiej grupy mieszkancoéw tego obszaru,
zarbwno milodej czgsci gminnej spolecznosci (0sob pracujacych, uczacych si¢ i chcacych
korzysta¢ aktywnie z dostepnej infrastruktury transportowej), jak i uwzgledniajace ograniczone
mozliwo$ci przemieszczania si¢ 0sOb starszych — poprzez odpowiednie dostosowanie
infrastruktury do ich potrzeb.

Z uwagi na liczbe mieszkancow Gminy na poziomie 48 907 os6b — w tym na terenie samego
miasta Grodziska Mazowieckiego — 32 125 o0séb (Rozdzial 1.4), przedmiotowa Jednostka
Samorzadowa nie podlega obowigzkom wynikajacym z Ustawy z dnia 1 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, w zakresie:

— zapewnienia minimalne;j liczby punktow tadowania zainstalowanych
w ogblnodostepnych stajach fadowania pojazdéw elektrycznych,

— udziatu tego rodzaju pojazdow we flocie wlasnej Urzgdu Gminy jak i jednostek, ktorym
Samorzad zleca ushugi na obszarze Gminy (w tym, w zakresie komunikacji zbiorowej).

Jednakze, Gmina chcac realizowaé wskazane w ,,Strategii Rozwoju Gminy Grodzisk Mazowiecki
na lata 2014-2024" cele, w tym zwigkszenia dostgpnosci do ustug komunikacji publiczne;j,
postanowita ujednolici¢ polityke lokalng w zakresie transportu poprzez stworzenie dogodnych
warunkow dla rozwoju elektromobilnosci i zwigkszenia udziatu wykorzystania nowoczesnych
i ekologicznych rozwigzan w tym sektorze. Jednym z pomocnych elementéw w zakresie
rozwijania elektromobilno$ci moze by¢ wykorzystanie energii wytworzonej z odnawialnych
zrédel do konsumpcji przez pojazdy zeroemisyjne (elektryczne). Najbardziej typowym
rozwigzaniem w tym zakresie jest podlaczenie tadowarki do instalacji fotowoltaicznej
iuzyskanie w ten sposob energii elektrycznej na potrzeby zasilania pojazdéw elektrycznych.
Z uwagi na to, iz na terenie Gminy praktycznie nie wystgpuja instalacje wiatrowe, analize
mozliwos$ci zastosowania OZE w tym zakresie oparto o systemy fotowoltaiczne.

Zgodnie z danymi udostgpnionymi przez PGE Dystrybucja S.A., na poczatku lipca 2020 roku na
terenie gminy Grodzisk Mazowiecki podtaczone do sieci elektroenergetycznej jest 327 instalacji
fotowoltaicznych o facznej mocy zainstalowanej 6263 kW oraz jedna silownia wiatrowa o mocy
zainstalowanej 3 kW. Wyodrebniajac jedynie sektor prosumencki, mozna stwierdzi¢, iz
w gospodarstwach domowych zainstalowanych jest 1848 kW mocy paneli PV i wspomniane juz
3 kW mocy w odniesieniu do sitowni wiatrowej. Podziat ze wzgledu na typ inwestora zostat
zaprezentowany w Tabela 7.
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Tabela 7 Instalacje OZE w gminie Grodzisk Mazowiecki dziatajgce w trybie on-grid w podziale
na typ inwestora: prywatny, publiczny, przedsiebiorca wedtug stanu na 01.07.2020 r.

Moc Liczba
. . Charakter . Y
Rodzaj instalacji odmiotu zainstalowana podmiotow
P [MW] [szt.]
instalacja fotowoltaiczna prawny 0,41556 15
instalacja wiatrowa fizyczny 0,003 1
instalacja fotowoltaiczna fizyczny 1,847912 312
instalacja fotowoltaiczna publiczny - -

Zrédto: PGE Dystrybucja S.A

Dodatkowo, Gmina planuje inwestycje w zakresie montazu mikroinstalacji fotowoltaicznych na
nastepujacych budynkach publicznych:

— Budynek Osrodka Kultury w Grodzisku Mazowieckim, ul. Spéidzielcza 9,

— Szkota Podstawowa nr 6 w Grodzisku Mazowieckim, ul. Sportowa 31,

— Szkota Podstawowa nr 5 w Grodzisku Mazowieckim, ul. Lecha Zondka 6,

—  Parking Wielopoziomowy, Urzad Miasta Grodzisk Mazowiecki, ul. Zydowska 7,

— Hala Sportowa, ul. Westfala, Urzad Miasta Grodzisk Mazowiecki,

— Plywalnia Miejska w Grodzisku Mazowieckim, ul. J6zefa Montwilla,

— Budynek Urzedu Miejskiego w Grodzisku Mazowieckim, ul. Tadeusza Kos$ciuszki 32A,
— Szkota Podstawowa w Ksigzenicach, aleja Eustachego Marylskiego 3,

—  Swietlica Wiejska w Izdebnie Koscielnym, ul. Plebanskich 4.

Szacuje si¢, ze potencjat rocznej produkcji energii elektrycznej z paneli fotowoltaicznych
w sektorze publicznym wyniesie po zrealizowaniu wymienionych wyzej inwestycji ok.
275 MWh/rok. Ocenia si¢, ze w mieszkalnictwie natomiast, potencjal ten wynosi aktualnie
ok. 1775,5 MWh/rok.

Najbardziej ekonomiczne z punktu widzenia inwestora jest zuzywanie na biezaco energii
wytwarzanej z paneli fotowoltaicznych. Posiadanie samochodu elektrycznego umozliwia
w takim przypadku magazynowanie w jego akumulatorach nadmiaru wyprodukowanej
w ogniwach PV energii elektrycznej, a nast¢pnie zuzycie jej podczas jazdy. Wielu czotowych
producentéw falownikdbw posiada rozwigzania zintegrowanych punktow tadowania
z falownikiem i calg instalacja fotowoltaiczng.

Zaktadajac:

— $rednig pojemno$¢ baterii samochodu: 50 kWh,
— $redni roczny przebieg samochodu osobowego: 10 000 km,
— $rednie spalanie przy umiarkowanej dynamice jazdy: 15 kWh/100km,

mozna stwierdzi¢, ze przecigtny samochod elektryczny zuzywa rocznie 1500 kWh energii
elektrycznej. Instalacja PV przez wigkszo$¢ czasu w roku wytwarza wiecej energii elektryczne;j
niz odbiorca moze jej zuzy¢ w danym momencie. Prosument (czyli wytwodrca energii
elektrycznej nie prowadzacy w tym zakresie dziatalno$ci gospodarczej) moze odda¢ do sieci
elektroenergetycznej powstajace w ten sposob nadwyzki. Nastepnie, w ciggu 365 dni moze on
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odebrac bezkosztowo 80% (w przypadku instalacji o mocy do 10 kW) przekazanej w ten sposdb
energii dzigki systemowi tzw. upustow. Taka procedura moze si¢ jednak wigza¢ z pewnymi
stratami, szczegOlnie jesli dana instalacja zostala przewymiarowana. Aby tego uniknac,
powstajace nadwyzki energii mozna wykorzysta¢ na biezace fadowanie posiadanego samochodu
elektrycznego, ktory staje si¢ w ten sposob ,,mobilnym magazynem energii”’. Majac na
wzgledzie powyzsze zalozenia oraz analizujgc sytuacj¢ z punktu widzenia ogdlnego potencjatu
Gminy w zakresie fotowoltaiki, szacuje si¢, ze produkcja z paneli PV moze umozliwi¢ dzigki
takiemu rozwigzaniu naladowanie w sumie ok. 117 samochodow elektrycznych rocznie. Po
zrealizowaniu natomiast przez Gming inwestycji w sektorze publicznym, potencjat ten zwickszy
si¢ 0 kolejne 18 samochoddéw rocznie. Nalezy jednak wzig¢ pod uwage indywidualne moce
poszczegolnych instalacji oraz czynniki zwigzane np. z lokalizacja i orientacja danych paneli
oraz ze stopniem ich zacienienia. Parametry te majag bowiem wptyw na sprawnos¢ wytworcza
modulow fotowoltaicznych, ktéra dodatkowo z czasem si¢ obniza. Stad przedstawiony powyzej
wynik nalezy potraktowa¢ catkowicie orientacyjnie.

Z przeprowadzonej wsréd mieszkancow gminy Grodzisk Mazowiecki ankietyzacji (Rozdzial
6.2) wynika, ze zainteresowanie instalacjami fotowoltaicznymi na terenie Gminy jest duze,
poniewaz 57% respondentow wyrazito ch¢¢ montazu paneli PV w swoim gospodarstwie
domowym, przy czym 90% z nich sklonnych jest zainwestowaé w tego rodzaju zrdédlo
odnawialne w przypadku mozliwosci skorzystania z oferty dotacji. Przytoczony wynik badania
pozwala na stwierdzenie, ze potencjat OZE (szczeg6lnie fotowoltaiki) na terenie Gminy bedzie
rost rowniez w nastepujacym po czerwcu 2021 r. czasie.
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2. Stan jakosSci powietrza

Zanieczyszczenie powietrza wigze si¢ z wprowadzeniem do atmosfery substancji stalych,
ciecklych 1 gazowych, obcych naturalnemu skladowi lub tez substancji naturalnych
wystepujacych jednak w ilosciach nadmiernych, mogacych ujemnie wptyna¢ na zdrowie
cztowieka, klimat, przyrod¢ ozywiong i nieozywiong oraz spowodowa¢ inne szkody
w srodowisku. Substancje emitowane do atmosfery moga wystepowac w postaci:

— areozoli (czastki o charakterze statym lub cieklym o $rednicy ponizej 100 pm zawieszone
W powietrzu),
— gazdw (SO,, NOy, CO itp.)

Zanieczyszczenia powietrza pochodza zar6wno ze zrddel antropogenicznych (sztucznych) jak
1 naturalnych. Zanieczyszczenia pierwotne s3 emitowane bezposrednio z ich Zrdédet do atmosfery
(wiekszo$¢ zanieczyszczen gazowych: NO, SO,, CO, CH4, NH3). Zanieczyszczenia wtdrne nie
sg emitowane bezposrednio ze zrodel, ale powstajag w atmosferze w wyniku reakcji chemicznych
zanieczyszczen pierwotnych. Do gléwnych zanieczyszczen wtdrnych naleza:

— ozon troposferyczny (Os) powstajacy w wyniku reakcji tlenkow azotu (NOy)
i weglowodorow (HC) przy udziale $wiatla stonecznego,

— pyt zawieszony powstajacy w reakcjach tlenkow siarki (SOy) 1 tlenkow azotu (NOy),

— dwautlenek azotu (NO,) powstajacy w reakcji utleniania tlenku azotu NO.

Zanieczyszczenia mozna rowniez podzieli¢ wedtug gldéwnych grup zanieczyszczen:

— ze zrodel przemystowych—punktowych,

— ze zrédel mobilnych—linowych,

— ze zrodel komunalno—bytowych,

— zanieczyszczenia pochodzenia rolniczego.

Zanieczyszczenia ze zrodel przemystowych - punktowych

Jest to grupa zanieczyszczen, najczesciej zwigzana ze zrodtami punktowymi (zwykle kominami).
Do zanieczyszczen przemyslowych zaliczamy substancje wyemitowane do atmosfery na skutek
proceséw spalania paliw, w ktorych glowng role odgrywa przemyst energetyczny, a takze
proceséw technologicznych przemystu chemicznego, hutniczego, rafineryjnego oraz kopalni i
cementowni. Na terenie gminy Grodzisk Mazowiecki nie ma zlokalizowanych duzych kotlowni
o mocy zainstalowanej przekraczajacej 50 kW. Najwigksza z nich jest kotlownia gazowo-
olejowa o mocy 33,44 kW.

Zanieczyszczenia ze zrodet mobilnych - liniowych

Zrédtami zanieczyszczenia powietrza sa pojazdy jezdzace si¢ po drogach (m.in. motocykle,
samochody osobowe, autobusy) oraz pojazdy poruszajace si¢ poza drogami i inne pojazdy
silnikowe (np. samoloty, ci¢zki sprzet budowalny, lokomotywy, statki, skutery, kosiarki).
W przypadku emisji z transportu drogowego, jako pojedyncze emitory traktuje si¢ odcinki drog,
dla ktérych emisj¢ okre$la natezenie i struktura ruchu pojazdow. Emisja z transportu zwigzana
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jest ze spalaniem paliw w silnikach pojazddéw, S$cieraniem okladzin, opon oraz unosem
zanieczyszczen z drog. Transport drogowy jest najwazniejszym zroédlem emisji tlenkow azotu,
atakze waznym zrédlem emisji pylu zawieszonego oraz weglowodoréw aromatycznych.
W Polsce najwigkszy udzial w ogélnym bilansie emisji z tego rodzaju zrodel maja samochody
osobowe i cigzarowe. Poziomy zanieczyszczen z sektora transportu drogowego, powstajace na
obszarze gminy Grodzisk Mazowiecki, opisane zostaly szerzej w Rozdziale 2.3.

Zanieczyszczenia ze zrodel komunalno — bytowych

Emisja ze zrddel komunalno-bytowych, okreslana jako niska emisja (wysoko$¢ emitoréw nie
przekracza 40 m) jest zwigzana z ogrzewaniem indywidualnym, a takze z gromadzeniem
iusuwaniem odpadow. Okres$la si¢ ja jako emisje powierzchniowa, z uwagi na duze skupienie
matych emitorow, na relatywnie niewielkiej powierzchni. Przede wszystkim do tej grupy
zaliczana jest emisja z indywidualnych systemow grzewczych, a wielko$¢ emisji uzalezniona
jest od kilku czynnikéw: temperatury powietrza w sezonie grzewczym, rodzaju i jakosci
stosowanego paliwa, typu ogrzewania (rodzaj kotla, sposdb spalania paliwa), wilasciwosci
termoizolacyjnych budynkow oraz preferowanej temperatury w pomieszczeniach. Niska emisja
jest podstawowym czynnikiem wplywajacym na jako$¢ powietrza w Polsce i przyczynia si¢ do
przekroczenia poziomow dopuszczalnych w zakresie st¢zenia pylu zawieszonego. Przyczyna
takiej sytuacji jest struktura zuzycia paliw w produkcji ciepta, gdzie w duzym stopniu
wykorzystuje si¢ wegiel.

Zanieczyszczenia pochodzenia rolniczego

Sa one szczegblnym rodzajem emisji powierzchniowej. Zanieczyszczenia pochodzace
z rolnictwa dotycza emisji z maszyn, upraw, hodowli, ferm, tgk czy laséw. Do gldwnych
zanieczyszczen emitowanych na obszarach rolniczych, w szczegdlnosci z gospodarstw
produkcyjnych, nalezy amoniak NH3, podtlenek azotu N,O, a takze odory.

W Tabela 8 zamieszczono gldwne wskazniki zanieczyszczen powietrza wraz z opisem ich
wplywu na zdrowie ludzi.
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Tabela 8 Charakterystyka gtownych zanieczyszczen powietrza

Rodzaj zanieczyszczenia

Charakterystyka oraz wptyw na zdrowie cztowieka

CO Tlenek wegla
potocznie zwany jako
czad

CO jest gazem bezwonnym oraz bezbarwnym. Powstaje
gldéwnie w wyniku niecalkowitego spalania substancji
zawierajacych wegiel, np. paliw kopalnych. Najwigksza
emisja pochodzi ze zrédet mobilnych, w szczegdlnosci
z pojazdow z silnikami benzynowymi. Inne powszechne
zrédla to roznego rodzaju procesy przemystowe,
elektrownie oparte na weglu oraz spalarnie odpadéw, a
takze niesprawne systemy grzewcze w budynkach
indywidualnych.

Wptyw na zdrowie czlowieka: CO ogranicza transport
tlenu w organizmie, ze wzgledu na powinowactwo do
hemoglobiny. Bardzo wysokie stezenia, wystepujace
w pomieszczeniach 1 innych zamknietych obiektach
powoduja zawroty glowy, dezorientacjg, utratg
przytomnosci i $mier¢.

NOyx | Przez tlenki azotu
(NOy) rozumie si¢
tlenek azotu (NO)
i dwutlenek azotu
(NO;) wyrazone jako

dwutlenek azotu

Dwutlenek azotu nalezy do grupy wysoce reaktywnych
tlenkow azotu (NOy). Tlenki azotu powstaja w wyniku
wysokotemperaturowego  spalania  paliw,  przede
wszystkim ze zrédet komunikacyjnych (samochody,
statki, maszyny cig¢zkie, itp.) ale rowniez podczas
produkcji  energii. NO, stanowi zaledwie 5-10%
emitowanych bezposrednio tlenkow azotu, pozostata ilo$¢
to NO. Jednak schtodzenie spalin i dostawa tlenu sprzyja
utlenianiu NO do NO,. Tlenki azotu wraz z innymi
zwigzkami znajdujacymi si¢ w atmosferze biorg udziat w
przemianach chemicznych prowadzacych do powstania
pyhu zawieszonego oraz ozonu.

Kroétkotrwala ekspozycja na wysokie stezenie NO, moze
prowadzi¢ do: podraznienia drég oddechowych, nasilenia
chorob uktadu oddechowego, zwlaszcza astmy (takie jak
kaszel, swiszczacy oddech lub trudnosci w oddychaniu),
chemicznego zapalenia i obrzgku pluc w wyniku reakcji
NO; z plynami ustrojowymi i powstawaniu kwasu
azotawego 1azotowego. Dhgotrwata ekspozycja na
podwyzszone stezenia NO, moze przyczynia¢ si¢ do
rozwoju astmy oraz zwigksza¢ podatnos¢ na infekcje
uktadu oddechowego (bakteryjne iwirusowe), ostabiaé
funkcje obronne pluc oraz przyczynia¢ si¢ do
zwigkszonej $miertelnosci u 0s6b chorujacych na astme.

SO« Przez dwutlenek siarki
(SO,) rozumie si¢
wszystkie zwiazki
siarki wyrazone jako

Dwutlenek siarki jest emitowany do atmosfery podczas
spalania paliw zawierajacych siarkg. Najwigkszym
zrédtem emisji SO, do atmosfery jest spalanie paliw
kopalnych przez elektrownie i inne zaktady przemystowe.
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Rodzaj zanieczyszczenia

dwutlenek siarki
(SO2), w tym
trojtlenek siarki (SO3),
kwas siarkowy
(H2SO4) oraz
zredukowane zwigzki
siarki, takie jak
siarkowodor (H»S),
merkaptany 1 siarczki
dimetylu.

Charakterystyka oraz wptyw na zdrowie cztowieka

Tlenki siarki SOx moga reagowa¢ z innymi zwigzkami
obecnymi w atmosferze prowadzac do powstawania
aerozoli siarczanowych, a reagujac z woda tworza kwas
siarkowy, glowny skladnik kwasnych deszczy.

Skutki zdrowotne: krétkoterminowa ekspozycja dziata
szkodliwie na uklad oddechowy cztowieka i uposledza
funkcje oddechowe. Do grup szczegoélnie narazonych
naleza dzieci, osoby starsze i chorujace na astme.

Produkty przemiany SOy (aerozole) moga wnikaé
gleboko do pluc i wplywaé na funkcjonowanie uktadu
oddechowego.

PMjo

Przez zawieszony
(PM}¢) rozumie si¢
czastki o $rednicy
aerodynamicznej
wynoszacej nie wigcej
niz 10 mikrometra
(um)

Jest on na tyle drobny, ze przenika w glab ukladu
oddechowego. Czg$¢ tego pyhlu, o $rednicach czastek
z przedzialu od 2,5 do 10 um okreslana jest jako ,,pyt
gruby”. W skiad tej frakcji wchodza przede wszystkim
czastki mineralne, unoszone z ziemi przez wiatr, wzbijane
na budowach, unoszone przez ruch samochodowy itp. Ze
wzgledu na relatywnie duze rozmiary czastek pyt gruby
dociera w uktadzie oddechowym nie glebiej niz do
oskrzeli.

Raporty Swiatowej Organizacji Zdrowia (WHO)
wskazuja, ze dlugotrwata ekspozycja na zanieczyszczenia
pylowe (PM,s i PM,o) prowadzi do skrécenia $redniej
dlugosci zycia. Wedlug badan WHO narazenie na
ekspozycje moze przyczyni¢ si¢ do przedwczesnego
zgonu u o0s6b zchorobami uktadu oddechowego i
krazenia, zawalu serca, zaburzenia t¢tna, nasilenia
objawéw astmy, ostabieni czynno$ci ptuc, podraznienia
drog oddechowych, kaszlu, probleméw z oddychaniem.

PM, 5

Przez pyt drobny
(PM;5) rozumie si¢
czastki o $rednicy
aerodynamicznej
wynoszacej nie wigcej
niz 2,5 mikrometra
(um)

Przecietnie stanowi on okoto 60% pytlu zawieszonego
w sezonie letnim i ponad 75% w chiodnej porze roku.
W jego sktad wchodzi przede wszystkim sadza oraz inne
produkty powstale w procesach spalania. Powoduje duze

zagrozenie zdrowotne, poniewaz ze wzgledu na
niewielkie rozmiary czastek moze przenika¢ do
najgtebszych  czg$ci  ukladu  oddechowego, do

pecherzykéw plucnych i dalej do krwiobiegu.

Ze wzgledu na silne, niekorzystne oddziatywanie
zdrowotne oraz wysoka koncentracje, zwlaszcza
w obszarach miejskich, pyt zawieszony plasowany jest
przez WHO na pierwszym miejscu wérod zanieczyszczen
powietrza zagrazajacych zdrowiu i zyciu, a w przypadku
pylu PM;s trudno jest wyznaczyé bezpieczny poziom,
ponizej ktérego nie wystgpuja niekorzystne skutki
zdrowotne.
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Rodzaj zanieczyszczenia Charakterystyka oraz wptyw na zdrowie czlowieka

B(a)P | Benzo(a)piren zwigzki | WWA emitowane sg do powietrza w spalinach, w postaci

Z grupy gazowej, moga rowniez wystepowac jako sktadnik sadzy
wielopierscieniowych | w odpadach paleniskowych. Podobnie jak wiekszo$é
weglowodoréw substancji organicznych ich obecno$¢ w produktach
aromatycznych spalania wigze si¢ z niedopalem chemicznym paliwa.

(WWA) Zwiazki z grupy WWA sg bardzo silnymi

kancerogenami. Uwaza si¢, ze benzo(a)piren moze by¢
przyczyng powstawania ok. 90 r6znych nowotwordw.

Zrodto: Bazy wiedzy z Geoportal NaszePowietrze powstalej w ramach Projektu pn. "System prognoz stgzen zanieczyszczen
powietrza i warunkow biometeorologicznych jako element oceny jakosci zycia - LIFE-APIS/PL".

Sposrod zwigzkow emitowanych z sektora transportowego, na szczegdlng uwage zastuguje
dwutlenek wegla (CO,, ditlenek wegla, nieorganiczny zwigzek chemiczny z grupy tlenkow,
w ktérym wegiel wystepuje na IV stopniu utlenienia), ktéry oprécz tego, ze jest naturalnym
sktadnikiem powietrza, jest on réwniez gazem cieplarnianym. Dwutlenek wegla zawarty
w powietrzu w normalnym stezeniu nie jest toksyczny ani szkodliwy, natomiast
w podwyzszonym stezeniu wywotuje duszno$é, utrudniajagc wydalenie dwutlenku wegla
powstajagcego w organizmie. Nadmierna koncentracja tego gazu w atmosferze skutkuje
globalnym ociepleniem i przyczynia si¢ do zmiany klimatu réwniez o zasiggu globalnym.
Antropogeniczne zrodla emisji to przede wszystkim spalanie paliw kopalnianych, gdzie
dwutlenek wegla powstaje w wyniku utlenienia wegla i zwigzkéw wegla zawartych w paliwie.

2.1. Metodologia obliczania wskaznikow zanieczyszczen

Zrédlem informacji niezbednych do wyliczenia wskaznikow zanieczyszczen pochodzacych
z transportu na terenie gminy Grodzisk Mazowiecki sg dane uzyskane z nastgpujacych instytucji:

— Woydziat Transportu i Komunikacji Starostwa Powiatowego w Grodzisku Mazowieckim
w zakresie wszystkich rodzajow pojazdow zarejestrowanych na terenie Gminy,

— Urzad Miejski w Grodzisku Mazowieckim w zakresie taboru gminnego i autobusow
obshugujacych linie komunikacyjne I, II, III.

— informacje przekazane przez firmy $wiadczace przewozy autobusowe na terenie Gminy
oraz ich strony internetowe w zakresie danych technicznych pojazdow, rozktadéw jazdy.

Na potrzeby obliczen wskaznikow emisji przeanalizowano struktur¢ wiekowa poszczegdlnych
pojazdéw, pojemnos$¢ silnika, §rednig emisje zanieczyszczen w zalezno$ci od rodzaju paliwa
a takze ich przebiegi.

59 <0>
KAPE
1d: F2FABAAA-5A34-4B7C-84F0-E3CB1D0441E5. Podpisany Strona 59




»Strategia rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019-2040”

NFOSiGW

Metodologia obliczania emisji dwutlenku wegla.

Do wyliczenia emisji dwutlenku wegla uzyte zostaly wskazniki jednostkowej emisji CO;
przypadajacej na kazdy kilogram zuzytego paliwa. Obliczenia zostaly wykonane za pomoca
ponizszego wzoru:

1. E=YQ.(FC -EF))
gdzie:
E — emisja zwiazku [kg],
FC — zuzycie danego paliwa [kg],
EF — wskaznik jednostkowej emisji zwigzku dla danego rodzaju paliwa [kg/kg paliwa].

Natomiast w tabeli ponizej przedstawione zostaly S$rednie wskazniki emisji CO, dla
poszczeg6lnego rodzaju paliw:

Tabela 9 Wskazniki jednostkowej emisji dwutlenku wegla dla poszczegolnych rodzajow paliw.

Rodzaj paliwa Wskaznik [kg/kg paliwa]

Benzyna 3,169
Diesel 3,169
LPG 3,024
CNG (LNG) 2,743

Zrédlo: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016 — Update Jul. 2018

Metodologia obliczen emisiji pozostatych zwiazkoéw

Do obliczen emisji poszczegolnych zwigzkoéw spalin wykorzystano dwie metody pochodzace
z unijnego dokumentu pn. ,,EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016.
Update Jul. 2018”. Pierwsza z nich opierala si¢ na wskaznikach z podzialem na rodzaje
pojazdow, natomiast druga — z podziatem na normy emisji spalin. Ponizej przedstawione zostaty
uzyte w toku obliczen réwnania:

2. E=YQ.(FC -EF))

gdzie:

E — emisja zwigzku [g],

FC — zuzycie paliwa przez dang kategori¢ pojazdu [kg],

EF — wskaznik jednostkowej emisji zwigzku dla danej kategorii pojazdu [g/kg].
3. E=)Y(<M>-EF)

lub

E= Z(N .M - EF)
gdzie:
<M> - catkowity roczny przebieg pojazdow z danej kategorii i normy emisji [km],

M - $redni roczny przebieg dla jednego samochodu danej kategorii i normy emisji [km],
N — liczba pojazdéw z danej kategorii i normy emisji.

Dodatkowo dla obliczen dwutlenku siarki uzyto nastgpujacego wzoru:
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ESOZ =2'k'FC

gdzie:

Eso, — emisja dwutlenku siarki [g],

k — zwigzana z waga zawarto$¢ siarki w paliwie [g/g paliwa].

»Strategia rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019-2040”

W przypadku dwutlenku wegla dla kazdej kategorii pojazdu zostaty okreslone $rednie
jednostkowe emisje w gramach na przejechany kilometr i wyliczone na podstawie $rednich
rocznych przebiegéw pojazdow z danej kategorii.

W ponizszych tabelach przedstawiono uzyte do obliczen wskazniki w zaleznosci od rodzaju
substancji i typu pojazdu.

Tabela 10 Wskazniki z podziatem na rodzaj pojazdu dla CO, LZO (lotnych zwigzkow
organicznych) i NOx (metoda nr 1).

Rodzaj

Rodzaj

. : g/kg paliwa g/kg paliwa g/kg paliwa

P AT Srednia | Min | Max | Srednia | Min | Max | Srednia | Min | Max
Samochad Benzyna | 84,7 49 |269,5| 10,05 | 5,55 | 34,42 8,73 4,48 | 29,89
0s0bo Diesel 3,33 2,05 | 8,19 0,7 0,41 | 1,88 12,96 11,2 | 13,88
Wy LPG 84,7 38,7 | 117 13,64 6,1 | 25,66 15,2 4,18 | 34,3
Ciezarowe | Benzyna | 152,3 | 68,7 | 2383 | 14,59 | 3,91 | 26,08 | 13,22 | 3,24 | 25,46
lekkie Diesel 7,4 6,37 | 11,71 1,54 1,29 | 1,96 14,91 | 13,36 | 18,43
Ciezarowe Diesel 7,58 5,73 | 10,57 1,92 1,33 | 3,77 33,37 | 28,34 | 38,29

1 autobusy CNG 5,7 2,2 15 0,26 0,1 0,67 13 5,5 30

Zrédio: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016 — Update Jul. 2018

Tabela 11 Wskazniki z podziatem na rodzaj pojazdu dla PM, N,O i NH; (metoda nr 1).

Rodzaj

Rodzaj

. . g/kg paliwa g/kg paliwa g/kg paliwa
pojazdu Pl Srednia | Min | Max | Srednia | Min Max | Srednia | Min | Max
Samochod | Benzyna | 0.03 0,02 10,04 [ 0.206 [ 0,133 [ 032 | 1,106 | 0.33 | 1.444
Oasol‘)’g ¢ M Diesel 1.1 0.8 | 2,64 | 0,087 | 0,044 | 0,107 | 0,065 | 0,024 | 0,082

WY I LPG 0 0 0 | 0,089 |0,024 0202 0,08 |0,022]0,108
Ciczarowe | Benzyna | 0,02 | 0,02 | 0,03 | 0,186 | 0,103 | 0,316 | 0,667 | 0,324 | 1,114

lekkie Diesel | 1,52 | 1,1 | 2,99 | 0,056 | 0,025 | 0,072 | 0,038 | 0,018 | 0,056
Ciezarowe | Diesel | 094 | 0,61 | 1,57 | 0,051 | 0,03 | 0,089 | 0,013 | 0,01 | 0,018
lautobusy | NG 0,02 | 0,01 | 0,04 0 0 0 0 0 0

Zrédio: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016 — Update Jul. 2018
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Tabela 12 Wskazniki dla SO,. Zawartos¢ siarki w paliwie (I ppm = 10-6 g/g paliwa).

Rodzaj paliwa \ wskaznik
Benzyna 5 ppm
Diesel 3 ppm

Zrédio: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016 — Update Jul. 2018

Tabela 13 Wskazniki z podziatem na normy emisji dla benzyny (metoda nr 2).

CO LZO NO, N,O NH; | PM
g/km

Eurol | 4,88 | 0467 [ 0,426 | 0,01 [ 0,0922 [ 0,0022

Euro2 | 2,42 | 0,206 | 0,229 | 0,006 | 0,1043 | 0,0022

Euro3 | 2,07 | 0,089 [ 0,09 | 0,002 [ 0,0342 | 0,0011

Euro4 | 0,69 | 0,048 [ 0,056 | 0,002 | 0,0341 | 0,0011

Euro5 | 0,69 | 0,048 [ 0,056 | 0,0013 [ 0,0123 [ 0,0014

Euro 6 0,69 0,048 0,056 | 0,0013 | 0,0123 | 0,0014
Zrédio: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016 — Update Jul. 2018

Norma

Tabela 14 Wskazniki z podziatem na normy emisji dla diesla (metoda nr 2).

CO LZO NO, N,O NH; | PM
g/km

Eurol | 0414 | 0,047 [ 0,69 | 0,003 | 0,001 | 0,0842

Euro2 | 0296 | 0,035 | 0,716 | 0,005 | 0,001 [ 0,0548

Euro3 | 0,089 | 002 [ 0,773 | 0,007 | 0,001 [ 0,0391

Euro4 | 0,092 | 0,014 [ 0,58 0,0l [ 0,001 [ 0,0314

Euro5 | 0,04 | 0,008 [ 0,55 | 0,004 [ 0,0019 | 0,0021

Euro6 | 0,049 0,008 0,45 0,004 | 0,0019 | 0,0015
Zrédio: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016 — Update Jul. 2018

Norma

Tabela 15 Wskazniki z podziatem na normy emisji dla LPG (metoda nr 2).

CO LZO NO, N,O NH; | PM
g/km

Eurol | 3,57 | 0,723 [ 0,414 | 0,02 | 0,088 | 0,0022

Euro2 | 2,48 | 0342 | 0,18 | 0,008 | 0,1007 | 0,0022

Euro3 | 1,79 0,12 0,09 | 0,004 [ 0,0338 | 0,0022

Euro4 | 0,62 0,1 0,056 | 0,004 | 0,0338 | 0,0011

Euro5 | 0,62 0,1 0,056 | 0,004 | 0,0338 | 0,0011

Euro 6 0,62 0,1 0,056 0,004 | 0,0338 | 0,0011
Zrédio: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016 — Update Jul. 2018

Norma

2.2. Czynniki wplywajace na emisje zanieczyszczen

Glowny Inspektorat Ochrony Srodowiska (GIOS) w swojej publikacji pn.: ,,Roczna ocena
Jjakosci powietrza w wojewodztwie mazowieckim. Raport wojewodzki za rok 2019” wskazuje
glowne zrodla emisji zanieczyszczen na obszarze wojewodztwa mazowieckiego, ktorymi jest
emisja antropogeniczna pochodzaca z sektora komunalno-bytowego (emisja powierzchniowa),
transportu (emisja liniowa) oraz przemystu (emisja punktowa). Do glownych lokalnych zrodet
emisji zaliczono kominy domoéw posiadajacych ogrzewanie indywidualne, a takze komunikacje
na obszarach bezposrednio sgsiadujacych z drogami o duzym natezeniu ruchu. Przemyst
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zlokalizowany na obszarze wojewddztwa mazowieckiego, gtownie energetyka zawodowa, ze
wzgledu na duza wysoko$¢ komindéw, w znacznym stopniu eksportuje zanieczyszczenia poza
granice wojewddztwa. Transport natomiast jest odpowiedzialny przede wszystkim za emisje
tlenkow azotu, w ktorej posiada prawie 45-procentowy udzial (Rysunek 23).

Rysunek 23 Udzial Zrodel emisji w poszczegolnych zanieczyszczeniach powietrza
w wojewodztwie mazowieckim

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

0
voc [ ws sy

2
e I =

Pt ETs I o5 oo S oA
B komunalno-bytowa transport drogowy punktowa
W haldy i wyrobiska Hinne zrodla

Zrodto: ,, Roczna ocena jakoSci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewédzki za rok 2019”, GIOS, Warszawa
2020 1.

Zanieczyszczenia komunikacyjne w postaci pyldow powstaja gldwnie w wyniku $cierania si¢
hamulcéw, opon i nawierzchni drég, natomiast tlenki azotu sg emitowane z rur wydechowych
pojazdéw spalinowych.

Ponizej na Rysunek 24 i Rysunek 25 przedstawiono rozmieszczenie tadunkéw emisji typowych
dla transportu substancji: NOy 1 PMq.
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Rysunek 24 Rozmieszczenie oraz ladunki emisji z transportu NO, na drogach krajowych
i wojewodzkich w woj. mazowieckim

NOX [kgfrok]
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Zrodto: ,, Roczna ocena jakoSci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewédzki za rok 2019, GIOS, Warszawa
2020 1.

Rysunek 25 Rozmieszczenie oraz tadunki emisji z transportu PM;y na drogach krajowych
i wojewodzkich w woj. mazowieckim

PM10 [kgirok]
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Zrodto: ,, Roczna ocena jakosci powietrza w wojewédztwie mazowieckim. Raport wojewddzki za rok 20197, GIOS, Warszawa
2020 1.
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Powyzsze mapy (Rysunek 24, Rysunek 25) potwierdzaja, ze najwigksze tadunki emisji sa
charakterystyczne szczeg6lnie dla terenow w sasiedztwie glownych drég, w obrebie zarowno
miast jak i obszarow pozamiejskich.

2.3. Obecny stan jakosci powietrza

Oceng obecnego stanu jako$ci powietrza na obszarze gminy Grodzisk Mazowiecki oparto na
dokumencie ,,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport
wojewédzki za rok 20197, przygotowywanym przez Departament Monitoringu Srodowiska
GIOS.

Wojewodztwo mazowieckie podzielone jest odpowiednio na nastepujace strety (Rysunek 26):

— PLI1401 aglomeracja warszawska o pow. 517 km®,
— PLI1402 miasto Plock o pow. 88 km®,

— PL1403 miasto Radom o pow. 112 km?,

— PL1404 strefa mazowiecka o pow. 34 842 km®.

Grodzisk Mazowiecki jest zakwalifikowany do strefy mazowieckiej PL1404.

Rysunek 26 Mapa wojewodztwa mazowieckiego z podziatem na strefy
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Zrédto: ,, Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewédzki za rok 2019”, GIOS, Warszawa
2020 1.

Z punktu widzenia niniejszego opracowania, ocena emisji poszczegdlnych zanieczyszczen
prowadzona jest w odniesieniu do zdrowia ludzi i dokonywana jest na podstawie danych
w ujeciu rocznym, dobowym, 8 — godzinnym kroczacym lub 1 — godzinnym. Ocenie poddane
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zostaly glowne zwigzki zanieczyszczajace powietrze, takie jak: SO,, NO,, benzen, CO, O3,
PM](), PM2,5, B(a)P

Tabela 16 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej dotyczgcej SO, - ochrona zdrowia ludzi

Lp. Nazwa strefy Kod strefy Klasa strefy Kl'a.sa sFreI:}' dla czasu K'insa s.n'e.r}' dla czasu
dla SO: usredniania - 1 godz. usredniania - 24 godz.
1 | Aglomeracja Warszawska PL1401 A A A
2 | muasto Plock PL1402 A A A
3 | muasto Radom PL1403 A A A
4 | strefa mazowiecka PL1404 A A A

Zrédto: ,, Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewédzki za rok 2019”, GIOS, Warszawa
2020 1.

W ramach rocznej oceny emisji SO,, wszystkie strefy na terenie wojewodztwa zostaty
zakwalifikowane przez GIOS do klasy A (Tabela 16). Poziomy stezen dwutlenku siarki
w wojewddztwie mazowieckim w 2019 roku utrzymywaty si¢ na niskim poziome, ponizej
poziomu dopuszczalnego zarowno dotyczacego wartosci 1-godzinnych, jak i 24-godzinnych.

Tabela 17 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej dotyczqcej NO; - ochrona zdrowia ludzi

Lp. Nazwa strefy Kod strefy Klasa strefv | Klasa strefy dla czasu Klasa strefy dla czasu

dla NO: usredniania - 1 godz. usredniania - rok
1 | Aglomeracja Warszawska PL1401 c A C
2 | nuasto Plock PL1402 A A A
3 | nuasto Radom PL1403 A A A
4 | strefa mazowiecka PL1404 A A A

Zrédto: ,, Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewédzki za rok 2019”, GIOS, Warszawa
2020 1.

Poziomy stezen NO, w 3 strefach wojewodztwa (m. Plock, m. Radom, strefa mazowiecka)
miescity si¢ ponizej wartosci dopuszczalnych $redniorocznych i 1-godzinnych (Tabela 17).
Wymienione wyzej strefy oceniono na klas¢ A. Aglomeracja warszawska uzyskata natomiast
klas¢ C ze wzgledu na przekroczenie poziomu dopuszczalnego dla st¢zenia $redniorocznego na
stacji komunikacyjnej (Warszawa-Komunikacyjna). Swiadczy to o problemie wysokich stezen
dwutlenku azotu na terenie Warszawy, wystepujacym przy drogach o bardzo duzym nat¢zeniu
ruchu. Dodatkowo, wyniki modelowania $redniorocznego potwierdzaja wystgpowanie wyzszych
stezeh dwutlenku azotu w aglomeracji warszawskiej - 40 pg/m’ (Rysunek 27). Stezenie
$rednioroczne dwutlenku azotu na pozostatych obszarach wojewodztwa mazowieckiego (w tym
w samej strefie mazowieckiej) miescito sie natomiast w przedziale wartosci od 5 do 45 pg/m’.
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Rysunek 27 Rozktad stezen I[-godzinmych oraz stezen rocznych dwutlenku azotu na terenie
wojewodztwa mazowieckiego

Srednia roczna NO,[ pg/m’]

T .
o ,\l_'p @@ Nq,(? .\b(‘? “9@ '50(‘9 ‘pi@ 2

e

RO TR g 7 e kilometry
AT e R g 012525 50
Zrodto: ,, Roczna ocena jakoSci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewédzki za rok 2019, GIOS, Warszawa

2020 r.

Tabela 18 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej dotyczqcej CO - ochrona zdrowia ludzi

Lp. Nazwa srefy Kod strefy Klasa strefy dla CO
1 | Aglomeracja Warszawska PL1401 A
2 | miasto Plock PL1402 A
3 | miasto Radom PL1403 A
4 | strefa mazowiecka PL1404 A

Zrodto: ,, Roczna ocena jakoSci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewédzki za rok 2019, GIOS, Warszawa
2020 1.

Wielkosci stezen tlenku wegla we wszystkich 4 strefach na obszarze wojewodztwa miescity sie
ponizej poziomu dopuszczalnego wyrazonego wartoscig stezenia maksymalnego ze $rednich 8-
godzinnych kroczacych. W zwiazku z powyzszym, wszystkie strefy zakwalifikowane zostaly do
klasy A.
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Tabela 19 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej dotyczqcej CsHg - ochrona zdrowia ludzi

Lp. Nazwa strefy Kod strefy Klasa strefy dla CsHs
1 | Aglomeracja Warszawska PL1401 A
2 | miasto Plock PL1402 A
3 | miasto Radom PL1403 A
4 | strefa mazowiecka PL1404 A

Zrédto: ,, Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewédzki za rok 2019”, GIOS, Warszawa
2020 1.

Wyniki pomiaréw i szacowania dla benzenu w 2019 roku utrzymywaty si¢ na niskim poziomie.
Norma $rednioroczna o wartoéci 5 pg/m’ nie zostala przekroczona. Wielkosci stezen tego
zanieczyszczenia we wszystkich strefach wojewodztwa nie przekroczyly poziomu
dopuszczalnego. W zwiazku z powyzszym wszystkie strefy otrzymaty klase A (Tabela 19).

Tabela 20 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej dotyczqcej Oz - ochrona zdrowia ludzi

) Klasa strefv dla O3
Lp. Nazwa strefy Kod strefy KI’“.“ e 03 wg poziomu celu
wg poziomu docelowego o

dlugoterminowego
1 | Aglomeracja Warszawska PL1401 A D2
2 | miasto Plock PL1402 A D2
3 | miasto Radom PL1403 A D2
4 | strefa mazowiecka PL1404 A D2

Zrédto: ,, Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewédzki za rok 2019”, GIOS, Warszawa
2020 1.

Stezenia ozonu oceniane byly w dwoéch kategoriach: dotrzymania poziomu docelowego oraz
dotrzymania poziomu celu dlugoterminowego. Klasyfikacja stref dla ozonu wykonana zostata
w oparciu o wyniki pomiardw z okresu trzech lat (2017-2019), dla ktérych obliczono $rednia
liczbe dni z przekroczeniem poziomu docelowego. Na podstawie przeprowadzonych analiz
opartych na wynikach pomiaréw, szacowaniu oraz modelowaniu stwierdzono, ze poziom
docelowy stezenia ozonu w powietrzu, okreslony ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi, nie
zostatl przekroczony w zadnej strefie wojewodztwa mazowieckiego, w wyniku czego wszystkie
otrzymaty klas¢ A (7abela 20). Dotrzymanie poziomu celu dlugoterminowego analizowano
natomiast na podstawie wynikow pomiaréw z 2019 r. Na kazdym stanowisku pomiarowym
odnotowano dni z przekroczeniem wartosci 120 pg/m’. Oceniono zatem, ze caly obszar
wojewoddztwa nie spetlnia  wymagan okreSlonych dla dotrzymania poziomu celu
dhlugoterminowego 1 wszystkie strefy zakwalifikowane zostaty do klasy D2 ze wzgledu na cel,
ktory ma zosta¢ osiggniety w 2020 r. Jako metode wspomagajaca przy klasyfikacji stref
wykorzystano wyniki modelowania (Rysunek 28) i (Rysunek 29), gdzie przedstawiono liczb¢ dni,
w ktorych najwyzsza 8-godzinna $rednia kroczaca stezen ozonu przekraczata wartosé 120 pg/m’
usredniong dla 3 lat (2017-2019) i dla roku 2019. Na obszarze wojewodztwa mazowieckiego
$rednia trzyletnia liczby dni, w ktérych najwyzsza 8-godzinna $rednia kroczaca stezen ozonu
przekracza 120 pg/m’ miesci si¢ w przedziale 0 - 24. Wigksza liczba analizowanych dni
wystgpita na poludniu i na zachodzie. Wyniki modelowania podobnie jak wynik pomiarow nie
wskazuja przekroczenia poziomu docelowego. W 2019 roku w wojewodztwie mazowieckim
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liczba dni z najwyzsza 8-godzinna $rednia kroczaca ozonu przekraczajaca 120 pg/m’ miescila sie
w przedziale od 0 do 36, co potwierdza przekroczenie poziomu celu dlugoterminowego. Problem
dotyczy wszystkich stref, co potwierdzaja pomiary jak i modelowanie.

Rysunek 28 Rozktad przestrzenny liczby dni, w ktorych najwyzisza osmiogodzinna Srednia
kroczqca stezen ozonu jest wyzsza niz 120 ug/m3 na obszarze wojewodztwa mazowieckiego
usrednione dla trzech lat, bedgcy wynikiem modelowania jakosci powietrza dla roku 2019
wykonanego przez I0S-PIB

a0

Ha

Liczba dni z przekroczeniami 120 [ugim?
przez stezenia osmiogodzinne Kroczacew roku
usrednione dla 3 lat

R W o o e kilometry
L S A S 7 D 12525 a0

Zrodto: ,, Roczna ocena jakoSci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewédzki za rok 2019, GIOS, Warszawa
2020 .
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Rysunek 29 Rozktad przestrzenny liczby dni, w ktorych najwyzisza osmiogodzinna srednia
kroczgca stezen ozonu jest wyzsza niz 120 ug/m3 na obszarze wojewodztwa mazowieckiego
usrednione dla roku 2019, bedgcy wynikiem modelowania jakosci powietrza dla roku 2019
wykonanego przez I0S-PIB

Liczba dni z przekroczeniami 120 [ug/im?]
przez stezenia osmiogodzinne kroczace ozonu

wroku oceny
[ |
o B 5 @ X & P 4P 0® e kilometry
AUURTeT T o ATt ok 0 12525 50
Zrodto: ,, Roczna ocena jakoSci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewédzki za rok 2019”, GIOS, Warszawa

2020 r.

Tabela 21 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej dotyczqcej PM g - ochrona zdrowia ludzi

| ey Kadswety| N | Kt o o et o
1 | Aglomeracja Warszawska PL1401 C C A
2 | miasto Plock PL1402 A A A
3 | nuasto Radom PL1403 A A A
4 | strefa mazowiecka PL1404 C C A

Zrodto: ,, Roczna ocena jakoSci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewédzki za rok 2019”, GIOS, Warszawa
2020 1.

Oceny poziomu pylu zawieszonego PM;y dokonano pod katem dwoch kryteriow: wartosci
$rednich rocznych stezen tego rodzaju pylu oraz liczby dni z przekroczeniami poziomu
dopuszczalnego przez $rednie stezenia dobowe. W przypadku pierwszego z wymienionych
wyzej kryteriow wszystkie strefy otrzymaty klas¢ A. Oznacza to, ze w zadnej ze stref nie
zarejestrowano przekroczenia wartosci $redniorocznej okreslonej na poziomie 40 pg/m’.
Dopuszczalna czestos¢ 35 przekroczen poziomu S$redniego stezenia dobowego pylu PMj,
okreslonego na poziomie 50 pg/m’, zostala przekroczona natomiast w aglomeracji warszawskiej
i strefie mazowieckiej, w wyniku czego strefy te uzyskaly w ocenie klas¢ C. Wyniki szacowania
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stezenia PMj, przedstawione zostaly odpowiednio w postaci rozkladu stezen PMjgo4n — 36-te
maksimum z rocznej serii stgzen dobowych (Rysunek 30) 1 rozkladu przestrzennych
$redniorocznych stezenia pytu PM,o (Rysunek 31). Stgzenie pylu PM,y, wyrazone jako 36-te
maksimum z rocznej serii stezen dobowych na obszarze wojewodztwa mazowieckiego
ksztaltowalo si¢ glownie w przedziale od 30 do 56 pug/m’. Nizsze wartoéci wystapity na obszarze
na poéinocy wojewddztwa. Wartosci Sredniorocznego stezenia pylu PM;p na obszarze
wojewddztwa miescily sic w przedziale od 17 do 40 pg/m’. Wyzsze wartosci wystapily na
obszarze aglomeracji warszawskiej.

Rysunek 30 Rozkiad stezen PM10-24h (36-te maksimum w roku) na obszarze wojewodztwa
mazowieckiego w 2019 roku, opracowany z wykorzystaniem metody szacowania w oparciu
o wyniki modelowania jakosci powietrza dla roku 2019 wykonanego przez IOS-PIB.

trzydzieste szoste maksimum ze srednich dobowych PMA0 [pg/im’]

T EFLLIES ¢
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Zrodto: ,, Roczna ocena jakoSci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewédzki za rok 2019, GIOS, Warszawa
2020 1.
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Rysunek 31 Rozktad stezen PM1I10-rok na obszarze wojewodztwa mazowieckiego w 2019 roku,
opracowany z wykorzystaniem metody szacowania w oparciu o wyniki modelowania jakosci
powietrza dla roku 2019 wykonanego przez 10S-PIB

Srednia roczna PM10 [ug/m?]

o

.
s @@ -;:’3(§> '.0@ N — Kilometry
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Zrodto: ,, Roczna ocena jakoSci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewédzki za rok 2019, GIOS, Warszawa

2020 r.

Obszary przekroczenia poziomu dopuszczalnego dla liczby dni z przekroczeniami poziomu
stezenia dobowego pylu PM;o wystepuja na obszarze aglomeracji warszawskiej i strefy
mazowieckiej, ktérym nadano klasg C. Zardwno pomiary jak i obiektywne szacowanie
potwierdzajg zatem, Ze na wspomnianych obszarach wyst¢puje problem z dotrzymaniem normy.

Tabela 22 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej dotyczgcej PM: s (1l faza) - ochrona zdrowia

ludzi
Lp. Nazwa strefy Kod strefy Klasa strefy dla PM2.5 faza I
1 Aglomeracja Warszawska PL1401 A
2 | miasto Plock PL1402 A
3 miasto Radom PL1403 A
4 strefa mazowiecka PL1404 A

Zrodto: ,, Roczna ocena jakoSci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewédzki za rok 2019, GIOS, Warszawa

2020 r.

Stezenia PM, 5 oceniane byty w dwoch kategoriach — dotrzymania poziomu dopuszczalnego faza
I i faza II. Poziom dopuszczalny faza I (25 ug/m’) nie zostal przekroczony w zadnej strefie,
dlatego wszystkie otrzymaty klase A (Tabela 22). W strefach: aglomeracja warszawska,
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m. Radom 1 strefa mazowiecka wystapito natomiast przekroczenie poziomu dopuszczalnego faza
II. Zostaty one zatem zakwalifikowane do klasy C1 w tym zakresie (7abela 23).

Tabela 23 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej dotyczqgcej PM>s (faza II) - ochrona
zdrowia ludzi

Lp. Nazwa sirefy Kod sirefyv Klasa strefy dla PM2,5 faza II
1 | Aglomeracja Warszawska PL1401 C1
2 | miasto Plock PL1402 Al
3 | miasto Radom PL1403 C1
4 | strefa mazowiecka PL1404 C1

Zrodto: ,, Roczna ocena jakoSci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewédzki za rok 2019, GIOS, Warszawa
2020 1.

Przy klasyfikacji stref oraz wyznaczaniu obszaréw przekroczen jako metode wspomagajaca
wykorzystano metode obiektywnego szacowania na podstawie wynikow modelowania
matematycznego (Rysunek 32). Wyniki te w przypadku stezenia pylu PM,s na obszarze
wojewddztwa mieszcza sie w przedziale od 10 do 25 pg/nr’. Na poocy wojewddztwa stezenia
byly nizsze: od 12 do 17 pg/nr’.

Rysunek 32 Rozktad stezen PM2,5-rok na obszarze wojewodztwa mazowieckiego w 2019 roku,
opracowany z wykorzystaniem metody szacowania w oparciu o wyniki modelowania jakosci
powietrza dla roku 2019 wykonanego przez 10S-PIB

Srednia roczna PM2,5 [ugim?]

L . B
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Zrodto: ,, Roczna ocena jakoSci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewédzki za rok 2019, GIOS, Warszawa
2020 1.
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Obszar przekroczenia poziomu dopuszczalnego faza II zostal wyznaczony na obszarze trzech
stref, w oparciu o wyniki pomiaréw jak i na podstawie obiektywnego szacowania. Przekroczenie
wystapito w trzech strefach: aglomeracji warszawskiej, mieScie Radom i w strefie mazowieckiej
- ze wzgledu na przekroczenie normy 20 pg/m’.

Tabela 24 Wyniki klasyfikacji stref w ocenie rocznej dotyczqcej B(a)P w pyle PM,y - ochrona
zdrowia ludzi

Lp. Nazwa strefy Kod strefy Klasa strefy dla B(a)P
1 | Aglomeracja Warszawska PL1401 C
2 | nuasto Plock PL1402 A
3 | miasto Radom PL1403 C
4 | strefa mazowiecka PL1404 C

Zrédto: ,, Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewédzki za rok 2019”, GIOS, Warszawa
2020 1.

W 2019 r. poziomy stezen benzo(a)pirenu (B(a)P) oznaczane w pyle PM;y w wojewddztwie
mazowieckim byty wysokie. W wyniku klasyfikacji klase C otrzymatly 3 strefy (aglomeracja
warszawska, miasto Radom oraz strefa mazowiecka). Jedyna strefa, w ktdrej nie zarejestrowano
przekroczen w byto miasto Plock, ktére otrzymato klase A (Tabela 24).

Na Rysunek 33 przedstawiono wyniki obiektywnego szacowania przygotowane na podstawie
modelowania  matematycznego  rozkladu  przestrzennego  $redniorocznego  ste¢zenia
benzo(a)pirenu w pyle PM;o. Wyniki te na obszarze wojewodztwa miescity si¢ w przedziale od
0,1 do 7 ng/m’. Na pétnocy wojewddztwa stezenia byly nizsze. Na obszarze trzech stref poziom
docelowy zostat przekroczony zaréwno w oparciu o metod¢ pomiarowa jak i na podstawie
obiektywnego szacowania. W wyniku tego klas¢ C otrzymaty trzy strefy (w tym rdwniez strefa
mazowiecka).
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Rysunek 33 Rozklad stezen B(a)P-rok na obszarze wojewddztwa mazowieckiego, opracowany
z wykorzystaniem metody szacowania w oparciu o wyniki modelowania jakosci powietrza dla
roku 2019 wykonanego przez IOS-PIB.

$rednia roczna B(a)P [ng/m]
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Zrodo: ,, Roczna ocena jakoSci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewédzki za rok 2019”, GIOS, Warszawa
2020 1.

Tabela 25 Klasy stref dla poszczegolnych zanieczyszczen, uzyskane w ocenie rocznej dokonanej
z uwzglednieniem kryteriow ustanowionych w celu ochrony zdrowia ludzi - klasyfikacja

podstawowa
Lp. f$ Sﬂ SO, |NO: | CeHs | CO | 0; |PMI0| Pb | As |Cd | Ni |B(aP PM25
1| Zomench | prigr | A - Al A |a - Alalala A2
> |misstoPlock |PL1402| A | A | A | A [a'| A | a | aflala A
3 | Dasto PL403| A | A | A | A |a| a | A Aalala A2
4 ;‘:Zf;m e (PLMO4| A [ A [ A [ oA Al - Al Alala A2

Zrodto: ,, Roczna ocena jakoSci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport wojewédzki za rok 2019, GIOS, Warszawa
2020 1.

Analiza powyzszych danych (7abela 25) pozwala wskaza¢ glowne obszary problemowe
zwigzane z emisjg szkodliwych zwigzkéw do powietrza z terenu wojewodztwa mazowieckiego.
W strefie mazowieckiej, w ktorej znajduje si¢ gmina Grodzisk Mazowiecki doszio do
przekroczenia nastepujacych norm jakosci powietrza:

» dla zanieczyszczen majacych okreslone poziomy dopuszczalne - pyt PM; (24-h);
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» dla zanieczyszczen majacych okreslone poziomy dopuszczalne dla pylu PM2,5 (roczne)
fazy II

» dla zanieczyszczen majacych okreslone poziomy docelowe - benzo(a)piren w pyle PM;g
(roczne).

2.4. Planowany efekt ekologiczny
Elektromobilnosci

zwiazany z wdrazaniem Strategii rozwoju

Efekt ekologiczny

W  ramach niniejszej Strategii wyliczono wielko$¢ emisji nastgpujacych zwigzkow
pochodzacych potencjalnie z nowo tworzonej linii na terenie gminy Grodzisk Mazowiecki: CO,,
CO, SO,, NO4, PM, N,O, NHi;, LZO (lotnych zwigzkéw organicznych). Na podstawie
dokonanych obliczen wskazano wielkosci mozliwych do uniknigcia emisji tych zwigzkow
poprzez realizacje przez Samorzad dziatania polegajacego na uruchomieniu autobuséw
elektrycznych w miejsce wprowadzenia ich spalinowych odpowiednikow (7abela 26 oraz
Tabela 27).

Tabela 26 Wielkosci rocznych emisji w przypadku wprowadzenia na nowo powstatej linii
autobusowej pojazdow spalinowych z normg EURO 6 w porownaniu do wariantu ekologicznego
— uruchomienia autobusow elektrycznych.

| Emisje [Mg/rok]

Rodza Liczba | 1 co| Lzo | NO, | NO | NHs | SO, PM
autobusu | pojazdow
Speg‘[‘]ll‘;‘gny 2 56,23410,021[0,00294 | 0,06944 | 0,00462 | 0,00126 | 0,000216 | 0,000252
Elektryczny 2 0 0 0 0 0 0 0 0

Zrédio: Opracowanie wlasne KAPE S.A. na podstawie danych z Urzedu Miejskiego w Grodzisku Mazowieckim oraz
,,EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016 — Update Jul. 2018”

Tabela 27 Wielkosci miesiecznych emisji w przypadku wprowadzenia na nowo powstatej linii
autobusowej pojazdow spalinowych z normg EURO 6 w porownaniu do wariantu ekologicznego
— uruchomienia autobusow elektrycznych.

Emisje [Mg/msc]

Liczba

Autobus ., | COy| CO LZO NO, N,O NH; SO, PM
pojazdow
Speglallc:gny 2 4,686(0,00175|0,000245| 0,005787 | 0,000385 |0,000105(0,000018]0,000021
Elektryczny 2 0 0 0 0 0 0 0 0

Zrodto: Opracowanie wiasne KAPE S.A. na podstawie danych z Urzedu Miejskiego w Grodzisku Mazowieckim oraz
,,EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016 — Update Jul. 2018”

Analiza powyzszych danych pozwala stwierdzi¢, ze zwigzkiem o najwyzszym poziomie emisji
na tym obszarze jest dwutlenek wegla. W przypadku uruchomienia nowej linii komunikacyjnej
realizowanej przez autobusy elektryczne, mozliwe bedzie uniknigcie emisji dwutlenku wegla na
poziomie 56,23 Mg/rok w stosunku do sytuacji, w ktorej zastosowane bytyby pojazdy spalinowe.
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Warianty inwestycyjne

W ramach analizy kosztow zostaty opracowane i pordéwnane mi¢dzy sobg trzy warianty:

— Wariant 0 (WO0) — bezinwestycyjny obejmuje brak wprowadzenia jakiegokolwiek
pojazdu i przewiduje brak tworzenia nowej linii komunikacyjne;j.

— Wariant 1 (W1) — wprowadzenie na nowg trase dwoch autobusow elektrycznych
(niezastepujacych zadnych innych).

— Wariant 2 (W2) — wprowadzenie na nowa tras¢ (taka samg jak w przypadku WI)
autobusow spalinowych ON.

Wariant 0 (WO0)

Jest to wariant, w ktérym Gmina nie podejmuje zadnych dziatan. Nie zostaje uruchomiona nowa
trasa autobusowa, w zwigzku z czym, nie ma konieczno$ci wprowadzania nowych pojazdéw do
taboru. Nie zostaja ponoszone koszty na zakup autobusu, czy tez budowg niezbednej
infrastruktury. Nie ma wigc podstaw do wyliczania w tej sytuacji efektow ekonomicznych oraz
ekologicznych. Oprocz braku wydatkow, wariant ten wiaze si¢ z brakiem rozwoju komunikacji
publicznej, nieudostgpnieniem nowej trasy oraz nowoczesnych rozwigzan komunikacyjnych
mieszkancom Gminy.

Wariant 1 (W1)

W wariancie tym wprowadzone zostaja dwa nowe gminne autobusy elektryczne. Trasa
przebiega¢ ma przez najwazniejsze punkty w miescie Grodzisk Mazowiecki. Do punktéw tych
naleza migdzy innymi P+R, cmentarz, ptywalnia, dworce kolejowe WKD oraz PKP Grodzisk
Mazowiecki. Polagczenie to umozliwi mieszkancom swobodne oraz darmowe przemieszczanie si¢
po Miescie. Projekt dotyczacy zakupu 2-6ch autobusow elektrycznych, stacji tadowania,
rozbudowy GRM oraz obejmujacy jeszcze kilka mniejszych inwestycji wprowadzajacych
usprawnienia w uktadzie drogowym, ma zosta¢ zrealizowany w ramach przyznanej dotacji w
wysoko$ci 10 mln zi, ktorej celem jest migdzy innymi pokrycie kosztow zakupu autobuséw
elektrycznych i stacji tadowania, jej montaz oraz wprowadzenie do miasta ITS. Zajezdnia
autobusowa znajdowa¢ ma si¢ przy nowo powstajacym parkingu P+R przy ul. Traugutta w
Grodzisku Mazowieckim.

Wariant 2 (W2)

Ten wariant obejmuje wprowadzenie autobuséw spalinowych. W tym przypadku przebieg trasy
oraz usytuowanie zajezdni jest takie samo jak dla W1. Glowna réznica polega na tym, ze Gmina
w tej sytuacji musialaby pokry¢ w cato$ci koszty zakupu takich autobusoéw, na ktore dotacje nie
sg udzielane.
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Efekty ekonomiczne — por6wnanie wariantow

W Tabela 28 przedstawiono dane wyjsciowe do analizy porownawczej dwoch wariantow inwestycyjnych: W1 1 W2.
Tabela 28 Dane wyjsciowe dla poszczegolnych wariantow inwestycyjnych

Srednie Liczba km
. o o ore Cena
Norma Pojemnos¢ zuzycie Planowany mozliwa do Cena
e . ” . . Cena za 1 szt. przylaczenia
emisji baterii energii roczny przejechania na (1] ladowarki ladowarki
spalin [KWh] [kWh/lOO przebieg jednym

[z1]
ladowaniu [km] (1]

Wariant
W1

Autobus brak 70 000 1 800 000 140 000 6224
elektryczny

Liczba km Cena
. Norma . o Srednie Planowany mozliwa do Cena
Wariant e Pojemnos¢ . . . Cena za 1 szt. przylaczenia
w2 emisji silnika [1] spalanie roczny przejechania na (1] ladowarki ladowarki
spalin [1/100 km] przebieg jednym [z1} (1]
tankowaniu [km]

Autobus

spalinowy EURO 6 320 30 70 000 1066 970 000 brak brak

ON

Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie https://www.solarisbus.com, http://infobus.pl/stalowa-wola-wybiera-solarisa-6-x-urbino-8-9le-electric more 98130.html oraz danych pozyskanych
z Urzedu Miejskiego w Grodzisku Mazoiweckim

W przypadku wariantu W2 dane techniczne zostaly okreslone na podstawie podobnego gabarytowo autobusu do przypadku W1 (autobusu
elektrycznego). Dodatkowo oszacowane zostaly ceny netto zakupu pojazdow i niezbednej infrastruktury towarzyszacej. W przypadku tych
kosztow nalezy mie¢ jednak na wzgledzie, iz ze wzgledu na proekologiczny charakter dzialania w ramach W1, Gmina otrzymata dotacj¢ m.in. na
ten wilasnie cel w wysokosci 10 mln zl, co umozliwi pokrycie czesci kosztow tego zadania. W przypadku zakupu autobusu spalinowego Gmina
musiatby natomiast ponie$¢ catkowite koszty tej inwestycji ze wzgledu na brak mozliwos$ci otrzymania dofinansowania na ten cel.
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W dalszej czesci rozdziatu przeprowadzono analize poréwnawcza kosztéw eksploatacyjnych
obydwu rodzajéw autobusow (Tabela 29 i Tabela 30).

Tabela 29 Koszty miesigcznej eksploatacji autobusu elektrycznego

Miesi¢czne koszty

eksploatacji autobusu Koszty zwigzane z fadowaniem
elektrycznego

B21 -

Rodzaj taryfy jednostrefowy

B22 - dwustrefowy

Pobor energii

elektrycznej catodobowy szezytowy pozaszczytowy

Oplaty za pobor energii elektrycznej

Platne za kW/msc
[2VkW/msc] 11,48 12,09

Platne za kWh [zV/kWh] 0,08757 0,11231 0,05321
Optata abonamentowa zt 15 15 15
[msc]

Sredni miesieczny
przebieg autobusu [km]
Wielkos¢ fadowarki
[kW]

Koszty ponoszone za
tadowarke [z¥/msc]
Srednia ilo§é pobranej
energii [kWh/msc]
Srednie koszty
miesi¢cznego tadowania 510,82 655,14 310,39
[zVmsc]

SUMA [z¥/msc] 1199,62 1380,54 1035,79

5833,33

60

688,8 725.4

5833,33

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie Taryfy PGE Dystrybucja S.A.

Tabela 30. Dane oraz obliczenia dotyczqce miesiecznej eksploatacji autobusu spalinowego
z napedem ON

Miesi¢czne koszty eksploatacji autobusu Koszty zwigzane
spalinowego z tankowaniem
cena paliwa [zV/1] 4,27
Sredni miesieczny przebieg 5833,33
Srednie miesieczne zuzycie paliwa [1] 1750
Sredni miesieczny koszt tankowania [zt msc] 7472,5

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie https://www.wnp.pl/nafta/ceny paliw/ oraz danych pozyskanych z Urzedu
Miejskiego w Grodzisku Mazowieckim.

Symulacja miesigcznych kosztéw dla obu wariantdw jasno wskazuje, ze zdecydowanie tansza
jest eksploatacja autobusu elektrycznego. W tym przypadku bez wzgledu na wybdr taryfy,
koszt miesiecznego fadowania jest okoto 5 razy nizszy od kosztéw tankowania pojazdow
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spalinowych. Najbardziej korzystna natomiast taryfg energetyczna z punktu widzenia Gminy
jest B22. Obejmuje ona dwie strefy poboru energii — w godzinach szczytu oraz poza nimi.
Warto jest rozwazy¢ ta opcje ze wzgledu na to, ze zgodnie z zalozeniami, autobus ma by¢
tadowany gtownie w nocy (w godzinach pozaszczytowych). Nalezy jednak mie¢ na wzgledzie
fakt, iz ceny energii elektrycznej i paliw podlegaja nieustannym zmianom. Stad tez podane
wyzej wartosci nalezy traktowac catkowicie pogladowo. Podsumowanie powyzszych analiz
poréwnawczych zaprezentowane zostalo w skali rocznej w odniesieniu do wstepnych
kosztow inwestycyjnych i eksploatacyjnych (7abela 31). Ostatecznie mozna stwierdzi¢, iz
w przypadku obu rodzajéw kosztow, wynik przewaza catkowicie na korzy$¢ elektrycznej
floty pojazdow na nowo tworzonej trasie komunikacyjnej, szczegélnie za sprawag
przyznawanej Gminie dotacji na rozwoj ekologicznego transportu publicznego.

Tabela 31 Porownanie kosztow ponoszonych przez Gming w przypadku obu wariantow

Zakup Roczna eksploatacja (paliwo/energia

Liczba Zakup infrastruktu-

ariant s poj?zzl?"w ry ladowania [JJJFEX
[z1] catlodobowa| szczytowa | pozaszczytowa

Autobusy
elektryczne 2 dotacja dotacja 28790,99 | 33132,99 24858,99
(W1)
Autobusy
spalinowe 2 1940000 brak 179340
ON (W2)

Zrédto: Opracowanie wiasne KAPE S.A..

Dzialania z zakresu szeroko pojetej elektromobilnosci, zawarte w niniejszym Dokumencie,
przyniosg nie tylko efekt ekologiczny w postaci redukcji emisji zwigzkéw pochodzacych
z transportu - ale réwniez istotne efekty spoteczne; edukacyjne i prozdrowotne. Przyczyni si¢
do tego niewatpliwie rowniez realizowane przez Gming¢ zadanie skierowane bezposrednio
w sektor transportu prywatnego, zgodnie z ktorym planowana jest instalacja tadowarki
roweréw elektrycznych przy nowo budowanym parkingu P&R przy ul. Traugutta. Innym
dzialaniem realizowanym przez Gmin¢ w zakresie polityki rowerowej, jest rozbudowa
infrastruktury rowerowej: tras rowerowych i stacji GRM. Rozwigzania te beda miaty wptyw
na wzrost $wiadomos$ci ekologicznej u szerokiej grupy lokalnej spotecznosci. Wszelkie
dziatania propagujace elektromobilno$¢, podejmowane przez Gming, beda miaty niewatpliwy
wplyw na sposob postrzegania tematyki zeroemisyjnego transportu przez mieszkancow. To
stworzy pewng szans¢ na modyfikacje zachowan i nawykow lokalnej spotecznosci w sferze
mobilno$ci. W ramach Dokumentu zaproponowane jest zatem jeszcze inne rozwigzanie
odnoszace si¢ do sektora prywatnego, niebedace w bezposredniej gestii Gminy, jednakze
mogace wynika¢ z poczynionych przez Samorzad dziatan w zakresie promowania
elektromobilnosci na tym obszarze. W Tabela 32 zaprezentowana jest prognoza liczby
samochodow osobowych w perspektywie do 2040 roku oraz wynikajaca z tego redukcja
emisji zanieczyszczen w analizowanym czasie.
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Tabela 32 Wielkosc uniknigtej emisji zanieczyszczen w zwigzku z wprowadzeniem na obszarze
Gminy samochodow elektrycznych

Progno-
zowana Wielkos¢ Wielkos¢ Wielkos¢ Wielkos¢ Wielkos¢ Wielkos¢ Wielkos¢ Wielkosé
liczba  uniknigtej uniknig- uniknie- uniknig- unikni¢- uniknig- unikni¢- uniknie-

samo- emisji  tej emisji tej emisji tej emisji tej emisji tej emisji tej emisji tej emisji
chodéw COZ CO SOZ NOX PM Ngo NH3 LZO
elektrycz- [Mg/rok] [Mg/rok] [Mg/rok] [Mg/rok] [Mg/rok] [Mg/rok] [Mg/rok] [Mg/rok]
nych

2020 22 35,3470 | 0,0371 | 0,0001 | 0,1446 | 0,0123 | 0,0010 | 0,0007 | 0,0078
2021 29 46,5938 | 0,0490 | 0,0001 | 0,1906 | 0,0162 | 0,0013 | 0,0010 | 0,0103
2022 39 62,6606 | 0,0658 | 0,0001 | 0,2563 | 0,0218 | 0,0017 | 0,0013 | 0,0138
2023 52 83,5475 | 0,0878 | 0,0002 | 0,3417 | 0,0290 | 0,0023 | 0,0017 | 0,0185
2024 69 110,8611 | 0,1165 | 0,0002 | 0,4534 | 0,0385 | 0,0030 | 0,0023 | 0,0245
2025 92 147,8148 | 0,1553 | 0,0003 | 0,6045 | 0,0513 | 0,0041 | 0,0030 | 0,0327
2026 121 194,4086 | 0,2043 | 0,0004 | 0,7951 | 0,0675 | 0,0053 | 0,0040 | 0,0429
2027 159  [255,4626 | 0,2684 | 0,0005 | 1,0447 | 0,0887 | 0,0070 | 0,0052 | 0,0564
2028 209  |335,7967| 0,3529 | 0,0006 | 1,3733 | 0,1166 | 0,0092 | 0,0069 | 0,0742
2029 275 |441,8378| 0,4643 | 0,0008 | 1,8069 | 0,1534 | 0,0121 | 0,0091 | 0,0976
2030 362 | 581,6192| 0,6112 | 0,0011 | 2,3786 | 0,2019 | 0,0160 | 0,0119 | 0,1285
2031 476 | 764,7811| 0,8036 | 0,0014 | 3,1277 | 0,2655 | 0,0210 | 0,0157 | 0,1689
2032 625 |1004,1769| 1,0552 | 0,0019 | 4,1067 | 0,3486 | 0,0276 | 0,0206 | 0,2218
2033 821 [1319,0867| 1,3861 | 0,0025 | 5,3946 | 0,4579 | 0,0362 | 0,0271 | 0,2914
2034 1078 |1732,0043| 1,8200 | 0,0033 | 7,0832 | 0,6012 | 0,0475 | 0,0355 | 0,3826
2035 1414 |2271,8498| 2,3873 | 0,0043 | 9,2910 | 0,7886 | 0,0624 | 0,0466 | 0,5018
2036 1854 |2978,7903| 3,1301 | 0,0056 | 12,1821 | 1,0340 | 0,0818 | 0,0611 | 0,6580
2037 2431 |3905,8464| 4,1043 | 0,0074 | 15,9734 | 1,3558 | 0,1072 | 0,0801 | 0,8628
2038 3186 |5118,8920, 5,3790 | 0,0097 | 20,9343 | 1,7768 | 0,1405 | 0,1050 | 1,1307
2039 4174 16706,2948| 7,0470 | 0,0127 | 27,4262 | 2,3278 | 0,1841 | 0,1376 | 1,4814
2040 5467

Zrodto: Opracowanie wlasne KAPE S.A. na podstawie danych z GUS i Starostwa Powiatowego w Grodzisku Mazowieckim

Szacuje sie, ze dzigki rozwojowi elektromobilnosci w sektorze samochodéw prywatnych,
mozliwe bedzie uniknigcie emisji na obszarze Gminy w 2040 roku na poziomie
8783,74 Mg CO»/rok.

Stopien wypetiania zalozen opisanych w Strategii oceniany bedzie nastepnie w raportach
z monitoringu wdrazania jej zapisOw, w podziale na poszczegdlne dziatania oraz w ujeciu
jako$ciowym.

2.5. Monitoring jakoSci powietrza

Na terenie Grodziska Mazowieckiego nie zlokalizowano Zadnej stacji pomiarowej w ramach
Panstwowego Monitoringu Powietrza. Od stycznia 2019 r. mieszkancy gminy Grodzisk
Mazowiecki maja natomiast mozliwo$¢ §ledzenia na biezaco stanu jako$ci powietrza na tym
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obszarze, dzigki zakupionym i zainstalowanym przez Samorzad trzem czujnikom, ktorych
lokalizacja przedstawiona zostala na Rysunek 34.

Rysunek 34 Lokalizacja trzech czujnikow jakosci powietrza zakupionych przez gmineg
Grodzisk Mazowiecki, monitorujgcych biezgcy stan jakosci powietrza na terenie Gminy.

Chrzanow

Duzy (e Czugnild jakodcl powietrzana
terenie gminy Grodzisk
Mlaz owieck:
— LODEOZ243
—  Szezesne Eawln
— =PEsiafenice
Welka - el Owezarnia
srodziska B = :
M 579 T £
Grodzisk
Mazowiecki
EAL ] — "
l';) samodzielny Publiczny g
Specjalistyczny Szpital
= Kady
Odrano-Wola
Cpypy
Kaleczyn s
. Ksigzenice 7
Janintw .

Adamowizna

Radonle

Marynin

Zrédto: Opracowanie whasne KAPE S.A. na podstawie https://looko2.com/heatmap.php

Wyniki monitoringu aktualnego stanu jakosci powietrza na terenie Gminy mozna sprawdzi¢
pod adresem: https://looko2.com/heatmap.php. Przedstawione sa tam biezagce wartosci
pozioméw zanieczyszczen PM;, PM,s 1PM;,, mierzone w czujnikach: LOOKO243,
Szczesne Kawki i SPKsiazenice.
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3. Stan obecny systemu komunikacyjnego w jednostce samorzadu terytorialnego

W niniejszym rozdziale oméwione zostaly najwazniejsze kwestie zwigzane z organizacja
i dostepnoscia dla mieszkancéw transportu publicznego. Opisano réwniez strukture pojazdow
zarejestrowanych na terenie Gminy na podstawie danych z Wydzialu Komunikacji Starostwa
Powiatu Grodziskiego.

Z punktu widzenia wlasciwego rozwoju danej jednostki samorzadu terytorialnego istotne jest
stworzenie systemu potaczen komunikacyjnych, ktory utatwi pasazerom dojazd do miejsc
docelowych oraz polepszy rowniez dostepnos$¢ osrodka lokalnego dla potencjalnych
inwestorow  z zewnatrz. Dobor odpowiednich rozwigzan wymaga zapoznania si¢
z istniejagcym systemem zarzadzania, struktura organizacyjng Jednostki Samorzadowe;j
w kontekscie transportu publicznego oraz opiera si¢ na zidentyfikowaniu dost¢pnych na
terenie Gminy linii komunikacyjnych, a takze na analizie struktury wiekowej ipaliwowej
pojazdéw zarejestrowanych na tym obszarze.

3.1. Struktura organizacyjna

Gmina Grodzisk Mazowiecki w kwestii rejestru publicznego obejmujacego transport
i komunikacj¢ (np. w zakresie rejestracji pojazdoéw), podlega Wydzialowi Komunikacji
Starostwa Powiatu Grodziskiego. Na Rysunek 35 przedstawiono strukture organizacyjna
Urzedu Miejskiego. Przedstawiono réwniez krotki opis wybranych komorek organizacyjnych,
w przypadku ktorych zaktada si¢ ich czynny udzial w zakresie planowania irealizacji
przedsigwzie¢ z zakresu wdrazania elektromobilnosci na terenie przedmiotowej Jednostki
Samorzadowej. Spdjna i skoordynowana dziatalno$¢ tych jednostek moze stworzy¢ dogodne
warunki dla przeprowadzania przemys$lanych, innowacyjnych iuzytecznych z punktu
widzenia mieszkancoOw 1 innych interesariuszy Strategii, dziatan z zakresu implementacji
ekologicznych rozwigzan w transporcie i przestrzeni publicznej.
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Rysunek 35 Schemat organizacyjny Urzedu Miejskiego w Grodzisku Mazowieckim

| | [ [

Zrodto: Urzad Miejski w Grodzisku Mazowieckim
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Burmistrz Gminy Grodzisk Mazowiecki

Burmistrz kieruje praca Urzedu przy pomocy Zastepcow Burmistrza, Skarbnika 1 Sekretarza.

Wydzial Planowania Przestrzennego

Do obowigzkow pracownikéw tego Wydziatu nalezy m.in.:

— prowadzenie prac zwigzanych z opracowywaniem 1 uzgadnianiem projektow
studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy oraz
projektow miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego,

— analizowanie aktualno$ci studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy,

— wydawanie wypisow 1 wyrysow z miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego,

— prowadzenie aktualizowanego rejestru miejscowych plandow zagospodarowania
przestrzennego,

— gromadzenie materialow zwigzanych z tymi planami,

— ustalanie warunkow zabudowy i zagospodarowania terenu w drodze decyz;ji,

— wydawanie decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego.

Zapisy dokumentow planistycznych sa podstawa dla planowania i realizacji przedsigwzig¢
infrastrukturalnych z zakresu elektromobilno$ci, np. w zakresie lokalizowania stacji
tadowania pojazdow elektrycznych.

Wydzial Zarzadzania Drogami Gminnymi

Do obowigzkow pracownikéw tego Wydziatu nalezy m.in.:

— zadania wynikajace z Ustawy o drogach publicznych w zakresie opracowywanie
projektow planéw rozwoju sieci drogowej oraz biezace informowanie o tych planach
organdéw wlasciwych do sporzadzania miejscowych plandow zagospodarowania
przestrzennego, opracowywanie projektow  planéw  finansowania  budowy,
przebudowy, remontu, utrzymaniai ochrony drég oraz drogowych obiektow
inzynierskich, a takze prowadzenie gospodarki gruntami i innymi nieruchomos$ciami
pozostajacymi w zarzadzie drog gminnych i koordynacja robdt w pasie drogowym;

— zadania wynikajace z Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym w zakresie
realizacji zadan gminy jako organizatora publicznego transportu zbiorowego,
wydawania zaswiadczen na wykonywanie publicznego transportu zbiorowego;

— obstuga przystankow komunikacji miejskiej na terenie gminy.

Wydzial Przyeotowania Inwestycii i Funduszy Zewnetrznych

Do obowigzkéw pracownikoéw tego Wydziatu nalezy:

— przygotowanie inwestycji realizowanych zudzialem pozyskanych funduszy
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— prowadzenie bazy danych ianaliza dostgpnych zrodet wspdtinansowania projektow
z funduszy i programéw pomocowych Unii Europejskiej i innych zewngtrznych zrodet
finansowych;

— inicjowanie i przygotowywanie prac, dotyczacych pozyskiwania zewngtrznych
srodkow finansowych (unijnych, zbudzetu Panstwa, samorzadu wojewddzkiego,
samorzadu powiatowego, fundacji i innych pozabudzetowych);

— wspolpraca z organizacjami i instytucjami — lokalnymi, regionalnymi, krajowymi oraz
europejskimi — w celu pozyskiwania i wykorzystywania funduszy na realizacj¢ zadan

publicznych;

— monitorowanie biezacych informacji, zwigzanych z pozyskiwaniem $rodkoéw
zewngtrznych;

— przygotowywanie, = kompletowanie  iskladanie =~ wnioskéw o finansowanie

przygotowywanych projektéw oraz monitorowanie 1inadzorowanie ztozonych
wnioskow o dofinansowanie projektow ze srodkow pomocowych;

— prowadzenie projektow isprawozdawczo$ci oraz rozliczanie otrzymanych
zewnetrznych srodkow pomocowych;

— prowadzenie ewidencji umoéw o dofinansowanie przedsiewzig¢ ze Srodkow Unii
Europejskiej oraz innych zewnetrznych zrodet finansowania;

— analizowanie 1iopiniowanie projektow krajowych iregionalnych dokumentow,
zwigzanych zrozwojem regionalnym ilokalnym oraz projektow aktow prawnych
z tego zakresu,

— prowadzenie doradztwa dla komoérek organizacyjnych Urzedu oraz jednostek
organizacyjnych gminy w zakresie korzystania z funduszy europejskich;

— utrzymanie trwalo$ci zrealizowanych projektow;

— wspodlpraca z komoérkami organizacyjnymi Urzedu oraz jednostkami organizacyjnymi
gminy w zakresie pozyskiwania zewngtrznych $rodkdow finansowych na realizacje
inwestycji;

— nadzorowanie zadan realizowanych przez ZGK zwigzanych z administrowaniem,
sprzataniem 1 utrzymaniem porzadku na terenach rekreacyjno-sportowych, parkéw
etc. oraz wykonaniem robot budowlanych, remontdw i napraw obiektow gminy.

Samodzielne Stanowisko ds. Zarzadzania Energia

Do obowigzkéw osoby na tym Stanowisku nalezy:

— dzialania zwigzane z ksztaltowaniem polityki energetycznej Gminy, takie jak nadzor
nad aktualizacja 1 wdrazaniem Planu Gospodarki Niskoemisyjnej przygotowanie
przystapienia Gminy do Porozumienia Burmistrzow ws. Klimatu 1 Energii,
opracowywanie polityk Gminy w zakresie energii, wspoOlpraca z miastami
partnerskimi Grodziska Mazowieckiego w zakresie energii;

— dzialania zwigzane z zarzadzaniem zuzyciem energii w Gminie w zakresie zbierania
i monitorowania danych z zakresu energii w Gminie, przygotowywania raportOw
z zakresu energii w Gminie, podejmowania dzialan zmierzajacych do oszczedno$ci
zuzycia energii w sektorze publicznym w Gminie, tworzenia i realizacji inicjatyw
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Gminy na rzecz oszczedno$ci zuzycia energii w sektorze prywatnym, wspoOlpracy
z podmiotami prywatnymi w zakresie rozwigzan z zakresu energii, wdrazania nowych
sposobow oszczedzania energii w Gminie, opiniowania rozwigzan do miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego w zakresie zaopatrzenia w cieplo, energi¢
elektryczng i paliwa gazowe, opiniowania audytow energetycznych dla inwestycji
miejskich, monitorowania zuzycia energii przez o$wietlenie uliczne w Gminie, analizy
1 aprobaty umow na dostawe ciepta, energii elektrycznej i gazu;

— dzialania zwigzane z edukacja i aktywizacja mieszkancéw i lokalnych podmiotow
w zakresie energii poprzez aktywizacj¢ lokalnych interesariuszy i wspdlprace z nimi
w zakresie energii, a takze poprzez propagowanie zréwnowazonego zuzycia energii,
rozwigzan niskoemisyjnych i odnawialnych Zrédet energii wsrdd mieszkancow
Gminy, instytucji publicznych i prywatnych.

Samodzielne Stanowisko ds. Ksztaltowania Przestrzeni Publicznej

Do obowigzkéw osoby na tym Stanowisku nalezy:

— inicjowanie 1 nadzorowanie dziatan w zakresiec zagospodarowania terendow
publicznych obiektami matej architektury;

— prowadzenie prac zwigzanych z regulacjami standaryzujacymi elementy seryjne,
wykorzystywane w przestrzeni publicznej, takie jak: tawki, kosze na $miecie, latarnie,
wygrodzenia, wiaty przystankowe, shupy reklamowe, stojaki na rowery;

— podejmowanie dzialan dotyczacych uporzadkowania miasta w zakresie lokalizacji
oraz formy niewielkich obiektow architektonicznych w przestrzeni publicznej, takich
jak np.: kioski, stoiska, altany $mietnikowe, automaty, kontenery, szatki i zlacza,
reklamy, szyldy, obiekty tymczasowe, stacje napraw rowerow;

— monitorowanie stanu przestrzeni publicznej oraz skladanie w tym zakresie stosownych
wnioskow, uwag 1 zastrzezen;

— inicjowanie akcji i1 konsultacji spolecznych w sprawach ladu przestrzennego oraz
estetyki budynkéw 1 przestrzeni publicznych w mie$cie; monitorowanie
1 dokumentowanie sytuacji na terenie miasta w tej dziedzinie;

Referat ksiegowosci i budzetu

Do obowigzkow pracownikéw tego Referatu nalezg m.in.:

— dzialania wynikajace z Ustawy o finansach publicznych w zakresie kontroli
wykonania budzetu przez komorki organizacyjne Urzedu i Jednostki Organizacyjne
Gminy, sporzadzania sprawozdan z dziatalnos$ci finansowej i budzetowej Gminy,
rozliczania subwencji i dotacji oraz biezacego realizowania budzetu Gminy;

— dzialania wynikajace z Ustawy o rachunkowosci w zakresie prowadzenie ksiag
rachunkowych Urzedu Miejskiego, okresowego sprawdzania drogg inwentaryzacji
rzeczywistego stanu aktywow i pasywow, wyceny aktywOw i pasywOw, ustalania
wyniku finansowego, sporzadzania sprawozdan finansowych i innych, ktérych dane
wynikaja z ksiagg rachunkowych, gromadzenie i1 przechowywanie dokumentacji
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przewidzianej ustawa, organizowanie 1 kontrolowanie prawidlowego obiegu
dokumentacji ksiggowej;
— dziatania wynikajace z ustawy o podatku od towaréw 1 ustug w zakresie prowadzenia
ewidencji w ksiggach rachunkowych w zakresie podatku VAT;

Referat Ekonomiczno-Finansowy

Do obowigzkow pracownikéw tego Referatu nalezg m.in.:

— dziatania wynikajace z Ustawy o finansach publicznych w zakresie przygotowania
projektu budzetu Gminy oraz projektow zmian z budzecie, opracowania projektow
planéw finansowych Jednostek Organizacyjnych Gminy, informowania organow
Gminy o przebiegu realizacji budzetu, a takze w zakresie prowadzenia spraw
zwigzanych z udzielaniem z budzetu Gminy dotacji przedmiotowych dla zaktadow
budzetowych, przygotowywaniem wnioskow o udzielanie pozyczek, kredytow
i dotacji, prowadzeniem spraw z zakresu udzielania podmiotom, nie zaliczonym do
sektora finansow publicznych na podstawie umow dotacji na cele publiczne oraz
zwigzanych z realizacja zadan Gminy w zakresie prowadzenia spraw zwigzanych
z finansowaniem i rozliczaniem inwestycji realizowanych przez Gming;

— dziatania wynikajace z ustawy o rachunkowosci w zakresie organizowania
ikontrolowania  prawidlowego obiegu dokumentacji  finansowo-ksiggowej,
prowadzenia  ksiag rachunkowych dotyczacych  realizacji  projektow
wspotfinansowanych z UE, sporzadzania sprawozdan finansowych 1 innych
wynikajacych z realizacji projektow wspolfinansowanych z UE oraz gromadzenia
i przechowywania dokumentacji przewidzianej ustawa;

— dziatania wynikajace z Ustawy o podatku od towarow i ustug w zakresie prowadzenia
spraw wynikajacych z rozliczenia podatku VAT;

— dzialania wynikajace z Ustawy o gospodarce nieruchomosciami w postaci
prowadzenia spraw zwigzanych z uzytkowaniem wieczystym i dzierzawa zasobu
gminnego (ewidencja, wymiar, egzekucja).

3.2. Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny

Gmina Grodzisk Mazowiecki charakteryzuje si¢ duzym potencjalem rozwojowym,
uwarunkowanym w znaczne] mierze bliskoScia Warszawy 1 przynaleznoscia do
Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego. Bardzo dobre skomunikowanie Grodziska
Mazowieckiego z pozostatymi osrodkami regionu (w tym z Warszawa) za sprawg polaczen
kolejowych i drogowych, jest atutem Gminy z punktu widzenia zardwno mieszkancow, jak
ipotencjalnych inwestorow. Taka sytuacja stwarza dogodne warunki dla rozwoju
mieszkalnictwa i lokowania podmiotéw gospodarczych.

Kwesti¢ emisji z transportu na terenie Gminy potraktowano wieloaspektowo. W celu
najlepszego odzwierciedlenia sytuacji dotyczacej emisji zanieczyszczen z transportu na
przedmiotowym obszarze, postuzono si¢ danymi b¢dacymi podstawg do obliczen zarowno dla
pojazdow zarejestrowanych na tym terenie, jak i tych, ktore przejezdzaja przez obszar Gminy.
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Pierwsza metoda oparta jest wigc na informacjach uzyskanych z Wydzialu Komunikacji
Starostwa Powiatu Grodziskiego, dotyczacych liczby zarejestrowanych pojazdow na
przedmiotowym obszarze. Jak wynika z tych danych, na obszarze Gminy zarejestrowanych
jest 60 647 pojazdow, a 26 z nich to jednostki elektryczne (15 samochoddéw, 1 autobus,
I motocykl 1 9 motoroweréw z tego rodzaju napgdem). Ponadto, mozna wyr6dzni¢
213 pojazdow hybrydowych. Najliczniejsza grupe wsrod wszystkich rodzajow pojazdow
reprezentuja jednostki stosunkowo nowe, ktorych wiek miesci si¢ w przedziale do 7 lat.

Drugim zrédlem informacji wykorzystanym w Dokumencie, s3 dane z pomiaréw
przeprowadzonych przez GDDKiA w 2015 roku, obejmujace potoki pojazdow na odcinkach
drog wojewddzkich 579 1719 oraz autostrady A2 zawierajacych si¢ w obrebie Gminy.
Dodatkowo, do oszacowania poziomdéw emisji z transportu poshuzyly roéwniez dane
udostepnione przez Urzad Miejski w Grodzisku Mazowieckim, dotyczace dobowego
natezenia ruchu pojazdow na drogach powiatowych z tego obszaru.

Wyniki obliczen w zakresie pozioméw emisji z transportu, opracowane obydwoma
sposobami: na bazie liczby zarejestrowanych pojazdow na terenie Gminy oraz
z uwzglednieniem potokdw pojazddw na najwazniejszych trasach zlokalizowanych na
omawianym obszarze, przedstawiono w Rozdziat 3.3.

Na mocy art. 7 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o transporcie gminnym, gmina jest
organizatorem publicznego transportu zbiorowego.

Operatorem transportu publicznego w Gminie Grodzisk Mazowiecki jest przedsicbiorstwo
PKS w Grodzisku Mazowieckim Sp. z o.0. Pojazdami obstlugujagcymi przewozy w tym
zakresie sg autobusy. Oprocz komunikacji obslugiwanej przez PKS w Grodzisku
Mazowieckim, mieszkancy moga skorzysta¢ rowniez z transportu kolejowego: KM i WKD.

Wedlug stanu na 7 lipca 2020 r., gmina Grodzisk Mazowiecki obstugiwana jest przez 20
autobusoéw nalezacych do firmy PKS Grodzisk Mazowiecki. Pojazdy te kursuja gléwnie na
terenie Gminy, zardwno na liniach miejskich jak i podmiejskich:

— Linia nr 3 w relacji Grodzisk PKP — Btonie Okrzei

— Linia nr 6 w relacji Marynin — Ktudno Nowe (w dni nauki szkolnej)

— Linia nr 7 w relacji Grodzisk Szpital - WKD — PKP — Osiedle Teligi — PKP — WKD —
Grodzisk Szpital

— Linia nr 10 Grodzisk Szpital — Ksigzenice

— Linia nr 11 Grodzisk Chetmonskiego PKS — Grodzisk Dw. PKP

Ponadto, przez teren gminy Grodzisk Mazowiecki przejezdzaja autobusy, umozliwiajace
komunikacje z Pruszkowem, Zyrardowem lub Mszczonowem.

Wigkszo$¢ autobuséw operowanych przez PKS i obstugujacych teren Gminy posiada norme
emisji EURO 4. Oprocz tego wystepuja pojazdy spetniajace lepsze normy (w tym 1 z normag
EURO 6). Brak jest natomiast autobuséw starszych — o normach EURO 3 i gorszych (Tabela

33).
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Tabela 33 Normy emisji spalin autobusow publicznego transportu zbiorowego kursujgcego
w ramach komunikacji miejskiej i podmiejskiej wedtug stanu na 7 lipca 2020 r.

Norma emisji  Liczba autobusow

EURO 4 16
EURO 5
EURO 6
EEV 2
SUMA 20

Zrédto: Opracowanie KAPE S.A. na podstawie danych PKS Grodzisk Mazowiecki.

Prawie wszystkie powyzsze autobusy posiadaja klimatyzacje, sa niskopodiogowe oraz
przystosowane dla os6b niepetnosprawnych i1 niewidomych. Umozliwia to sprawne
poruszanie si¢ szerokiej grupy lokalnej spotecznosci bez wykluczania 0s6b o ograniczonej
sprawnos$ci ruchowej. Przemieszczanie si¢ takimi autobusami zapewnia odpowiedni komfort
jazdy, co stwarza sprzyjajace okoliczno$ci do przesiadania si¢ z samochodow prywatnych do
komunikacji publicznej, a co za tym idzie przyczynia si¢ do zmniejszenia zatloczenia na
drogach oraz do redukcji emisji szkodliwych zwigzkéw.

Jednostkami podlegajacymi Gminie i uzytkujagcymi roéznego rodzaju pojazdy na wilasne
potrzeby sa:

— Zaktad Gospodarki Mieszkaniowej — 2 pojazdy,

— Zaktad Gospodarki Komunalnej — 38 pojazdow,

— Ofrodek Kultury Gminy Grodzisk Mazowiecki — 1 pojazd,

— Ochotnicza Straz Pozarna (Grodzisk Mazowiecki, Kludno Stare, 1zdebno Koscielne,
Ksigzenice) — 11 pojazdow.

W ramach taboru uzytkowanego przez wymienione wyzej jednostki wyodrebniono
52 pojazdy spalinowe, z czego z napgedem diesel — 50 szt., na benzyng — 1 szt. oraz 1 szt.
z dodatkowa instalacjg LPG. W grupie tego rodzaju pojazdéw znajduje si¢ odpowiednio:

— 5 pojazdéw wolnobieznych,
— 12 pojazdow uzytkowych

— 7 ciagnikéw rolniczych,

— 12 pojazdow ciezarowych,
— 11 wozow strazackich,

— 4 pojazdy specjalne

— 1 samoché6d osobowy.

Ponizej zamieszczono zestawienie prezentujace tabor gminny w podziale na rodzaje
pojazdéw iz wyszczegbdlnieniem ich przedziatow wiekowych (Tabela 34).

90 <O>

KAPE

Id: F2FABAAA-5A34-4B7C-84F0-E3CB1D0441ES. Podpisany Strona 90



»Strategia rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019-2040”

NFOSiGW
Tabela 34 Struktura wiekowa i rodzaje pojazdow nalezgcych do taboru gminnego

Rodzaj Przedziatl wiekowy [lata]

pojazdow <7 | 8-12 | 13-15 | 16-20 | 21-24 | >25 | SUMA
wolnobiezne - 1 - - 1 3 5

uzytkowe 1 4 4 3 - - 12
ciggniki 2| 4 1 - - - 7
rolnicze

ciezarowe - 4 3 4 1 - 12

strazackie 4 2 - 2 - 3 11

specjalne - 2 - 1 - 1 4
osobowe - 1 - - - 1
SUMA 7 17 9 10 2 7 52

Zrédto: Opracowanie KAPE S.A. na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Grodzisku Mazowieckim

Z powyzszych danych wynika, ze struktura wiekowa pojazdow jednostek podlegajacych
Gminie jest zréznicowana. Najwiecej z nich zawiera si¢ w dwdch przedziatach wiekowych: 8-
12 lat oraz 16-20 lat. Najmniej liczng grupe¢ reprezentuja natomiast pojazdy z przedziatu 21-
24 lata.

3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

Pojazdy spalinowe sa napedzane silnikami spalinowymi o samoczynnym zaplonie, co
sprawia, ze znane s3 ekologiczne negatywne skutki ich stosowania. Najwazniejsze z nich to
emisja halasu, powodowanie drgan oraz emisja zanieczyszczen szkodliwych dla ludzi
i srodowiska. Dodatkowo, sytuacje pogarsza fakt, ze pojazdy spalinowe sa intensywnie
uzytkowane w centrach osrodkéw miejskich, a wigc w miejscach o duzym zaludnieniu
inatezeniu ruchu drogowego. Emisja w pojazdach spalinowych, w poréwnaniu do ich
odpowiednikdw z napedem elektrycznym akumulatorowym, jest wyzsza ze wzgledu na
wykorzystywanie wigkszej ilosci ptyndw eksploatacyjnych, jak i elementéw mechanicznych,
a takze stosowanie oleju w obiegu silnika.

Glownym efektem spalania paliw w autobusach o napgdzie konwencjonalnym sa mieszaniny
substancji — przede wszystkim gazowe, réwniez frakcje ciekle oraz stale. Zwigzkami
chemicznymi, ktére wystgpuja w spalinach sa:

e (CO; — dwutlenek wegla odpowiedzialny za efekt cieplarniany i kwasne deszcze,

e (O —tlenek wegla jako gaz trujacy,

e NOy — tlenki azotu i SOy — tlenki siarki, ktore rowniez powoduja powstawanie
kwasnych deszczy oraz dodatkowo smogu i1 negatywnie wplywaja na uklad
oddechowy,

e HC - weglowodory, ktore zanieczyszczaja glebe.

Dodatkowo, w pojazdach spalinowych wystepuje zwickszona emisja czastek statych, a takze
tlenkow azotu. Sa one jednymi z najpowazniejszych zrédet emisji czastek statych oraz
tlenkow azotu wytwarzanych w centrach miast pochodzacych z transportu drogowego.
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Aktualnie na obszarze Gminy, autobusowy transport zbiorowy sklada si¢ w calosci
z pojazdow spalinowych typu diesel. Podobna sytuacja wystepuje w przypadku transportu
komunalnego, gdzie wigkszos¢ pojazdéw to rowniez jednostki napedzane olejem
napedowym. Rozpatrujac ogoét pojazdow spalinowych zarejestrowanych na terenie Gminy,
mozna stwierdzi¢, iz najliczniejsza grup¢ stanowia jednostki posiadajace najwyzsza norme
emisji — EURO 6 (Tabela 35).

Tabela 35 Struktura zarejestrowanych na terenie Gminy pojazdow wedlug stanu na
30.04.2020 r.

Norma emisji spalin  EURO 6 EURO S5 EURO4 EURO3 EURO2 EURO 1
Liczba pojazdow 25622 7158 6816 9040 6875 4882

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych otrzymanych z Wydziatu Komunikacji Starostwa Powiatu Grodziskiego

3.2.2. Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

Pojazdy zasilane paliwem gazowym charakteryzuja si¢ mniejsza emisyjnoscig niz te, ktore
wyposazone sg w silniki spalinowe. Emituja one bowiem mniejsze ilosci dwutlenku wegla
itlenkow azotu. W kontekscie problematyki smogu i przekroczen granicznych warto$ci
stezen substancji w powietrzu, stosowanie charakteryzujacych si¢ jedynie zmniejszong
emisyjnosciag pojazdow napedzanych gazem, nie rozwigzuje dostatecznie problemu
zwigzanego ze zlym stanem jako$ci powietrza. Najbardziej celowym rozwigzaniem w tej
sytuacji wydaj¢ si¢ wigec propagowanie transportu bezemisyjnego — czyli elektrycznego.

3.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Pojazdy o napegdzie elektrycznym mozna podzieli¢ z punktu widzenia integracji z sieciami
elektroenergetycznymi, zatem obecnie mozna wykorzystywaé pie¢ rodzajow pojazdow
zasilanych energig elektryczna, tj:

e pojazdy BEV (ang. Battery Electric Vehicle) — ta kategoria obejmuje pojazdy
elektryczne o napedzie wylacznie akumulatorowym. Ideg pojazdéow w pelni
elektrycznych jest zastgpienie spalinowej jednostki napedowej — silnikiem
elektrycznym, a zbiornika z paliwem — baterig. Silnik elektryczny napg¢dzajacy pojazd
pobiera energi¢ z baterii, majacej mozliwo$¢ wielokrotnego ladowania. Baterie
dotadowywane s3a zzewnetrznego zrodla, np. z sieci elektroenergetycznej lub
magazynu energii.

e Pojazdy PHEV (ang. Plug-in Hybrid Electric Vehicle) — to elektryczne pojazdy
hybrydowe, ktore posiadajag mozliwos$¢ zewnetrznego tadowania baterii poprzez sie¢
elektroenergetyczng za posrednictwem gniazdka (plug-in) oraz jednocze$nie
wyposazone s3 w naped konwencjonalny. Pojazdy tego typu posiadaja zatem dwa
rodzaje napedu: silnik spalinowy i elektryczny, ktére moga pracowaé odrebnie lub
réwnolegle. Przy odpowiednio czg¢stym tadowaniu mogg one poruszaé si¢ wylacznie
dzigki energii elektrycznej (podobnie jak BEV) w trybie zeroemisyjnym. Akumulatory
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moga by¢ dotadowywane za posrednictwem klasycznego gniazdka lub specjalnej
stacji tadowania, ktorej technologia skraca czas tadowania takiego pojazdu.

e Pojazdy HEV (ang. Hybrid Electric Vehicle) — hybrydowe pojazdy elektryczne tej
kategorii wyposazone zardéwno w silnik konwencjonalny jak i elektryczny, ktory
jedynie wspomaga spalinowa jednostke napedowa. Baterie w tych klasycznych
pojazdach hybrydowych sa dotadowywane dzigki energii z silnika konwencjonalnego
oraz poprzez system hamowania rekuperacyjnego. Drugi z wymienionych sposobow
zasilania opiera si¢ na konwersji energii cieplnej powstajagcej podczas hamownia
pojazdu w energi¢ elektryczna.

e Pojazdy REEV (ang. Range Extended Electric Vehicle) — s3a to pojazdy
charakteryzujace si¢ rozszerzonym zasiegiem. Podstawowg jednostka napedowa
w tych pojazdach jest silnik elektryczny, ktory dodatkowo wspomagany jest przez
silnik spalinowy. Naped konwencjonalny zalacza si¢ tylko w sytuacji wymagajacej
wytworzenia energii koniecznej do natadowania akumulatora.

e Pojazdy FCV (ang. Fuel Cell Vehicle) — pojazdy zasilane ogniwami paliwowymi
wykorzystuja energi¢ elektryczng wytworzong z wodoru. Funkcje baterii petnig wigc
w tym przypadku ogniwa paliwowe'®.

Energia w pojazdach elektrycznych jest magazynowana w akumulatorze. Falowniki
przetwarzaja prad staly akumulatora na prad przemienny w celu napedzania silnika
elektrycznego. Im bardziej wydajna konwersja, tym wigkszy zasigg ma pojazd, gdy
akumulator jest w pelni naladowany. Nastgpnie silnik elektryczny przeksztalca energie
elektryczng w energi¢ mechaniczng (powstaja pola magnetyczne, ktorych sity generuja ruch
obrotowy). Inne kluczowe elementy takiego pojazdu to przetwornica DC-DC. Skutecznie
przeksztalca ona wysokie napigcie akumulatora (100400 V lub wigcej) w znacznie nizsze
napigcie (12 lub w stosownych przypadkach 48 V) dla elementéw elektronicznych. Zaleta
rozwoju elektromobilno$ci 1 postgpu technologicznego w branzy energetycznej jest
mozliwo$¢ pelej integracji pojazdow elektrycznych z systemem elektroenergetycznym,
dzigki technologii V2G (ang. Vehicle to Grid — pojazd do sieci). Najwigkszy potencjat
w zakresie tej integracji posiadaja pojazdy elektryczne typu BEV i PHEV. Wykorzystujac
technologie V2G pojazdy EV moga zarowno pobiera¢ energi¢ elektryczng z sieci, jak i ja
oddawa¢. Technologia ta pozwala zatem na zagospodarowanie nadwyzek energii ze zrodet
odnawialnych, co zwigksza elastyczno$¢ systemu oraz mozliwosci jego bilansowania.

W celu zachowania mobilno$ci, samochody elektryczne powinny by¢ na biezaco tadowane.
Ladowanie ze zwyklego jednofazowego gniazdka domowego 230 V zajmuje zwykle co
najmniej 8 godzin, w zalezno$ci od pojazdu i akumulatora. Jednakze, nie kazde gniazdo jest
zaprojektowane do obshugi duzych ilosci energii elektrycznej przeptywajacej przez dlugi
czas'’. Ladowanie samochodu mozna przeprowadzaé rowniez za pomoca gniazda sitowego,
co umozliwi fadowanie z moca 6-22 kW. Rozwigzanie z uzyciem gniazda trojfazowego
wymaga jednak dostosowania do sieci. Zalecane jest wtedy zastosowanie tadowarki

1 Raport 2018 Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych, ,,Pojazdy elektryczne jako element sieci

elektroenergetycznych”
v http://elektromobilnosc.pl/2019/10/25/jak-dziala-samochod-elektryczny-2/ publikacja z dnia 24.10.2019
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z modutem zabezpieczajacym typu EVSE oraz w zalezno$ci od konkretnej instalacji —
transformatora sieciowego. Koszt tadowarki nasciennej typu wallbox do zlacza trojfazowego
to koszt rzedu ok. 5 tys. zt. Jednakze, takie rozwigzanie skraca znacznie czas tadowania
pojazdu.

Proces zamiany energii elektrycznej na mechaniczng zachodzacy w silniku wiaze si¢ jedynie
z emisja niewielkich ilosci ciepla, wynikajaca ze strat podczas przetwarzania energii.
W poréwnaniu do pojazdéw konwencjonalnych emisja zanieczyszczen w ich elektrycznych
odpowiednikach jest nizsza dzigki wyeliminowaniu procesu spalania paliwa (ze wzglgdu na
brak silnika spalinowego). Emisja calkowita jest zredukowana do zera w miejscu
uzytkowania pojazdu. Zostaje zmniejszona ilo$¢ szkodliwych pylow ze S$cierajacych si¢
klockéw i oktadzin hamulcowych. Hatas generowany przez nape¢d zredukowany jest prawie
catkowicie. W Polsce energia elektryczna w gitdéwnej mierze pochodzi ze spalania wegla.
Ogolna emisja CO, oraz zanieczyszczen z pojazdu zalezy od zrodla jego energii. Przy
zastosowaniu odnawialnych zrédet energii lub biogazu emisja z takiego pojazdu jest zerowa.
W przypadku Zrédet konwencjonalnych, podczas produkcji energii elektrycznej powstaja
réwniez inne zanieczyszczenia, jednak z uwagi na dobrze kontrolowany proces spalania
paliwa w elektrowniach, emisja tych zanieczyszczen jest na znacznie nizszym poziomie niz
w przypadku silnikow spalinowych. Calkowita emisja zanieczyszczen samochodow
z napedem elektrycznym jest przeniesiona do elektrowni znajdujacych si¢ w oddaleniu, wigc
zanieczyszczenia maja niewielki wptyw na zdrowie 1 komfort zycia wigkszosci
mieszkancow'®.

Istotng korzys$cig wynikajaca z uzytkowania aut elektrycznych jest rowniez eliminacja obiegu
oleju, a eksploatacja takiego pojazdu wymaga wykorzystania znacznie mniejszych ilosci
plynow i elementéw mechanicznych. W pojazdach elektrycznych nie wystgpuja filtry paliwa,
powietrza i oleju. Sprawno$¢ poprawiaja systemy odzysku energii podczas hamowania
(dluzsza zywotno$¢ elementéw ciernych w uktadzie hamulcowym, mniejsze zuzycie energii).
Innymi zaletami uzytkowania pojazdow elektrycznych s3:

— niskie koszty eksploatacji w porownaniu do napedéw konwencjonalnych,

— cicha praca ukladu napedowego,

— brak skrzyni biegéw — ptynne przyspieszenie,

— dynamiczne przyspieszenie — maksymalny moment obrotowy dostgpny juz na starcie,
— niewielka liczba ruchomych cz¢éci — mniej ewentualnych awarii,

—  mozliwos¢ jazdy po buspasach,

— mozliwos$¢ poruszania si¢ w strefach czystego transportu,

— darmowe parkowanie w strefach ptatnego parkowania.

Pojazdy elektryczne, podobnie jak ich odpowiedniki o napedzie spalinowym, podlegaja
wymogom homologacyjnym i przechodzg testy zderzeniowe. Zgodnie z zapewnieniami
producentéw, akumulatory podczas wypadku nie powinny ulec zaptonowi czy rozlaniu dzigki

'8 B. Krol, ,,Poréwnanie emisji zanieczyszczer pojazdéw z napedem elektrycznym i spalinowym, napedy i sterowanie” Nr 7/8
Lipiec — Sierpien 2017 r Instytut Maszyn i Napedéw Elektrycznych KOMEL.
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zastosowaniu odpowiedniej konstrukeji ptyty podlogowej pojazdu lub dachu — w zaleznosci
od umiejscowienia urzadzenia.

Samochody elektryczne staja si¢ coraz bardziej popularne w Polsce, co potwierdza wzrost
liczby zarejestrowanych w minionym roku pojazdéw z tego rodzaju napgdem w stosunku do
lat poprzednich. Zgodnie z Licznikiem Elektromobilnosci, w 2018 roku liczba
zarejestrowanych samochodéw z napedem czysto elektrycznym (BEV) wynosita w calej
Polsce 1324 sztuk, natomiast w 2019 roku zarejestrowanych bylo juz 5091 tego rodzaju
pojazdow. Na koniec stycznia 2020 roku liczba samochodow w pehni elektrycznych wzrosta
w Polsce do 5415 sztuk.

Przewiduje si¢, ze uruchomiony przez rzad Polski program doptat do zakupu samochodéw
elektrycznych wptynie na wzrost zainteresowania tego rodzaju pojazdami w sektorze
prywatnym. W przeprowadzonej wséréd mieszkancow ankiecie zadeklarowano posiadanie
dwoch samochodow elektrycznych. Ponadto, w kolejnych latach mozliwy jest wzrost udziatu
samochodow elektrycznych w transporcie prywatnym na tym obszarze, ze wzgledu na
zadeklarowane przez 50% respondentow zainteresowanie zakupem takiego $rodka transportu.
Zgodnie z danymi Wydzialu Komunikacji Starostwa Powiatowego w Grodzisku
Mazowieckim, wedlug stanu na koniec kwietnia 2020 roku, na terenie Gminy
zarejestrowanych jest w sumie 26 pojazdow z napgdem elektrycznym, a w tym 15
samochodow elektrycznych. Majac na wzgledzie prowadzone i planowane dzialania na
réznych szczeblach administracyjnych, z zakresu promowania elektromobilno$ci oraz
aktualnie panujace trendy w sektorze transportu prywatnego w Polsce i rozwoj gospodarczy
Gminy, sporzadzono prognoze liczby elektrycznych samochodéw osobowych na tym
obszarze (Tabela 36). Uwzglednia ona ponadto, systematyczny wzrost udzialu tych pojazdow,
zapoczatkowany uruchomieniem programéw dofinansowan z Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;.
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Tabela 36 Prognoza catkowitej liczby samochodow oraz aut elektrycznych na terenie gminy
Grodzisk Mazowiecki w perspektywie do 2040 r.

Calkowita Liczba

Rok liczba samochodow
samochodow elektrycznych

2020 | 37097 22
2021 | 38118 29
2022 | 39952 39
2023 | 41834 52
2024 | 43765 69
2025 | 45747 92
2026 | 47049 121
2027 | 48353 159
2028 | 49658 209
2029 | 50965 275
2030 | 52274 362
2031 | 53585 476
2032 | 54899 625
2033 | 56216 821
2034 | 57535 1078
2035 | 58858 1414
2036 | 60184 1854
2037 | 61514 2431
2038 | 62847 3186
2039 | 64185 4174
2040 | 65550 | 5467 |

Zrédto: Opracowanie wlasne KAPE S.A. na podstawie danych z GUS i Starostwa Powiatowego w Grodzisku Mazowieckim

Jak wynika z danych zamieszczonych w Tabela 36, szacuje sig, ze w 2040 r.
zarejestrowanych bedzie w Gminie 65 550 samochodéw osobowych, a w tym 5 467 pojazdow
elektrycznych.

Fadowanie pojazddéw elektrycznych akumulatorowych

Pojazdy elektryczne akumulatorowe magazynuja w bateriach pobrang z zewnatrz energi¢
elektryczng. Baterie te umieszczane s3 zarowno na dachach (autobusy) lub w podwoziu
pojazdu. Ladowanie moze odbywac si¢ na trzy sposoby:

e metodg plug-in,
e przy pomocy pantografu (autobusy),
¢ indukcyjnie.
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Metoda plug-in to zwyczajowe tadowanie pojazdu za pomoca kabla i odpowiedniego zlacza
(wtyczki) podiaczonego do stacji tadowania z jednej strony, a z drugiej do pojazdu. Wymaga
ona interakcji kierowcy. Inaczej jest natomiast w przypadku pantografu, ktory umozliwia
bezobstugowe tadowanie. Po podjechaniu do tego rodzaju stacji nalezy nacisna¢ guzik
i pantograf sam wysuwa si¢ podigczajac si¢ do sieci tadowania. Mozliwe jest réwniez
tadowanie naprzemienne dwoma wyzej wymienionymi metodami. Autobusy ladowane
metoda indukcyjng rowniez potrzebuja wyposazenia w dodatkowa infrastrukture ladujaca.
Same pojazdy powinny posiada¢ tak zwany pick-up, czyli odbiornik energii elektryczne;.
W celu natadowania takiego pojazdu nalezy jedynie najecha¢ na miejsce postojowe
z wbudowang ptyta indukcyjng i rozpocznie si¢ przekazywanie energii. Jest to najszybszy
i najwygodniejszy sposob ladowania sposrod wszystkich trzech wymienionych wyzej
technologii.

Elektryczne z wodorowymi ogniwami paliwowymi

Pojazdy wodorowe pozyskuja energi¢ z ogniw wodorowych, a posiadany przez nie
akumulator shuzy wylacznie do magazynowania energii pochodzacej z hamowania. Baterie
pelnia funkcje wspomagajaca przyspieszanie. Tankowanie takiego pojazdu praktycznie nie
r6zni si¢ od tankowania zwyktego pojazdu spalinowego. Rozwigzanie to jest korzystniejsze
rowniez ze wzgledu na mozliwo$¢ uzyskania wigkszych osiaggdéw w porownaniu do pojazdow
elektrycznych akumulatorowych.

Autobus wyposazony jest w zbiorniki na woddér umieszczone na dachu pojazdu
charakteryzujace si¢ pojemnoscig 35-40 kg, co umozliwia z kolei przejechanie przez taki
pojazd ok. 450 km. Paliwo wodorowe przechowywane jest w wspomnianych zbiornikach pod
ci$nieniem ok 35 MPa. W zwiazku z wprowadzeniem takiego rodzaju pojazdéw konieczne
jest wybudowanie odpowiedniej infrastruktury do tankowania wodoru.

Zgodnie z danymi Wydzialu Komunikacji Starostwa Powiatowego w Grodzisku
Mazowieckim, na koniec kwietnia 2020 roku na terenie Gminy nie ma zarejestrowanych tego
rodzaju pojazdow.

Oznaczenie pojazddéw elektrycznych

Od dnia 01.01.2020 roku obowigzuja specjalne tablice rejestracyjne przeznaczone dla
pojazdéw elektrycznych, ktoérych dokladny wyglad okreslony jest Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 8 lipca 2019 r. zmieniajgcym rozporzqdzenie w sprawie rejestracji
i oznaczania pojazdow oraz wymagan dla tablic rejestracyjnych (Dz. U. poz. 1272 z 2019)
Zgodnie z powyzszym aktem prawnym, ,, w przypadku tablicy rejestracyjnej wydawanej dla
pojazdu elektrycznego albo pojazdu napedzanego wodorem na tablicy rejestracyjnej
zwyczajnej bedqgcej tablicq rejestracyjng samochodowq albo tablicq rejestracyjng
motocyklowq jest wytloczony numer rejestracyjny barwy czarnej na zielonym tle sktadajgcy
sie z wyroznika wojewodztwa, wyroznika powiatu i wyroznika pojazdu”.

Na Rysunek 36 przedstawiono przykladowy wyglad tablicy rejestracyjnej dedykowanej
pojazdom elektrycznym lub wodorowym.
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Rysunek 36 Wzor tablicy rejestracyjnej pojazdow elektrycznych/wodorowych

Zrédto: Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych, System Identyfikacji Elektromobilnoéci — znaki i symbole, Warszawa
2019

Na Rysunek 37 przedstawiono natomiast znaki i symbole wprowadzone w elektromobilno$ci
w odniesieniu do samochodéw elektrycznych.

Rysunek 37 Piktogramy oznakowania samochodow elektrycznych

PIKTOGRAM PIKTOGRAM
PIKTOGRAM P.ODSTAWOWY PODSTAWOWY UZUPELNIAJACY
znak pionowy . .
znak poziomy znak poziomy

@ N ®

Zrédto: Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych, System Identyfikacji Elektromobilnosci — znaki i symbole, Warszawa
2019.

3.2.4. Ogolnodostepna infrastruktura ladowania

Stacje tadowania moga by¢ zasilane zar6wno pradem przemiennym (AC), jak i statym (DC)
w systemie jedno- lub tréjfazowym. Najczesciej stosowanym typem tadowarki jest urzadzenie
zasilane pradem przemiennym (AC). Kazda stacja tadowania pojazdéw elektrycznych
wyposazona jest w punkty tadowania. Zgodnie z art.2 pkt.17 Ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz. U. 2018 poz. 317 z p6zn. zm.), zwanej dalej UEPA, punktem
tadowania okre$la si¢ ,, urzqdzenie umozliwiajqce ladowanie pojedynczego pojazdu
elektrycznego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktorym
wymienia si¢ lub taduje akumulator stuzgcy do napedu tego pojazdu”.

Stacje tadowania moga posiada¢ punkty tadowania o normalnej mocy lub o duzej mocy.
Zgodnie z art. 2 pkt 18 UEPA, punktem tadowania o normalnej mocy jest ,punkt tadowania
o mocy mniejszej lub rownej 22 kW, z wylgczeniem urzgdzen o mocy mniejszej lub rownej
3,7 kW zainstalowanych w miejscach innych niz ogolnodostgpne stacje tadowania,
w szczegolnosci w  budynkach mieszkalnych”. Punktem tadowania o duzej mocy jest
natomiast punkt tadowania o mocy wigkszej niz 22 kW (art. 2 pkt 19 UEPA). W zamieszczonej
ponizej Tabela 37 przedstawiono zestawienie rodzajow punktow w zalezno$ci od czasu
tadowania.
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Tabela 37 Podzial stacji ze wzgledu na czas tadowania pojazdow elektrycznych

Struktura stacji tadowania

ULTRASZYBKIE | 150-350 kW

Stacje szybkiego tadowania Prad staty DC

SZYBKIE 43-145 kW

’ Publi tacj bki :
PRZYSPIESZONE 7-43 kW HPHezNe Stacle SZYHRICEO Prad przemienny AC

i wolnego tadownia

Stacj 1 tad i
WOLNE 7 kW acje worhego fadowania Prad przemienny AC

w domu i pracy
Zrodto: opracowanie wiasne KAPE na podstawie PSPA, 2018 Przewodnik infograficzny o wybranych zagadnieniach

Oferowane na rynku punkty tadowania maja juz okreslone moce, sg to glownie: 3,7 kW
(domowe fadowarki), 7 kW, 11 kW, 22 kW (o normalnej mocy, przyspieszonego tadowania),
43 kW (o duzej mocy - zasilane pragdem przemiennym AC) i S0kW (o duzej mocy — zasilane
pradem stalym DC), a takze tak zwane super tadowarki (ang. supercharger — 100kW,
jednakze siggajace nawet do 250, przystosowane dla okre§lonej grupy pojazdéw).

W przypadku publicznych stacji tadowania obecnie na popularnosci zyskuja punkty
przyspieszonego tadowania. Ladowarki o mocy mniejszej lub roéwnej 3,7 kW stosowane sg
jedynie na terenie prywatnych posiadlo$ci. Natomiast punkty szybkiego tadowania wystgpuja
rzadziej ze wzgledu na brak przystosowania baterii w pojazdach do tak szybkiego poboru
mocy.

Na Rysunek 38 przedstawiono wybrane rodzaje wtyczek przeznaczonych do fadowarek aut
elektrycznych.

Rysunek 38 Wybrane rodzaje wtyczek do tadowarek samochodow elektrycznych

O O
00 000
o)e) O O
°5°) (00O
OO0
Typ 1 Typ 2 CHAdeMO CEE 715
(J1772) (Mennekes) (Schuko)

Zrédto:https://www.volkswagen.pl/pl/elektromobilnosc/id-magazine/elektromobilnosc/przewod-i-wtyczka-do-
ladowania.html

Ponizej przedstawiono krotka charakterystyke najczesciej stosowanych rodzajow wtyczek.

e Wtyczka typu 2 — przystosowana do ladowarek obstugujacych zaréwno prad
przemienny, jak i prad staty. Moze przekazywa¢ moc od 3 kW do 50 kW (samochody
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marki Tesla moga pobiera¢ za posrednictwem tej wtyczki 120 kW). Wszystkie
samochody elektryczne sprzedane w UE s3 przystosowane do typu
2 ustandaryzowanego od 2013 roku;

e Wtyczka typu 2 COMBO (CCS - ang. Combined AC/DC Charging System) —
przystosowana jest do pradu stalego oraz pradu przemiennego. Przekazywana moc za
jej posrednictwem moze osigga¢ nawet 350 kW. Jest ona rozszerzeniem
podstawowego typu 2;

e Wtyczka typu CHAdeMO (typ 4) — szybkiego tadowania. Przekazuje z punktow
tadowania prad staly o mocy do 60 kW. Pochodzi z Azji, a w Europie
spopularyzowana zostala przez Nissan LEAF.

Analizujac koszty eksploatacji réznych rodzajéw pojazdéw (Tabela 38), poczyniono
nastgpujace zalozenia:

— szacunkowy koszt fadowania, w zaleznosci od stawki operatora ogdlnodostgpne;j stacji
tadowania, wynosi $rednio okoto 1,5 zZVkW,
— $rednie zuzycie energii przez samochdd 13kWh/100 km.

Tabela 38 Sredni koszt codziennej eksploatacji

Rodzaj paliwa Cena paliwa Srednie spalanie Koszt za 100 km
. 1,5 zZVkWh 19,5 zt
Energia elektryczna 0.54 ZUkWh 13 kWh/100 km 7.02 21
Benzyna 5z¥l1 7 /100 km 35zt
Diesel 5,2 z¥1 6 1/100 km 31,2zt

Zrédto: opracowanie wiasne KAPE

Analiza powyzszych danych pozwala na stwierdzenie, Ze przejechanie 100 km samochodem
elektrycznym to koszt niecatych 20 zt, podczas gdy koszt podrozy samochodem z napgdem
spalinowym wynosi okoto 31 - 35 zt, w zalezno$ci od rodzaju paliwa konwencjonalnego.

Dostepna infrastruktura tadowania samochodéw elektrycznych Grodziska Mazowieckiego
ograniczona jest praktycznie do dwoch lokalizacji. Wedlug stanu na 30.06.2020 r., na terenie
gminy Grodzisk Mazowiecki znajduja si¢ dwie stacje fadowania tego rodzaju pojazdéw. Sa to
nastepujace obiekty:

— ogo6lnodostepna bezplatna stacja tadowania samochodoéw elektrycznych na parterze
parkingu wielopoziomowego przy ul. Zydowskiej w Grodzisku Mazowieckim
(Rysunek 39);

— prywatna platna stacja tadowania samochodéow elektrycznych na terenie
przedsiebiorstwa CARPOL Sp. z 0.0. w Natolinie (Rysunek 40).
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Rysunek 39 Lokalizacja istniejqcej miejskiej stacji tadowania samochodow elektrycznych na

parkingu przy ul. Zydowskiej w Grodzisku Mazowieckim.

Parafia Przemienienia b
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o5 Q e Zydowska 11,
05-825 Grodzisk Mazowiecki, Polska
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Zrodto: h-ttps://www.plugshare.com/location/ 168904

Rysunek 40 Prywatna stacja tadowania samochodow elektrycznych na terenie gminy

Grodzisk Mazowiecki
A i pingEs= Q Budokrusz S.A
RS
P T Q Frito Lay Polska
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% 1
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«® selin roisE Sala Jedrzejewski @
&9 Panattoni Europe W
o Carpol Sp. z.0.0
Raben Logistics Polska = Inter-TeamSp.zo.0 Natolin

Q Warszawski
Browar Bazyliszek

HOPI F’Lo

Zrédto: https://www.plugshare.com/location/198274
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W Tabela 39 zamieszczono zestawienie parametréw technicznych punktéw ladowania
w dwoéch  wymienionych wyzej stacjach ladowania samochodow elektrycznych
zlokalizowanych na obszarze gminy Grodzisk Mazowiecki.

Tabela 39 Parametry techniczne punktow tadowania w Grodzisku Mazowieckim, wedtug
stanu na 30 czerwca 2020 r.

Lalteirs s aef iadomain Liczba punktow Charakterystyka.punktow
tadowania tadowania
Type 2
Non-networked
2 tadowarki 43k W:
- 2x CHAdeMO, CCs/SAE BRI
- 2x CCS,
Parkuj i jedZ P&R Grodzisk - 2x Type2; o’0) CHAdeMO
Mazowiecki, ul. Zydowska Gniazda $cienne: @/ Non-networked
- 4x $cienne 230V _
- 2x trojfazowe 16A oy 12;??:{5:,?:;
@ Wall (Euro)
Non-networked
CARPOL Sp. z o.0. 1 fadowarka 22kW:
ul. Logistyczna 9, 05-825 - 2x Type2 @ Tvp ﬁjﬂoy
Natolin, Polska

Zrodto: Opracowanie wiasne KAPE S.A. na podstawie https://www.plugshare.com.

Zgodnie z zdanymi Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych, w promieniu nie
wigkszym niz ok. 20 km od miasta Grodzisk Mazowiecki, znajduje si¢ jeszcze 7 obiektéw
tego rodzaju (Rysunek 41).
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Rysunek 41 Stacje tadowania samochodow elektrycznych znajdujgce si¢ w najblizszym
sgsiedztwie gminy Grodzisk Mazowiecki
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Zrodto: https://eipa.udt.gov.pl/

Do dyspozycji uzytkownikéw samochodow elektrycznych, w dalszej odleglosci od Gminy
dostepna jest rowniez sie¢ 144 punktow tadowania samochodow elektrycznych znajdujacych
si¢ na obszarze Warszawy'® (Rysunek 42).

9 Projekt Planu budowy ogdlnodostepnych stacji ladowania pojazdow elektrycznych na obszarze miasta stolecznego
Warszawy, Warszawa marzec 2020 (wersja do konsultacji spotecznych).
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Rysunek 42 Sie¢ ogolnodostepnych stacji tadowania samochodow elektrycznych w Warszawie
(oznaczona kolorem niebieskim)
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Zrédto: https:/eipa.udt.gov.pl/

Na terenie gminy Grodzisk Mazowiecki oraz w jej bezposrednim sasiedztwie nie
zlokalizowano stacji tadowania CNG/LNG. Najblizej znajdujacym si¢ obiektem tego rodzaju
jest stacja znajdujaca si¢ w Warszawie. Na Rysunek 42 oznaczona zostala ona kolorem
pomaranczowym.

Gmina nie posiada infrastruktury tadowania rowerow elektrycznych. W obrebie budowanego
parkingu naziemnego przy ul. Traugutta, powstanie dwustanowiskowa stacja tadowania
rowerdéw elektrycznych.

3.3. Parametry ilosciowe i jakoSciowe istniejacego systemu transportu

Zgodnie z informacjami Wydzialu Komunikacji Starostwa Powiatowego w Grodzisku
Mazowieckim, wedlug stanu na koniec kwietnia 2020 r., na terenie Gminy zarejestrowanych
jest 60 647 pojazdow, z czego:
— 35734 samochody osobowe,
— 767 autobusow,
— 8086 samochodow cigzarowych,
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— 12373 ciagniki samochodowe,
— 486 samochodow specjalnych,
— 1492 motocykli,
— 1080 motorowerow,
— 629 ciggnikéw rolniczych.

W Tabela 40 zamieszczono zestawienie dotyczace liczby pojazdéw spalinowych
zarejestrowanych na terenie Gminy z podzialem na ich rodzaj oraz posiadang norme¢ emisji

spalin.

Tabela 40 Catkowita liczba zarejestrowanych pojazdow na terenie gminy Grodzisk
Mazowiecki wedtug stanu na 30.04.2020 r.

Norma emisji

Rodzaj pojazdu SUMA
EURO 6 |EURO 5|EURO 4| EURO 3 |EURO 2 |EURO 1

osobowe 9700 4523 5396 7539 5678 2898 | 35734
autobusy 502 113 59 22 15 56 767
motocykle 261 246 214 278 176 317 1492
motorowery 195 413 226 67 56 123 1080
cig¢zarowe 4195 870 568 847 757 849 8086
ciggniki 10760 | 919 292 218 119 65 | 12373
samochodowe
specjalne 166 57 53 51 45 114 486
ciggniki rolnicze 84 30 8 18 29 460 629
SUMA 25863 | 7171 6816 9040 6875 4882 | 60647

Zrédto: Opracowanie wiasne KAPE S.A. na podstawie danych otrzymanych z Wydziatu Komunikacji Starostwa
Powiatu Grodziskiego.

Analiza zamieszczonych w powyzszej tabeli danych pozwala stwierdzi¢, Zze na terenie Gminy
przewazaja pojazdy posiadajace normy emisji EURO 6. Stanowig one 42,6% wszystkich
zarejestrowanych pojazdéw. Najliczniejsza  grupe
samochodowe.

stanowig ws$réd nich pojazdy

Najliczniej reprezentowane grupy pojazdow podzielono na 3 kategorie: samochody osobowe,
autobusy oraz samochody ciezarowe wraz z ciggnikami samochodowymi. Dla wybranych
w ten sposob rodzajow pojazdow przedstawiono w ponizszych zestawieniach wyniki obliczen
emisji szkodliwych zwiazkoéw (Tabela 41, Tabela 42, Tabela 43).
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Tabela 41 Roczne i dobowe emisje zwigzkow dla samochodow osobowych zarejestrowanych
w Gminie z podziatem na normy emisji.

‘ Osobowe Emisja [Mg/rok]
Norma emisji CO, Cco LZO NOy N,O NH; SO, PM
EURO 1 3693,884 66,84 | 10,473 | 11,963 0,25 | 1,544 | 0,007 0,547
EURO 2 7148,571 75,867 | 9,737 15,844 | 0,279 | 3,42 0,014 0,705
EURO 3 10104,239 69,97 4,975 | 23,443 0,278 | 1,299 0,02 1,048
EURO 4 7925,239 15,471 1,958 17,945 | 0,342 | 0,734 | 0,016 0,928
EURO 5 6126,545 12,895 | 1,572 11,487 | 0,112 | 0,368 | 0,013 0,061
EURO 6 12704,057 | 26,28 5,867 | 20,122 | 0,221 | 0,656 0,03 0,108
SUMA 47702,536 | 267,324 | 34,582 | 100,804 | 1,482 | 8,021 | 0,101 3,396

‘ Osobowe Emisja [Mg/doba]
Norma emisji CO, Cco LZO NOy N,O NH; SO, PM
EURO 1 10,1202 0,1831 | 0,0287 | 0,0328 | 0,0007 | 0,004 | 0,00002 | 0,0015
EURO 2 19,5851 0,2079 | 0,0267 | 0,0434 | 0,0008 | 0,009 | 0,00004 | 0,0019
EURO 3 27,6828 0,1917 | 0,0136 | 0,0642 | 0,0008 | 0,004 | 0,00006 | 0,0029
EURO 4 21,7130 0,0424 | 0,0054 | 0,0492 | 0,0009 | 0,002 | 0,00004 | 0,0025
EURO 5 16,7851 0,0353 | 0,0043 | 0,0315 | 0,0003 | 0,001 | 0,00004 | 0,0002
EURO 6 34,8056 0,0720 | 0,0161 | 0,0551 | 0,0006 | 0,002 | 0,00008 | 0,0003
SUMA 130,6919 0,7324 | 0,0947 | 0,2762 | 0,0041 | 0,022 | 0,00028 | 0,0093

Zrédto: Opracowanie wiasne KAPE S.A. na podstawie danych otrzymanych z Wydziatu Komunikacji Starostwa
Powiatu Grodziskiego oraz ,, EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016 — Update Jul. 2018

Tabela 42 Roczne i dobowe emisje zwigzkow dla samochodow cigzarowych oraz ciggnikow
samochodowych zarejestrowanych w Gminie z podziatem na normy emisji.

Cigzarowe Emisja [Mg/rok]
Norma emisji CO, Cco LZO NOy N,O NH; SO, PM
EURO 1 21773,335 | 67,831 | 12,08 | 164,402 0,27 | 0,358 | 0,043 | 6,415
EURO 2 20986,726 | 50,095 | 7,147 | 157,625 | 0,236 0,39 | 0,042 3,24
EURO 3 26474,024 | 57,188 | 8,094 | 212,35| 0,203 | 0,181 | 0,052 | 3,486
EURO 4 23475,992 4,006 | 0,337 | 155,227 | 0,306 | 0,093 | 0,045| 0,592
EURO 5 50059,655 591 | 0,556 | 204,193 | 1,813 | 0,589 | 0,095 1,274
EURO 6 413040,528 14,298 | 1,156 | 97,593 | 1,435| 0,492 | 0,786 | 0,142
SUMA 555810,26 | 199,328 | 29,37 | 991,389 | 4,264 | 2,103 | 1,062 | 15,151

Cigzarowe ‘ Emisja [Mg/doba]
Norma emisji CO, CcoO LZO NOy N,O NH; SO, PM
EURO 1 59,653 0,186 | 0,033 | 0,450 | 0,001 | 0,0010 | 0,0001 | 0,0176
EURO 2 57,498 0,137 | 0,020 | 0,432 | 0,001 | 0,0011 | 0,0001 | 0,0089
EURO 3 72,532 0,157 | 0,022 | 0,582 | 0,001 | 0,0005 | 0,0001 | 0,0096
EURO 4 64,318 0,011 | 0,001 | 0,425 | 0,001 | 0,0003 | 0,0001 | 0,0016
EURO 5 137,150 0,016 | 0,002 | 0,559 | 0,005 | 0,0016 | 0,0003 | 0,0035
EURO 6 1131,618 0,039 | 0,003 | 0,267 | 0,004 | 0,0013 | 0,0022 | 0,0004
SUMA 1522,768 0,546 | 0,080 | 2,716 | 0,012 | 0,0058 | 0,0029 | 0,0415

Zrédto: Opracowanie wiasne KAPE S.A. na podstawie danych otrzymanych z Wydziatu Komunikacji Starostwa
Powiatu Grodziskiego oraz ,, EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016 — Update Jul. 2018
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Tabela 43 Roczne i dobowe emisje zwigzkow dla autobusow zarejestrowanych w Gminie

z podziatem na normy emisji.

‘ Autobusy ‘ Emisja [Mg/rok]
Norma emisji CO; CcoO LZO | NOy N,O NH; SO, PM
EURO 1 1124,678 | 2,59 | 0,874 | 11,34 | 0,013 0,004 0,002 0,507
EURO 2 301,253 0,6 0,156 | 3,356 | 0,003 0,001 0,001 0,062
EURO 3 441,838 1,051 | 0,219 | 4,131 0,002 0,002 0,001 0,098
EURO 4 1184,929 | 0,221 | 0,031 | 6,652 | 0,018 0,004 0,002 0,052
EURO 5 2269,44 | 0,424 | 0,059 | 7,26 0,096 0,031 0,004 0,1
EURO 6 10061,852 | 1,879 | 0,263 | 6,212 | 0,413 0,113 0,019 0,023
SUMA 15383,99 | 6,764 | 1,602 | 38,952 | 0,545 0,155 0,029 0,841

‘ Autobusy ‘ Emisja [Mg/doba]
Norma emisji CO, CcoO LZO | NOy N,O NH; SO, PM
EURO 1 3,0813 | 0,0071 | 0,0024 | 0,0311 | 0,00003 | 0,000011 | 0,000006 | 0,00139
EURO 2 0,8254 | 0,0016 | 0,0004 | 0,0092 | 0,00001 | 0,000003 | 0,000002 | 0,00017
EURO 3 1,2105 | 0,0029 | 0,0006 | 0,0113 | 0,00001 | 0,000004 | 0,000002 | 0,00027
EURO 4 3,2464 | 0,0006 | 0,0001 | 0,0182 | 0,00005 | 0,000012 | 0,000006 | 0,00014
EURO 5 6,2176 | 0,0012 | 0,0002 | 0,0199 | 0,00026 | 0,000085 | 0,000012 | 0,00027
EURO 6 27,5667 | 0,0051 | 0,0007 | 0,0170 | 0,00113 | 0,000309 | 0,000052 | 0,00006
SUMA 42,1479 | 0,0185 | 0,0044 | 0,1067 | 0,00149 | 0,000424 | 0,000080 | 0,00231

Zrédto: Opracowanie wlasne KAPE S.A. na

podstawie danych otrzymanych z Wydzialu

Komunikacji Starostwa

Powiatu Grodziskiego oraz ,, EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2016 — Update Jul. 2018~

Najliczniejsza grupa zarejestrowanych pojazdow sa samochody osobowe. Jednakze, za
najwyzsze wartosci emisji odpowiedzialna jest grupa pojazdéw ciezarowych. Przedstawione
wyzej warto$ci emisji maja charakter pogladowy w zakresie potencjalnych poziomoéw
emitowanych substancji, nie sposob 1 zasigeg eksploatacji
zarejestrowanych w Gminie pojazdéw. Z tego wzgledu dodatkowo postuzono si¢ danymi
GDDKIiA w zakresie dobowych potokdéw pojazdow na autostradzie A2 i drogach krajowych,
a takze informacjami udost¢pnionymi przez Urzad Miejski w Grodzisku Mazowieckim
odnos$nie 24-godzinnego nat¢zenia ruchu na drogach powiatowych. Przeprowadzenie analiz
we wspomnianym zakresie umozliwia uzyskanie pelniejszego obrazu emisyjnosci transportu

poniewaz znany jest

kotowego na obszarze samej Gminy. Na podstawie tych danych wykonano bowiem

obliczenia emisji zanieczyszczen z poruszajacych si¢ po terenie Gminy pojazddéw (Tabela
44).
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Tabela 44 Emisja na glownych drogach w obrebie gminy Grodzisk Mazowiecki z uwzglednieniem dobowego natezenia ruchu pojazdow

sStrategia rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019-2040”

NG L.iczbfl Emisja [Mg/doba]
pojazdow
CO, CO LZO NOx PM N,O NH; SO,
A2 99597 416,649 | 4,527649 | 0,624737 | 2,936804 | 0,084757 | 0,01435 | 0,055931 | 0,000971
DW 579 41854 66,867 | 0,642051 | 0,093668 | 0,41818 | 0,012358 | 0,001967 | 0,006989 | 0,000137
DW 719 28797 42,309 | 0,527602 | 0,406052 | 0,201817 | 0,006186 | 0,001482 | 0,006117 | 8,93E-05
DP 1501 3280 1,952 | 0,016242 | 0,002362 | 0,015712 | 0,000449 | 0,000057 | 0,000178 | 0,000004
DP 1502 3551 6,057 |0,050377 | 0,007327 | 0,04875 | 0,001391 | 0,000177 | 0,000552 | 0,000014
DP 1503 10688 61,627 | 0,51271 | 0,074563 | 0,495975 | 0,014153 | 0,001801 | 0,005617 | 0,000136
DP 1504 2471 6,755 10,056189 | 0,008172 | 0,054367 | 0,001551 | 0,000197 | 0,000616 | 0,000015
DP 1505 11271 38,022 | 0,316312 | 0,046001 | 0,306002 | 0,008731 | 0,001111 | 0,003465 | 0,000084
DP 1506 1895 4,024 | 0,03348 | 0,00487 | 0,032396 | 0,000924 | 0,000117 | 0,000367 | 0,000009
DP 1507 4146 17,882 | 0,148722 | 0,02163 | 0,143923 | 0,004107 | 0,000523 | 0,001629 | 0,00004
DP 1508 2564 5,896 | 0,049039 | 0,007132 | 0,047445 | 0,001354 | 0,000172 | 0,000537 | 0,000013
DP 1509 4319 6,442 | 0,053576 | 0,007792 | 0,051843 | 0,00148 | 0,000188 | 0,000587 | 0,000014
DP 1510 3728 7,274 | 0,060521 | 0,008802 | 0,058546 | 0,00167 | 0,000213 | 0,000663 | 0,000016
DP 1512 3796 2,096 | 0,01744 | 0,002536 | 0,016872 | 0,000481 | 0,000062 | 0,000191 | 0,000005
DP 1515 2489 9,433 | 0,078489 | 0,011414 | 0,07591 | 0,002166 | 0,000275 | 0,00086 | 0,000021
DP 1526 11783 12,39 10,103077 | 0,01499 | 0,099717 | 0,002845 | 0,000362 | 0,001129 | 0,000028
SUMA 236229 705,675 | 7,193476 | 1,342048 | 5,004259 | 0,144603 | 0,023054 | 0,085428 | 0,001597

\

Zrédto: Opracowanie wiasne KAPE S.A. na podstawie danych z publikacji: Generalny pomiar ruchu w 2015 roku. Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) w punktach pomiarowych w 2015 roku na
drogach wojewodzkich, GDKKIiA oraz danych przekazanych przez Urzad Miejski w Grodzisku Mazowieckim

Najwiekszy przeptyw pojazdow uwidoczniono na autostradzie A2. Trasa ta przebiega jednak tylko na pewnym fragmencie obszaru Gminy i ma
charakter w duzej czesci tranzytowy. Oznacza to, ze zapewne duza cze¢$¢ pojazdow na co dzien nie porusza si¢ po terenie Gminy. Kolejnymi
drogami pod wzglgdem liczebnosci pojazdéw sg DW 579 oraz DW 719. Trasy te przecinaja si¢ w centralnym punkcie Miasta oraz przechodza

przez Gmin¢ w nastepujacych kierunkach:

p6tnoc - poludnie (DW 579),
zachdd - wschod (DW 719).
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Najbardziej uczeszczanymi drogami powiatowymi sg trasy o numerach 1503, 1505 oraz 1526. Ich trasa rowniez przebiega przez miasto Grodzisk
Mazowiecki, co moze warunkowac¢ liczbe poruszajacych si¢ pojazdow. Analiza natezenia ruchu na poszczegdlnych drogach umozliwita
wydzielenie odcinkéw krytycznych tych tras. Zdefiniowano je na podstawie liczby pojazdow oraz miejsca wystepowania. Wigkszos¢
rozpatrywanych drég przebiega przez obszar Grodziska Mazowieckiego i laczy go z innymi waznymi osrodkami w regionie. Taka sytuacja
powoduje, ze pewne miejsca, np. skrzyzowanie drog 579 1 719 staja si¢ obszarami newralgicznymi pod wzgledem emisji szkodliwych substancji
z transportu kotowego. Emisje na wyznaczonych w ten sposob krytycznych odcinkach infrastruktury drogowej przedstawia (7abela 45).

Tabela 45 Emisje zwigzkow na wybranych odcinkach krytycznych drog.

Liczba
pojazdow

Emisja [Mg/doba]

Nr drogi

CO, CO LZO NOx PM N,O NH; SO,
A2 56507 187,817 | 2,16123 | 0,29478 | 1,275533 | 0,036925 | 0,006723 | 0,025323 | 0,000444
DW 579 35007 43,035 | 0,453706 | 0,064582 | 0,256099 | 0,007622 | 0,00136 | 0,005079 | 0,000091
DW 719 18616 13,31 | 0,172506 | 0,023179 | 0,060902 | 0,001871 | 0,000487 | 0,00205 | 0,000029
DP 1503 10688 61,627 | 0,51271 | 0,074563 | 0,495975 | 0,014153 | 0,001801 | 0,005617 | 0,000136
DP 1505 11271 38,022 | 0,316312 | 0,046001 | 0,306002 | 0,008731 | 0,001111 | 0,003465 | 0,000084
DP 1526 11783 12,39 |0,103077 | 0,01499 | 0,099717 | 0,002845 | 0,000362 | 0,001129 | 0,000028
SUMA 143872 356,201 | 3,719541 | 0,518095 | 2,494228 | 0,072147 | 0,011844 | 0,042663 | 0,000812

Zrodto: Opracowanie wiasne KAPE S.A. na podstawie danych z publikacji: Generalny pomiar ruchu w 2015 roku. Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) w punktach pomiarowych w 2015 roku na
drogach wojewoddzkich, GDKKIiA oraz danych przekazanych przez Urzad Miejski w Grodzisku Mazowieckim

Na zamieszczonej nizej mapie (Rysunek 43) zobrazowano rozmieszczenie na obszarze Gminy wskazanych wyzej krytycznych odcinkéw
infrastruktury drogowe;.
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Rysunek 43 Rozmieszczenie na terenie Gminy krytycznych odcinkow infrastruktury drogowej

'.V/ '1'/

[ granica gminy | miasta
n oddnki newralgiczne
— — kolej

klasa drogi
=== gutocstrada
= ghéwma ruchu prayspleszonego
— glowna
- |okalna
— dojazdowa
zhioreza

Zrédto: Opracowanie wiasne KAPE S.A.

3.4. Istniejacy system zarzadzania

Gmina Grodzisk Mazowiecki na mocy Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 Nr 5 poz. 13, z pozn. zm.) jest organizatorem
publicznego transportu zbiorowego na swoim terenie. Operatorem systemu autobusowego
transportu publicznego na terenie Gminy jest Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowe;j
w Grodzisku Mazowieckim (PKS). Firma ta za pomoca 20 autobuséw obstuguje 5 linii
komunikacyjnych na terenie Miasta i Gminy. Jest tez szereg polaczen, w przypadku ktérych
pojazdy przejezdzaja przez Gmine laczac ja z takimi oérodkami jak Pruszkéw, Zyrardow
1 Mszczondéw. Ponadto, jednostki podleglte gminie dysponuja wiasnymi pojazdami. Flota
autobuséw operowanych przez PKS Grodzisk Mazowiecki oraz pojazdow wchodzacych
w skiad taboru gminnego jednostek podlegtych JST, takich jak:

— Zaklad Gospodarki Mieszkaniowej,
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— Zaklad Gospodarki Komunalne;j,

— Ofrodek Kultury Gminy Grodzisk Mazowiecki,

— Ochotnicza Straz Pozarna (Grodzisk Mazowiecki, Kludno Stare, 1zdebno Koscielne,
Ksigzenice),

zostata oméwiona szerzej w Rozdzial 3.5.

Istotnym elementem zarzadzania w transporcie drogowym jest stosowanie przez Gming
rozwigzan w zakresie tzw. uspokojenia ruchu. Zadania te oprocz zapewnienia wigkszego
bezpieczenstwa dla wszystkich uczestnikoéw ruchu (w tym pieszego), przyczynia si¢ rOwniez
do zmniejszenia oddziatywania halasu oraz do redukcji emisji zanieczyszczen na obszarach
zabudowanych. W tym celu Gmina wdraza nast¢pujace dziatania:

— tworzenie stref tylko dla pieszych (np. ul. 11 listopada),

— tworzenie stref zamieszkania (ul. Mieszka I, ul. Harcerska),

— wyznaczanie stref tempo30 (np. ulice: Przejazdowa, Paderewskiego, Moniuszki),

— budowa progéw zwalniajacych 1 wyniesionych przejs¢ dla pieszych (np. ul
Marylskiego),

— tworzenie przesuni¢¢ osi jezdni wymuszajacych redukcje predkosci (np. Osiedle
Czarny Las),

— ulice jednokierunkowe (np. ul. Ko$ciuszki) i wymuszanie znakami kierunku jazdy (np.
ul. Szwedzka),

— tworzenie przewezen jezdni wymuszajacych redukcje predkosci (np. droga powiatowa
nr 150243W),

— ograniczenie do 5t 1 10t DMC (np. Krasnicza Wola, ul. Sadowa),

— budowa sygnalizacji wzbudzanej predkoscia (np. ul. Emilii Plater),

— ustawianie aktywnych znakéw STOP na wysiegniku (np. droga powiatowa nr
150210W),

— wprowadzenie skrzyzowan rownorzednych (np. ul. Figowa).

3.5. Opis niedoborow jakosciowych i ilosSciowych taboru i infrastruktury w stosunku
do stanu pozadanego

Gmina Grodzisk Mazowiecki nie posiada autobusow elektrycznych obstugujacych publiczny
transport zbiorowy. Wszystkie 20 autobuséw wykonujacych przejazdy w ramach komunikacji
miejskiej 1 podmiejskiej to pojazdy spalinowe typu diesel. Gtoéwng cz¢$¢ floty PKS Grodzisk
Mazowiecki stanowig autobusy o normach emisji EURO 4 — 16 sztuk. Dodatkowo, w sklad
taboru wchodzi jeden autobus z normg EURO 5 oraz jeden EURO 6. Ponadto, szczegdlng
uwage nalezy poswieci¢ dwoém pojazdom posiadajacym norme¢ EEV (ang. Enhanced
Environmentally friendly Vehicle). Jest to norma dobrowolna obowiazujaca od 2009 roku.
Przeznaczona jest dla autobuséw oraz lekkich pojazdow cigzarowych. Dzigki
konserwatywnemu zorientowaniu na ochron¢ srodowiska wymogi normy EEV sg surowsze
niz w przypadku EURO 5 obowigzujacej od 2009 roku. Aspekt ten skupia si¢ gldwnie na
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redukcji pylu zawieszonego oraz towarzyszacemu mu zmniejszeniu nieprzezroczystosci dymu
spalinowego. W tabeli ponizej (7Tabela 46) przedstawione zostaly emisje dla taboru
z podzialem na normy emisji.

Tabela 46 Miesigczne i dobowe poziomy emisji w autobusach komunikacji publicznej
w Grodzisku Mazowieckim wedtug stanu na 7 lipca 2020 r.

Emisja [Mg/msc]

CO;, CcoO LZO | NOy PM N,O NH; SO,
EURO 4 16 367,020 0,288 | 0,028 | 6,989 | 0,060 | 0,01547 | 0,00374 | 0,00070
EURO 5 1 35,692 | 0,020 | 0,002 | 0,275 | 0,004 | 0,00284 | 0,00098 | 0,00007
EURO 6 1 10,575 | 0,005 | 0,005 | 0,014 | 0,001 | 0,00093 | 0,00021 | 0,00002
EEV 2 14,066 | 0,008 | 0,008 | 0,021 | 0,001 | 0,00140 | 0,00032 | 0,00003
SUMA 20 427,353 0,320 | 0,043 | 7,299 | 0,065 | 0,02065 | 0,00524 | 0,00081
Norma illtcozll)):- Emisja [Mg/doba]
emisji oW CO;, CcoO LZO | NOy PM N,O NH; SO,
EURO 4 16 12,234 | 0,010 | 0,001 | 0,233 | 0,002 | 0,00052 | 0,00012 | 0,00002
EURO 5 1 1,190 | 0,001 |0,0001 | 0,009 |0,00014 | 0,00009 | 0,00003 |0,000002
EURO 6 1 0,353 | 0,0002 | 0,0002 | 0,0005 | 0,00002 | 0,00003 | 0,00001 |0,000001
EEV 2 0,469 | 0,000 |0,0003 | 0,001 |0,00003 | 0,00005 | 0,00001 |0,000001
SUMA 20 14,245 | 0,0107 | 0,0014 | 0,243 | 0,00217 | 0,000688 | 0,000175 | 0,00003

Zrédto: Opracowanie wiasne KAPE S.A. na podstawie danych z PKS Grodzisk Mazowiecki

Najwigkszy poziom emisji osigga dwutlenek wegla, w przypadku ktorego catkowita warto$é
wynosi 427,353 ton/msc. Na drugim miejscu klasyfikuja si¢ tlenki azotu, jednakze emitowane
w zdecydowanie mniejszej ilosci - 7,299 ton. Na trzecim miejscu znajduje si¢ tlenek wegla
z emisj3a na poziomie 0,32 tony.

Mozna stwierdzié, ze posiadana przez gming flota jest stosunkowo nowa. Regularna wymiana
pojazdéw na jednostki posiadajace normy wyzsze od EURO 4, ma natomiast szanse
przyczyni¢ si¢ do redukcji emisji pochodzacych ze spalin, a w szczegdlnosci dwutlenku
wegla.

Za najwicksza ilo$¢ emisji z taboru gminnego odpowiedzialne sa pojazdy cigzarowe.
W przypadku CO, wynosi ona 118,6 Mg/rok.
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Tabela 47 Roczna i dobowa emisja zwigzkow pochodzqcych z taboru gminnego

Rodzaj ‘

pojazdow

Emisja [Mg/rok]

»Strategia rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019-2040”

Rodzaj

Emisja [Mg/doba]

Co, N0 NH; SO, PM
Wolnobiezne| 56,953 | 0,137 | 0,034 | 0,599 |0,000918 | 0,000234 | 0,000108 | 0,016894
Uzytkowe | 33,94 | 0,092 | 0,022 | 0,354 | 0,00057 |0,000439 |0,000065 | 0,00993
féﬁfllzl? 38,543 | 0,091 | 0,041 | 0,405 |0,000621]0,000157|0,000073 | 0,01353
Ciezarowe |118,628| 0,285 | 0,073 | 1,251 |0,001912]0,000487 | 0,000225[0,035189
Strazackie | 11,804 | 0,028 | 0,007 | 0,331 |0,000189| 0,00005 |0,000023]0,003501
Specjalne | 32,37 | 0,076 | 0,019 | 0,341 | 0,00052 | 0,000134 [ 0,000062 |0,009601
Osobowe | 0,854 | 0,024 | 0,004 | 0,004 |0,000025]0,000023] 0 0
SUMA [293,092] 0,733 | 0,2 | 3,285 |0,004755|0,001524 | 0,000556 | 0,088645

pojazdow  ENee% CcO LZO | NO, N,O NH; SO, PM
Wolnobiezne| 0,156 | 0,0004 |0,00009 | 0,00164 |0,0000025|0,0000006|0,0000003| 0,00005
Uzytkowe | 0,093 | 0,0003 |0,00006 | 0,00097 [0,0000016[0,0000012[0,0000002| 0,00003
S;ﬁi‘;‘zlz 0,106 | 0,0002 |0,00011|0,00111 {0,0000017/0,0000004/0,0000002| 0,00004
Cigzarowe | 0,325 | 0,0008 |0,00020|0,00343 |0,0000052|0,0000013|0,0000006| 0,00010
Strazackie | 0,032 | 0,0001 |0,00002 |0,00091 |0,0000005/0,0000001/0,0000001| 0,00001
Specjalne | 0,089 | 0,0002 |0,00005 | 0,00093 [0,0000014|0,0000004|0,0000002| 0,00003
Osobowe | 0,002 | 0,0001 {0,00001|0,00001 [0,0000001|0,0000001 0 0
SUMA 0,803 | 0,0020 |0,00055|0,00900 |0,0000130|0,00000420,0000015| 0,00024

Zrodto: Opracowanie wlasne KAPE S.A. na podstawie danych z Urzedu Miejskiego w Grodzisku Mazowieckim
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3.6. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoborow jakosciowych
i ilosciowych systemu, w tym inwestycji odtworzeniowych

Gléwnymi elementami, wpisujacymi si¢ w wybrany przez Gming kierunek rozwoju
w zakresie wdrazania elektromobilno$ci na tym terenie, s3 odpowiednio:

Zakup dwoch nowoczesnych 1 niskopodiogowych autobuséw elektrycznych
w ramach partnerstwa z miastami Mazowsza Zachodniego, wraz z budowa
/ przebudowa infrastruktury drogowej, infrastruktura do wolnego tadowania
autobusow (w dalszej perspektywie réwniez szybkiego tadowania)

Budowa parkingéw P&R wraz z infrastrukturg tadowania samochodéw i roweréw
elektrycznych

Rozbudowa systemu Grodziskiego Roweru Miejskiego
Budowa Zintegrowanego Systemu Tras Rowerowych

Akcje pomocyjne i edukacyjne o tematyce elektromobilnosci i ekologicznych
rozwigzan transportowych

Zwigkszenie Czesciowa redukcja Promowanie
dostepnosci natezenia ruchu pojazdow ekologicznego transportu
transportu spalinowych dzigki dzigki udostepnieniu
publicznego dla parkingom w systemie infrastruktury tadowania
szerokiej grupy ,Parkuj i Jedz” (P&R) pojazdow elektrycznych
lokalne;j oraz promowaniu transportu oraz kampanii
spolecznosci rOWerowego informacyjne;j

EFEKTY KONCOWE:

poprawa jakosci powietrza na terenie Gminy
wzrost $wiadomosci ekologicznej mieszkancow
wykreowanie wizerunku ekologicznej i nowoczesnej Gminy
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Transport publiczny

Z uwagi na to, ze obecnie wszystkie autobusy obstugujace publiczny transport zbiorowy na
terenie Gminy to pojazdy spalinowe, Samorzad planuje zakup dwoch autobusow
elektrycznych w ramach 10 min zl dofinansowania, jakie otrzymat na rozwdj
elektromobilno$ci na swoim obszarze w ramach partnerstwa z miastami Mazowsza
Zachodniego. Pojazdy kursujace za dnia, obstugiwane beda poczatkowo w systemie wolnego
tadowania noca. W dalszej perspektywie Gmina planuje montaz pantografu. Ponadto
przewiduje si¢, ze pojazdy te beda wyposazone w system dynamicznej informacji
pasazerskiej oraz tzw. Inteligentne Systemy Transportowe (systemy centralnego sterownia
sygnalizacjag i ruchem, dzigki czemu nadawany bedzie priorytet dla ruchu transportu
zbiorowego). Gmina przewiduje, ze przejazd tymi Srodkami transportu bedzie dla pasazerow
bezptatny, co stanowi¢ begdzie szczegdlna zachete dla korzystania z tego rodzaju publicznej
komunikacji zbiorowej. Dzigki zastosowaniu nowoczesnych technologii autobusy te
dostosowane beda do obshugi 0s6b niepetnosprawnych i charakteryzujacych si¢ ograniczong
mobilnoscig. Planuje si¢, ze uruchomienie tych pojazdéw nastapi do konca 2021 r. ze
wzgledu na opo6znienia produkeji i wydhuzajacy sie¢ przez to termin ich dostawy. W ramach
wykonania niezbednej infrastruktury towarzyszacej planowana jest budowa zajezdni
autobusowej przy ul. Traugutta w Grodzisku Mazowieckim. Na Rysunek 44 przedstawiono
jedng z rozpatrywanych lokalizacji przedsigwzigcia wraz z oznaczonymi miejscami montazu
stanowisk: wolnego i szybkiego tfadowania.
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Rysunek 44 Koncepcja wykonania petli przy ul. Traugutta w Grodzisku Mazowieckim

LEGEMDA:
Elementy drogowe:
Istr. jezdnia _ proj. petla sutobusowa
s, chodinik proj, krawginik uliczmy
st zjazd pro). kraweed ik uliceny wioplony
proj. chodnilk proj. obrzess chodnikowe
proj. pole uwagi dia niewidomych| — — — — | proj. éciek praykrawsinikowy

proj. zieled

Pozostale elementy planu:

nr ew. driatkl wg stanu Istnie|gcego
granica dziathi

X X X X | rozbiorka ogrodzenia

X ¥ X M | roabidrka el, slecl elektryczne)

—<—9| praj. el. slecl elekirycane|
@ drrewo wskazane do wycinki

stanowisho powolnego tadowania autobusdw
| stanowisho tadowanla autobusdw {pantograf)

Zrodto: opracowanie wiasne KAPE na podstawie materiatéw przekazanych przez Urzad Miejski w Grodzisku Mazowieckim

Bardziej szczegotowa lokalizacje projektowanego w dalszej perspektywie ztacza pantografu
(stanowiska do szybkiego tadowania autobuséw elektrycznych) zamieszczono ponizej na
Rysunek 45.
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Rysunek 45 Lokalizacja zlqcza pantografu w obrebie zajezdni autobusowej przy ul. Traugutta
w Grodzisku Mazowieckim.

.
—_——
|I . .

II Stacia tr m{m\
1=0453
|

| | proj, rlacze
kablowo-pomiarowe

" dz.36/2

Zrédto: Urzad Miejski w Grodzisku Mazowieckim

Na obecnym etapie PGE Dystrybucja S.A. wydalo warunki przylaczenia stacji tadowania
autobusow elektrycznych wraz z pantografem do sieci dystrybucyjnej w ramach planowanej
przy ul. Traugutta zajezdni. Gmina dysponuje ponadto projektem umowy o przytaczenie do
sieci Przedsigbiorstwa Energetycznego. Przedmiotem tej umowy jest podiaczenie do sieci
elektroenergetycznej stacji wolnego 1 szybkiego lfadowania autobusow elektrycznych z moca
przytaczeniowa na poziomie 400 kW oraz o planowanym poborze energii 40 000 kWh/rok.

Zgodnie z ww. warunkami, miejscem przylaczenia bedzie transformatorowa stacja zasilajaca

01-0153 Grodzisk Traugutta. Przylaczenie obiektu do sieci, wymaga od PGE Dystrybucja

S.A. wykonania przylagcza kablowego z istniejacej stacji transformatorowej nr 0153 oraz
zakonczenia odpowiednim zlagczem kablowym. Ponadto, wskazano konieczno$¢

przystosowania rozdzielni nN w stacji transformatorowej do pracy rownolegtej. Po stronie
Gminy lezy natomiast wykonanie stacji odbiorczej (fadowarek). Zgodnie z umowa, PGE
Dystrybucja S.A. zobowiazat si¢ do realizacji przytaczenia obiektu do dnia 6 czerwca 2021 r.

Szacuje sig, ze koszt zakupu pojedynczej tadowarki o mocy 60 kW wyniesie ok. 110 tys. z,
natomiast pantografu (punktu szybkiego tadowania) - odpowiednio wigcej, w zaleznosci od
dobranej mocy urzadzenia i parametrow technicznych autobusu elektrycznego.

Z uwagi na to, iz Urzad jest na etapie dialogu technicznego, doktadne dane techniczne

autobusOw nie sg jeszcze znane. Samorzad posiada jednak pewne wstgpne zatozenia w tym
zakresie, ktore przedstawiono w Tabela 48.
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Tabela 48 Wstepne dane techniczne planowanych autobusow zeroemisyjnych.

‘ Podstawowe dane techniczne

Lot ot 2 (w przysztosci nie wyklucza si¢ poszerzenia

taboru)
Naped elektryczny
Pojemnos¢ baterii 237 kWh
Dhugos$¢ pojazdu ok. 9m
Catkowita liczba miejsc siedzacych .

min. 50

i stojacych (bez kierowcy)
Liczba miejsc siedzacych (bez kierowcy) | min. 20

Dopuszczalna masa catkowita zgodna z obowigzujacymi przepisami
Uktad drzwi 2-2-2 lub 1-2-2
Liczba osi 2 albo 3
Sfvonn Eedlosaicte e plug-in 2x60 kW, przygotowana konstrukcja pod
pantograf
rampa dla wozka inwalidzkiego przy 11
Udogodnienia dla niepelnosprawnych drzwiach, 1 miejsce dla osoby poruszajace;j si¢

na wozku inwalidzkim

Zrédto: Urzad Miejski w Grodzisku Mazowieckim.

Zaleca si¢, aby konstrukcja autobusu umozliwiala jego bezawaryjng idlugotrwatly
eksploatacje, zarowno w pelnym sloncu wlecie, jak iwzimie w temperaturach
charakterystycznych dla polskiej strefy klimatycznej (mierzonych w miejscach zacienionych,
2 m od powierzchni gruntu) od -30°C do +40°C. Nalezy tez wziag¢ pod uwage¢ nagrzewanie si¢
autobusu w wyniku dziatania promieniowania slonecznego o natgzeniu do 1000 W/m’.
Ponadto, konstrukcja pojazdu izastosowane w nim rozwigzania muszg gwarantowaé co
najmniej 10 lat eksploatacji przy zalozeniu s$redniorocznego przebiegu rzedu 60 000 km.
Istotne obostrzenia dotyczg magazyndéw energii, w przypadku ktérych musi by¢ zastosowana
izolacja termiczna i/lub uklady ogrzewania i/lub chlodzenia magazyndéw energii, w taki
sposob, aby mozliwa byfa ich bezawaryjna idtugotrwala eksploatacja, zar6wno podczas
postoju pojazdu jak i jego ruchu w r6znych warunkach atmosferycznych: w pelnym stoncu
w lecie, czy tez w zimie (W wyzej wspomnianych temperaturach od -30°C do +40°C).

Pojazd z zalozenia nie bedzie wyposazony w silnik spalania wewngtrznego, ktdrego praca
powodowalaby powstawanie substancji takich jak np.: NOy, CO, CO,. Planowany przez
Gming autobus bedzie posiadal naped elektryczny, a zrodlem jego zasilania bgdg baterie.

Ponadto, pojazd musi by¢ wyposazony w funkcje odzysku energii kinetycznej podczas
hamowania. Jest to korzystne ze wzgledu na mozliwo$¢ zwickszenia w ten sposob jego
zasiggu.

Zalecane jest aby dla podwyzszenia komfortu podrézujacych, autobus wyposazony byt
w klimatyzacje strefowa z rozdzialem powietrza na kabing kierowcy i przestrzen pasazerska
oraz z niezaleznym sterowaniem i regulacja temperatury dla kazdej ze stref za pomoca
jednego panelu sterujacego. Sterowanie klimatyzacji w przestrzeni pasazerskiej powinno
odbywaé si¢ automatyczne, poprzez ustawienie przez operatora wymaganej temperatury
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w przestrzeni pasazerskiej (lub liczby stopni, o jaka ma nastapi¢ obnizenie lub podwyzszenie
temperatury wewnetrznej), a nastgpnie automatyczne dobranie przez uklad sterujacy (celem
uzyskania jak najlepszego komfortu dla podroznych):

— nastawy takich parametréw jak: intensywno$¢ chlodzenia/ogrzewania, natezenie
nadmuchu powietrza,

— zrodla pobieranego powietrza (z zewnatrz pojazdu, z wnetrza przestrzeni pasazerskiej
lub w sposéb mieszany).

Schiodzone powietrze powinno by¢ réwnomiernie rozprowadzone w przestrzeni pasazerskiej
za pomoca kanalow (przewodoéw), w sposob ograniczajacy punktowe nadmuchy w kierunku
pasazeréw. Powietrze dostarczane do przestrzeni pasazerskiej z urzadzenia klimatyzacyjnego
nie moze powodowa¢ dyskomfortu (odczucia chlodu lub ucigzliwego hatasu zwigzanego
z pracg urzadzenia) dla pasazerow siedzacych i stojacych w kazdym miejscu przestrzeni
pasazerskiej. Klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej musi by¢ wlaczana automatycznie,
a temperatura przedzialu pasazerskiego dostosowywana i1 utrzymywana w zaleznosci od
temperatury zewnetrznej. W pojezdzie powinna by¢ zapewniona temperatura minimalna na
poziomie +18°C. W przypadku temperatury zewngtrznej powyzej +25°C, klimatyzacja musi
umozliwia¢ obnizenie temperatury przedziatu pasazerskiego o co najmniej 5°C w stosunku do
temperatury zewnetrznej. Zalecane jest aby sprezarka charakteryzowata si¢ mozliwie matym
poborem energii elektrycznej 1 matg ilo$cig czynnika chlodzacego. Klimatyzacja musi by¢
zintegrowana z ogrzewaniem a podczas jej pracy (przy wiaczonym agregacie chlodniczym)
system ogrzewania powinien by¢ wylaczony (nie dotyczy oczywiscie pracy przy wiaczonej
funkcji odszraniania).

Zaleca si¢ aby klimatyzacja kabiny kierowcy byla zintegrowana z ukladem ogrzewania
kabiny kierowcy oraz przedniej szyby. Niezalezny system ogrzewania i klimatyzacji kabiny
kierowcy powinien zapewnia¢ utrzymanie temperatury min. +15°C zimg i do +26°C latem.
Klimatyzacja kabiny kierowcy musi zapewnia¢ ptynng regulacj¢ przez kierowce¢ wydatku
ciepla oraz intensywno$ci nadmuchu. Nagrzewnica czotowa musi by¢ plynnie regulowana lub
3-stopniowa. Klimatyzacja kabiny kierowcy musi ponadto mie¢ funkcje odszraniania
i odparowania szyb zewngtrznych w kabinie kierowcy (oddzielne nawiewy powietrza na
szybe przednig i1 szyby boczne) dostepna zawsze, przy poziomie naladowania baterii
wigkszym niz 10%.

Zaklada sie elektryczny lub wodno-elektryczny system ogrzewania wngtrza autobusu,
wilgczajacy si¢ automatycznie w momencie wystgpienia temperatury nizszej od temperatury
zadanej, z mozliwos$cig sterowania w kabinie kierowcy. Rozmieszczenie nagrzewnic musi
zapewnia¢ utrzymanie jednakowej temperatury w pojezdzie i nie naraza¢ nagrzewnic na
dziatanie wilgoci i zanieczyszczen. W przypadku ogrzewania wodno-elektrycznego, bedzie
ono realizowane za pomocg grzejnikéw konwektorowych oraz przez nagrzewnice
z wentylatorami, z tym ze minimum dwie z nich beda si¢ znajdowaly w przestrzeni
pasazerskiej oraz jedna - w kabinie kierowcy. Autobus musi by¢ wyposazony w uktad
pozwalajacy na ogrzewanie jego wnetrza podczas fadowania pojazdu na postoju (zar6wno
pantografowego jak i typu plug-in). Uklad ten powinien wykorzystywac¢ energi¢ zewngtrzng
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w taki sposob, aby energia potrzebna do zasilenia ogrzewania nie przeplywata przez
akumulatory trakcyjne i systemowe. Ogrzewanie w przestrzeni pasazerskiej ma umozliwi¢
utrzymanie temperatury powietrza na poziomie co najmniej +15°C, przy zalozeniu
temperatury zewnetrznej nie nizszej niz -15°C.

System ogrzewania w przestrzeni kierowcy powinien posiada¢ oddzielne nawiewy powietrza
na szybe czolowa i1 szyby boczne, zapewniajace szybkie odmrazanie i odparowywanie szyb
oraz skuteczny nawiew na pierwsze skrzydlo pierwszych drzwi. Stanowisko kierowcy musi
posiada¢ natomiast indywidualne sterowanie ogrzewaniem, zapewniajace utrzymanie
temperatury zgodnej z wymogami kodeksu pracy, niezaleznie od temperatury ujemnej na
zewnetrz pojazdu. Konieczne jest zapewnienie mozliwos$ci regulacji temperatury w kabinie.
Zaleca si¢ montaz dodatkowej nagrzewnicy w okolicy fotela kierowcy oraz nagrzewnicy
czolowej stuzacej do kompleksowego ogrzewania miejsca pracy kierowcy (w tym szyby
przedniej).

W przedmiotowym autobusie musi by¢ zapewniona odpowiednia wentylacja zar6wno
przestrzeni pasazerskiej jak 1 kabiny kierowcy. Uklady wentylacji i ogrzewania musza
przeciwdziata¢ roszeniu na suficie i1 szybach bocznych. Zastosowane rozwigzania
wentylacyjne muszg zapewnia¢ skuteczne przewietrzanie pojazdu w kazdych warunkach
jazdy. Cyrkulacja powietrza powinna uwzglednia¢ przynajmniej 6 m’/h §wiezego powietrza
na jednego pasazera przy wypetieniu wszystkich miejsc siedzacych oraz zajetos$ci miejsc
stojacych na poziomie 4 0séb/m” powierzchni przeznaczonej na miejsca stojace.

Rozw0j transportu rowerowego

Inwestycje gminne dotyczace poszerzania sieci $ciezek rowerowych, prowadzonej rownolegle
z rozwojem systemu Grodziskiego Roweru Miejskiego oraz rozbudowa infrastruktury
tadowania rowerdow elektrycznych, lacza ze sobg w przemy$lany sposob zadania
popularyzujace tego rodzaju transport. Na rozpowszechnianie transportu rowerowego ma
rowniez wplyw blisko§¢ innych osrodkéw regionu (np. Warszawy), w ktorych réwniez
prowadzona jest szeroko zakrojona polityka rowerowa. Obrany przez Gming kierunek dziatan
jest wigc przyktadem wdrazania na tym obszarze elementéw tzw. ,,Smart City”, bedacego
ukierunkowaniem rozwoju Grodziska Mazowieckiego na jako$¢ i1 bezpieczenstwo zycia jego
mieszkancéw, z jednoczesnym uwzglednieniem dbatos$ci o $§rodowisko naturalne na tym
obszarze.

Parkingi typu P&R

Gmina wybuduje trzeci parking (naziemny) typu P+R, ktory zlokalizowany bedzie przy ul.
Traugutta w poblizu stacji kolejowej Grodzisk Mazowiecki. B¢dzie on w stanie pomiesci¢ 60
miejsc postojowych dla samochodow (w tym 3 miejsca dla 0s6b niepelnosprawnych) oraz 45
zadaszonych miejsc dla roweréw. W ten sposdb utworzone zostanie centrum przesiadkowe,
umozliwiajace pozostawienie samochodu lub roweru elektrycznego ikontynuacje podrozy
pociaggiem lub skorzystanie z bezptatnego autobusu elektrycznego, ktérego trasa przebiegac
ma w poblizu powstajagcego parkingu i dworca kolejowego. Zadanie to wykonane zostanie
w ramach projektu pn.: ,, Poprawa jakosci powietrza na terenie ZIT WOF poprzez budowe
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parkingow ,,Parkuj i Jedz”, dofinansowanego w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020. Calkowity koszt tego
projektu wynosi 2 674 080,00 zt brutto, z czego 80 % (2139 264,00 zl) stanowi

dofinansowanie z Unii Europejskiej*’. Ponizej zamieszczono plan przedstawiajacy lokalizacje
planowanego parkingu typu P&R przy ul. Traugutta.

Rysunek 46 Lokalizacja planowanego parkingu naziemnego typu P&R przy ul. Traugutta

i TEREN PLANOWANEGO
- Lrﬁ.m PARKINGUP‘I'R .

e ; El I ;
Caré{;:k f'laZD-'lgd(u\RﬂdDﬂ‘l'k"b Z: 5 =

Zrodto: Urza,d Mle_] sk1 w Grodzisku Mazow1eck1m

Rozbudowa Grodziskiego Roweru Miejskiego

Wspomniany juz wczesniej projekt "Zielone pluca Mazowsza - rozwoj mobilnosci miejskiej
w gminach potudniowo-zachodniej czegsci wojewodztwa" zaktada rowniez rozbudowe systemu
stacji GRM w trzech nowych lokalizacjach:

— ul. Teligi
— ul. Daleka
— ul. Osowiecka w miejscowosci Adamowizna.

Kwota catkowita przypadajaca na gming Grodzisk Mazowiecki w ramach opisywanego wyzej
projektu wynosi 11 266 020,56 zt.

Ponadto, wraz z budowanym w ramach projektu pn. ,, Poprawa jakosci powietrza na terenie
ZIT WOF oraz rozwoj zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej poprzez budowe
parkingow typu Parkuj i Jedz” parkingiem typu P&R przy ul. Traugutta, powstanie obok
stacja GRM, dysponujaca 10 rowerami publicznymi. Oprocz tego, w ramach wspomnianego
projektu planuje si¢ stworzenie dwoch stanowisk do tadowania rowerdow elektrycznych.

%% https://grodzisk.pl/2019/09/kolejny-parking-w-grodzisku/
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4. Opis istniejacego systemu energetycznego jednostki samorzadu terytorialnego

System energetyczny gminy Grodzisk Mazowiecki jest wlasnoscig zakladu energetycznego
PGE Dystrybucja S.A. Firma zapewnienia odbiorcom ciagly dostep do wysokiej jakosci
energii elektrycznej. Spotka zobligowana jest do pelnego dysponowania siecia: jej
eksploatacji, konserwacji, ciagltej rozbudowy oraz jak najszybszego usuwania wszelkich
wystepujacych awarii.

Obszar gminy Grodzisk Mazowiecki zaopatrywany jest w energi¢ elektryczng ze stacji
transformatorowej 110/15 kV RPZ GDK, charakteryzujacej si¢ obcigzeniem w szczycie na
poziomie 13 MW (wedlug danych z 2019 r.). Ze wspomnianej stacji Gminy zasilana jest
nastgpnie poprzez dystrybucyjng sie¢ $redniego napigcia 15 kV, stacje SN/nN (7abela 49)
i sie¢ niskiego napiecia 0,4 kV. Srednie obcigzenia w szczycie ciagéw liniowych 15 kV,
zasilajgcych teren gminy Grodzisk Mazowiecki, ksztaltuja si¢ na poziomie ok. 32%.

Tabela 49 Wykaz linii 15 kV zasilajgcych teren gminy Grodzisk Mazowiecki

Liczba przylaczonych stacji

Obciazenie w szczycie

Nazwa linii 15 kV transformatorowych
| %] | [szt.]
1 |BLN-24 KLUDZIENKO 57 3
2 |[BRW-02 PODKOWA LESNA 15 3
ZACHODNIA

3 |BRW-09 OWCZARNIA 53 18

4 |BRW-21 NOWOWIEJSKA 30 2

5 |GDK-07 BANKOWA 10 15

6 |GDK-09 PIEKRNIA SZWAJCARSKA 49 Stacja obca

7 |GDK-10 PEPSICO 18 Stacje obce

8 |GDK-11 RABEN 37 1

9 |GDK-12 DANFOSS 2 32 1

10 |GDK-13 GRANICZNA 9 10

11 |GDK-14 STARA ROZDZIELNIA 25 7

12 |GDK-15 RABUGINO 59 Stacje obce

13 |GDK-16 JASMINOWA 13 6

14 |GDK-17 3-GO MAJA 17 9

15 |GDK-18 TARCZE SCIERNE 20 13

16 |GDK-19 ORDONA 57 13
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Nazwa linii 15 kV

Obciazenie w szczycie

»Strategia rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019-2040”

Liczba przylaczonych stacji

transformatorowych

[Vo]

[szt.]

17 |GDK-20 KRASNICZA WOLA 21 10

18 |GDK-21 KOPERNIKA 5 31 9

19 |GDK-22 IZDEBNO KOSCIELNE 42 20

20 |GDK-23 ZYRARDOWSKA 28 3

21 |GDK-24 KOPERNIKA 6 29 6

22 |GDK-25 JAKTOROW 44 28

23 |GDK-27 BLONIE 31 26

24 |GDK-28 FAMED 63 1

25 |GDK-29 ZAKLADY 10 Stacje obce

FARMACEUTYCZNE 1

26 |GDK-33 POLKOMTEL 1 17 Stacja obca
27 |RSM GDK-05 WKD 10 Stacja obca
28 |RSM GDK-07 MEOCHOW 48 29

29 |RSM GDK-14 MILANOWEK 52 10

30 |RSM GDK-17 ZAPOLE 43 34

Zrodto: PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Warszawa.

Na zamieszczonym ponizej Rysunek 47 przedstawiono uklad linii wysokiego i $redniego
napiecia na terenie gminy Grodzisk Mazowiecki.
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Rysunek 47 Mapa sieci elektroenergetycznej na terenie gminy Grodzisk Mazowiecki.

Zrodto: PGE Dystrybucja S.A. Oddzial Warszawa.
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4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego jednostki samorzadu terytorialnego

Zapotrzebowanie na energi¢ elektryczng w gminie Grodzisk Mazowiecki jest w pehi
pokrywane przez obecny system elektroenergetyczny, ktéry posiada dodatkowe rezerwy
mocy. Stan techniczny sieci elektroenergetycznej oceniany jest jako dobry. Zapewnienie
odpowiednich parametrow jakosciowych dostarczanej energii elektrycznej oraz zwigckszenie
niezawodnosci dostaw tego medium realizowane jest m.in. poprzez sukcesywng modernizacje
uktadu zasilania sieci dystrybucyjnej $redniego napigcia, budowe nowych stacji
transformatorowych i modernizacj¢ linii niskiego napigcia. W Tabela 50 przedstawiono plany
inwestycyjne zwigzane z rozwojem i modernizacja sieci elektroenergetycznej na terenie
gminy Grodzisk Mazowiecki w latach 2020-2030.

Tabela 50 Plany rozwojowe i modernizacyjne Spotki PGE Dystrybucja S.A. na terenie gminy
Grodzisk Mazowiecki na lata 2020-2030 wedlug stanu na czerwiec 2020 r.

Lp. Nazwa zadania

Modernizacja linii SN relacji GDK — Izdebno Koscielne. Demontaz
linii napowietrznej i budowa linii kablowej po zmienionej trasie.
Likwidacje stacji napowietrznych SN/nN i budowa w ich miejsce stacji
wnetrzowych.

Modernizacja linii SN relacji RSM GDK i Milanéwek. Demontaz linii
napowietrznej i budowa linii kablowej po zmienione;j trasie. Likwidacje
stacji napowietrznych SN/nN 1 budowa w ich miejsce stacji
wnekowych.

Modernizacja linii SN relacji GDK — Jaktoro6w i Stara Rozdzielnia.
Demontaz linii napowietrznej i budowa linii kablowej po zmienionej
trasie. Likwidacje stacji napowietrznych SN/nN 1 budowa w ich
miejsce stacji wngtrzowych.

Modernizacja linii SN relacji GDK — Zyrardowska, T. Scierne,
Bankowa, Pepsico — ul. Szwedzka. Demontaz linii napowietrznej
ibudowa linii kablowej po zmienionej trasie. Likwidacje stacji
napowietrznych SN/nN i budowa w ich miejsce stacji wnetrzowych.
Modernizacja linii SN relacji GDK — Blonie. Demontaz linii
napowietrznej i budowa linii kablowej po zmienione;j trasie. Likwidacje
stacji napowietrznych SN/nN 1 budowa w ich miejsce stacji
wnetrzowych

Modernizacja sieci SN polegajaca na wykonaniu powiazania pomi¢dzy
liniami GDK — Blonie oraz GDK — Izdebno Koscielne.

Modernizacja stacji transformatorowej 15/0,4 kV 01-0214 Grodzisk
Os. 450-lecia

Modernizacja stacji transformatorowej 15/0,4 kV 01-0801 Grodzisk
Kopernika 1

Modernizacja stacji transformatorowej 15/0,4 kV 01-0243 Grodzisk
Baltycka 2

Modernizacja stacji transformatorowej 15/0,4 kV 01-0822 Grodzisk

10 | -
Zyrardowska
Zrédto: PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Warszawa
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4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energi¢ elektryczna w okresie do
2040 r. w oparciu o program rozwoju gminy

Prognoze zapotrzebowania na energi¢ elektryczng dla gminy Grodzisk Mazowiecki
sporzadzono na podstawie otrzymanych od PGE Dystrybucja S.A. danych o jej zuzyciu na
przestrzeni lat 2016-2019. Prognozy przeprowadzono w dwoch wariantach:

— Wariant I (Rysunek 48)
—  Wariant Il (Rysunek 49)

Rysunek 48 Prognoza zapotrzebowania na energig elektryczng gminy Grodzisk Mazowiecki
wedtug wariantu I oraz w perspektywie do 2040 r.
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B Zuzycie energii elektrycznej w gm. Grodzisk Mazowiecki wariant I [MWh/rok]

Zrédto: Opracowanie wiasne KAPE S.A. ma podstawie danych PGE Dystrybucja S.A. Oddziat w Warszawie

126 <O>

KKAPE

Id: F2FABAAA-5A34-4B7C-84F0-E3CB1D0441E5. Podpisany Strona 126



»Strategia rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019-2040”
NFOSIGW

Rysunek 49 Prognoza zapotrzebowania na energig elektryczng gminy Grodzisk Mazowiecki
wedtug wariantu Il oraz w perspektywie do 2040 r.
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Zrédto: Opracowanie whasne KAPE S.A. ma podstawie danych PDE Dystrybucja Oddziat w Warszawie

Jak wynika z danych zamieszczonych w Rysunek 48 i Rysunek 49 taczne zuzycie energii
elektrycznej dla gminy Grodzisk Mazowiecki wynioslo na koniec 2019 roku 240 599
MWh/rok. ZalozZenia przyjete w obu wariantach prognozy zuzycia energii elektrycznej
w gminie Grodzisk Mazowiecki sg spdjne z kierunkami rozwoju Gminy zawartymi w innych
dokumentach strategicznych Jednostki Terytorialnej. W wariancie 1 zalozono dynamiczny
wzrost gospodarczy Gminy zaréwno w sektorze mieszkalnym jak i przedsigbiorstw. Wizja ta
jest dos¢ prawdopodobna ze wzgledu na potozenie Grodziska Mazowieckiego (blisko duzych
miast regionu), plany budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego, wprowadzenie
elektromobilnosci oraz charakter miasta Grodzisk Mazowiecki - bedacego wezlem
komunikacyjnym taczacym Gming z najwigkszymi osrodkami Mazowsza. W wariancie II,
zalozono natomiast umiarkowany dynamizm rozwoju terendéw mieszkalnych, sektora
przedsigbiorstw oraz elektromobilno$ci w kolejnych latach. Jest to wariant pesymistyczny,
zakladajacy, ze Grodzisk Mazowiecki nie wykorzysta swojej bardzo dobrej lokalizacji, jak
roOwniez wazne inwestycje infrastrukturalne nie zostang przeprowadzone. Wyliczona na
podstawie prognoz dla obu wariantow réznica w zuzyciu energii elektrycznej na terenie
Gminy w 2040 r. wynosi zatem 289 103 MWh/rok.
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5. Strategia rozwoju elektromobilnosci w jednostce samorzadu terytorialnego

Niniejsza cz¢$¢ Dokumentu poswigcona jest podsumowaniu zdiagnozowanych na obszarze
Gminy probleméw oraz potrzeb sektora transportu, z uwzglednieniem wynikow ankietyzacji
przeprowadzonej wsrdéd mieszkancow (Rozdzial 6.2), a takze zawiera analize najwazniejszych
dokumentow strategicznych na poziomie lokalnym i regionalnym pod katem okreslonych
w nich polityk i celoéw w zakresie sektora transportowego. Na podstawie powyzszych analiz
okreslono cele i priorytety zwigzane z wprowadzaniem elektromobilno$ci na obszarze gminy
Grodzisk Mazowiecki.

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Diagnoza stanu obecnego w zakresie transportu publicznego i mobilno$ci mieszkancoéw jest
niezbedna dla doboru wlasciwych dziatan, pozwalajacych na wdrazanie rozwigzan w zakresie
elektromobilno$ci, dopasowanych do lokalnych potrzeb i oczekiwan. W tej czgsci Dokumentu
zidentyfikowane i omowione zostaty problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego, na
podstawie przeprowadzonych we wczes$niejszych rozdziatach analiz, a takze informacji
wynikajacych z innych dokumentéw strategicznych, powigzanych z tematyka transportu
1 mobilnosci w tym regionie. Uwzglednione zostaly rowniez wyniki ankiety przeprowadzone;j
wsrod mieszkancow, dotyczacej ich preferencji w zakresie mobilnos$ci na terenie Gminy
(Rozdzial 6.2). W kolejnym kroku okreslone zostaly priorytety rozwojowe zwigzane
z wdrazaniem elektromobilnosci na terenie Gminy. Na podstawie przeprowadzonych analiz
stwierdzono, ze kwestig priorytetowa jest rozwoj zeroemisyjnego transportu publicznego
wraz z niezbedng infrastrukturg tadowania, zwigkszenie dostepnosci komunikacji zbiorowej
oraz wsparcie dla rozwoju elekromobilnosci w sektorze prywatnym. Z takim kierunkiem
dzialan wigze si¢ rOwniez poprawa stanu powietrza na terenie Gminy zwigzana z redukcja
emisji zanieczyszczen pochodzacej z transportu. Elementem faczacym wszystkie te potrzeby
jest wiasciwa polityka Gminy w zakresie kampanii promocyjnych i edukacyjnych
skierowanych do lokalnej spolecznosci, ktérej to celem jest zwigkszenie $wiadomosci
ekologicznej mieszkancow.

5.1.1. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Na terenie Gminy funkcjonuje zbiorowy transport publiczny oparty calkowicie o pojazdy
spalinowe. Dzialajacy na tym obszarze transport zbiorowy i towarzyszaca mu infrastruktura
techniczna w pewnej czesci nie sg przystosowane dla potrzeb osob niepelnosprawnych np.
w wyniku zaistnienia barier architektonicznych. Waznym aspektem jest wigc dostosowanie
transportu oraz infrastruktury do potrzeb wszystkich mieszkancow. Jak wynika
z przeprowadzonej na terenie Gminy ankietyzacji (Rozdzial 6.2), najbardziej popularnym
srodkiem transportu wsrdd wigkszosci respondentow jest samochod osobowy, ktory
najczesciej uzytkowany jest przez nich codziennie (52% ankietowanych) lub kilka razy
w tygodniu (32% respondentdw). Optymizmem nie napawa fakt, ze az 56% ankietowanych
deklaruje, iz nie korzysta w ogodle z autobusu jako $rodka lokomoc;ji i jednoczesnie tylko 4%
z respondentdw stwierdza, ze porusza si¢ nim codziennie, a 2% - kilka razy tygodniowo.
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Z kolei 42% ankietowanych deklaruje, iz kilka razy w tygodniu wybiera rower jako $rodek
transportu. Dodatkowo, istotng informacja z punktu widzenia okreslenia priorytetow i celow
Strategii jest informacja, ze okoto 43% respondentéw stwierdza, iz pokonuje w ciggu dnia
dystans powyzej 20 km pojazdami spalinowymi.

5.2. Screening dokumentow strategicznych

Z uwagi na liczb¢ mieszkancow i zarejestrowanych pojazdow samochodowych na terenie
Gminy, Samorzad nie podlega obowigzkom wynikajacym z Ustawy z dnia 1 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, w zakresie zapewnienia minimalnej liczby
punktow tadowania zainstalowanych w ogo6lnodost¢pnych stajach fadowania pojazdow
elektrycznych oraz udziatu tego rodzaju pojazdéw we flocie taboru gminnego oraz jednostek
wykonujacych ustugi na zlecenie Urzedu Miejskiego. Obecnie Gmina nie jest wigc
zobowigzana do wykonania nastgpujacych dokumentow:

— Raportu dotyczacego punktow ladowania na obszarze Gminy zainstalowanych
w ogolnodostepnych stacjach tadowania;

— Planu budowy ogélnodostepnych stacji tadowania;

— sporzadzanej co 36 miesiecy analizy kosztow i1 korzySci zwigzanych
z wykorzystaniem autobusow zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej oraz innych
srodkow transportu, w ktorych wykorzystywane sg paliwa alternatywne.

W zwiazku z powyzszym, screening dostepnych dokumentow strategicznych ograniczono do
analizy zapisow wybranych dokumentéw, wyznaczajacych kierunki dla rozwoju transportu na
terenie Gminy, wojewodztwa mazowieckiego oraz w odniesieniu do calego kraju.
Szczegdlowa analiza zapisow dokumentéw strategicznych szczebla unijnego, krajowego,
regionalnego 1 lokalnego pod wzgledem zgodnoSci z zapisami niniejszej Strategii,
zamieszczona zostata rowniez w Rozdziale 1.2.

Najwazniejszymi celami Programu Rozwoju  Elektromobilnosci, bedacego jednym
z najwazniejszych projektow Strategii na rzecz odpowiedzialnego rozwoju (SOR) w zakresie
sektora transportu, sa odpowiednio:

— Stworzenie w Polsce warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci  dzigki
upowszechnieniu infrastruktury tadowania oraz stworzeniu zache¢t do zakupu
pojazdow elektrycznych;

— Stabilizacja sieci elektroenergetycznej poprzez integracj¢ pojazdow z siecia
(technologia V2G — Vehicle to Grid);

— Rozwdj przemystu elektromobilnosci.

Dla realizacji powyzszych celow okre§lono niezbedne dzialania, ktére swoim zakresem
obejmuja zmian¢ $wiadomosci potencjalnych uzytkownikow, opracowanie systemu korzysci
dla  uzytkownika pojazdu elektrycznego, rozwdj producentow w  segmencie
elektromobilno$ci, zmiany legislacyjne i regulacyjne warunkujace rozwoj elektromobilnosci
oraz dostosowanie sieci elektroenergetycznej do zwigckszonego zapotrzebowania na ten
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nos$nik i umozliwienia integracji z nig pojazdow elektrycznych. Wérdd planowanych efektow
wspomnianych wyzej dziatah wskazano polepszenie jako$ci zycia mieszkancoOw poprzez
m.in. ograniczenie zanieczyszczeh powietrza, obnizenie hatasu oraz poprawe dostepnosci
1 komfortu komunikacji miejskie;j.

Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju (zwana réwniez SOR) stanowi aktualizacje
sredniookresowej strategii rozwoju kraju, tj. Strategii Rozwoju Kraju 2020 oraz jest
obowigzujacym, kluczowym dokumentem na szczeblu krajowym w obszarze S$rednio-
1 dlugofalowej polityki gospodarczej. GIownym celem SOR jest zatem stworzenie dogodnych
warunkow dla wzrostu dochodéw mieszkancow Polski przy jednoczesnym wzroscie spdjnosci
w wymiarze spolecznym, ekonomicznym, $rodowiskowym i terytorialnym. W Strategii tej
zawarte s3 rekomendacje dla polityk publicznych. Stanowi ona tez podstawg¢ w zakresie
zmian w systemie zarzadzania rozwojem, w tym obowiazujacych dokumentow strategicznych
(strategii, polityk, programéw). SOR okresla podstawowe uwarunkowania, cele i kierunki
rozwoju kraju w wymiarze spolecznym, gospodarczym, regionalnym i przestrzennym
w perspektywie do 2020 i 2030 roku. Wprowadza nowy model rozwoju: odpowiedzialnego
oraz spolecznie i terytorialnie zrownowazonego’'. Wéréd dzialah wskazanych w SOR
w perspektywie do 2020 r., wyrdznia si¢ tworzenie dogodnych warunkéw do rozwoju
elektromobilnosci m.in. poprzez ulatwienia w lokalizowaniu stacji do fadowania pojazdow
elektrycznych, zakup elektrycznych autobusow oraz wspieranie miast W rozwoju
niskoemisyjnego transportu zbiorowego. Po 2030 r. natomiast zaklada si¢ wprowadzenie
uregulowan legislacyjnych i organizacyjnych wspierajacych wzrost uzytkowania pojazdow
elektrycznych.

Kolejnym istotnym dokumentem w krajowej legislacji sa Krajowe ramy polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych, implementujace unijng Dyrektywe 2014/94/UE
w sprawie rozwoju paliw alternatywnych. Stanowig one ponadto podstawe rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych w Polsce. Dokument ten formutuje cele i instrumenty
wsparcia dla rozwoju rynku i infrastruktury w odniesieniu do energii elektrycznej, gazu
ziemnego (w postaci CNG i1 LNG) stosowanych w transporcie drogowym oraz transporcie
wodnym. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych zawieraja
m.in.:

— oceng istniejgcego stanu i przyszlego rozwoju rynku paliw alternatywnych w sektorze
transportu,

— okre$laja krajowy cel w zakresie liczby punktéw tadowania zainstalowanych
w ogblnodostepnych stacjach tadowania w gminach, w podziale na punkty tadowania
o normalnej mocy i punkty tadowania o duzej mocy,

— dzialania shuzace wsparciu rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w ustugach
publicznego transportu zbiorowego.

2 https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/informacje-o-strategii-na-rzecz-odpowiedzialnego-rozwoju
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Innym dokumentem szczebla krajowego, implementujacym unijng Dyrektywe 2014/94/UE,
jest Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Z punktu widzenia ekologicznego
transportu okresla ona m.in.:

— warunki rozwoju i zasady rozmieszczania infrastruktury paliw alternatywnych
w transporcie (w tym stacji tadowania pojazdow elektrycznych),

— zasady $wiadczenia ustug w zakresie fadowania pojazdoéw elektrycznych,

— obowiagzki podmiotéw publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych

— obowigzki informacyjne w zakresie np. zasad dotyczacych sposobu informowania
konsumentow o paliwach alternatywnych, sposobu oznakowania dystrybutorow
i pojazdow, a takze zasad tworzenia i1 funkcjonowania Ewidencji Infrastruktury Paliw
Alternatywnych,

— zasady funkcjonowania tzw. stref czystego transport w miastach.

Uchwalenie powyzszej Ustawy wiaze si¢ z szeregiem korzysci dla uzytkownikdéw pojazdow
elektrycznych poprzez m.in. zwolnienie z akcyzy na zakup elektrycznych samochodéw
osobowych, jak rowniez tych napedzanych wodorem (do dnia 1 stycznia 2021 r.
udogodnienia te dotyczy¢ beda rowniez pojazdéw osobowych hybrydowych typu PHEV).
Ponadto innym przywilejem, jakim mogga si¢ cieszy¢ uzytkownicy pojazdow elektrycznych,
jest mozliwos¢ jazdy po buspasach, dodatkowe miejsca parkingowe, podwyzszenie stawek
z tytutu odpisOw amortyzacyjnych oraz zwolnienie z niektorych optat (w tym za parkowanie
w strefach platnych).

Zgodnie z Planem rozwoju elektromobilnosci w Polsce, instytucje publiczne powinny
sprawowac aktywng role w wyprzedzaniu trendow w zakresie rozwoju elektromobilno$ci
w Polsce. Popularyzowanie elektromobilnosci poprzez budowe infrastruktury i1 zakup
pojazdéw elektrycznych moze spowodowaé zmiang $wiadomosci spotecznej. Dodatkowo
spojna polityka lokalna, ukierunkowana na poprawe¢ stanu jakosci powietrza, uwiarygodni
dziatania samorzadéw w opinii spolecznej i bedzie miata wymierny wpltyw na rozwdj
elektromobilno$ci w Polsce.

Program Ochrony Srodowiska dla wojewédztwa mazowieckiego do roku 2022 wsrodd
przyczyn ztego stanu jako$ci powietrza na terenie wojewddztwa wskazuje stale rosngca liczbe
pojazddéw na drogach przy jednoczesnym braku obwodnic, niewydolnym systemie transportu
zbiorowego 1 braku na wielu obszarach alternatywnych do transportu indywidualnego
srodkow komunikacji, a takze wymienia problem niskiej $wiadomosci ekologicznej
mieszkancow wojewddztwa. Dokument okresla jednoczes$nie cele, kierunki i dziatania
z zakresu transportu. W zakresie ograniczenia emisji zanieczyszczenh ze zrodel
komunikacyjnych:

— zwickszenie efektywnosci zarzadzania w sektorze transportowym, w tym budowa
systemOw sterowania ruchem;

— zwigkszenie udziatu transportu kolejowego w przewozach pasazerskich oraz
towarowych, w tym zakup nowego taboru i budowa linii kolejowych;
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— budowa i przebudowa droég gminnych, powiatowych, wojewodzkich i krajowych
utwardzenie drog i poboczy oraz opracowanie dokumentacji projektowe;;

— udroznienie obszaréw miejskich poprzez budowe obwodnic;

— rozwoj transportu rowerowego, w tym rozbudowa spdjnego systemu drog i $ciezek
rowerowych;

— poprawa systemu komunikacji publicznej, w tym wymiana taboru komunikacji
publicznej na pojazdy ekologiczne;

— ograniczenie wjazdu pojazdoéw o masie powyzej 3,5 Mg do centréw miast;

— budowa parkingdéw Park&Ride, Bike&Ride, Kiss&Ride;

— ograniczanie pylenia wtdrnego poprzez oczyszczanie drog;

Plan zrownowazonego rozwoju  publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa
Mazowieckiego wskazuje na istote nastepujacych kwestii:

— zaplanowanie organizacji przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej na terenie
Mazowsza w sposob prowadzacy do poprawy dostepnosci i spojnosci terytorialnej
wojewodztwa;

— doprowadzenie do wzrostu znaczenia transportu zbiorowego, wzrostu integracji
systemow transportowych;

— rozwoj publicznego transportu zbiorowego na zasadach zrownowazonego rozwoju;

— konieczno$¢ integracji systemu regionalnego transportu zbiorowego z systemami
lokalnego transportu poprzez tworzenie zintegrowanych systemow taryfowo-
biletowych, zintegrowanych weztow przesiadkowych, systeméw parkingéw P+R,
B+R, K+R;

— wskazuje zrownowazony rozwdj transportu jako $rodek prowadzacy do zmniejszenia
negatywnych skutkow oddziatywania na $rodowisko naturalne oraz zapewnienia
wysokiej jakosci ushug transportowych, w tym poprawy dostepnosci transportu dla
0s6b niepelnosprawnych i o ograniczonej mobilnosci dzigki wybieraniu transportu
zbiorowego jako alternatywy dla transportu indywidualnego;

— wymienia dworzec kolejowy Grodzisk Mazowiecki wsrod weztow lokalnych
i wskazuje docelowe oczekiwane standardy np. w zakresie lokalizowania systemow
P+R, B+R, K+R;

— realizacja postulatow: zwigkszenie udziatu transportu zbiorowego, rozwdj transportu
intermodalnego, preferencja pojazdéw zasilanych alternatywnymi zroédtami energii,
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej stosowanie pojazdéw z silnikami
niskoemisyjnymi, spetniajagcymi normy EURO VI, podnoszenie $§wiadomosci
spoteczenstwa w zakresie energooszczgdnych i proekologicznych $rodkow transportu
oraz promowanie transportu zbiorowego;
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— wymienia kierunki i cele rozwoju publicznego transportu zbiorowego, m.in.: rozwoj
form transportu przyjaznych dla $srodowiska i mieszkancow, poprawa dostepnosci
komunikacyjnej obszarow wiejskich oraz osrodkow lokalnych, usprawnienie
i rozbudowe multimodalnego transportu oraz wspieranie proekologicznych rozwigzan
w transporcie publicznym, poprawa imodernizacja weztow przesiadkowych wraz
z rozbudowg infrastruktury towarzyszacej (P+R, B+R) wraz z dostosowaniem jej dla
0s0b niepetnosprawnych lub z ograniczona mozliwo$cia poruszania sig.

Plan zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla powiatu grodziskiego wskazuje
kilka kwestii w zakresie transportu:

— dla rozwoju transportu publicznego istotna jest integracja przystankow WKD
z przystankami autobusowymi;

— wskazanie dworca kolejowego w Grodzisku Mazowieckim wraz z przystankami
autobusowymi jako gldownego wezla przesiadkowego i miejsca docelowego;

— informacja o operatorach wykonujacych przewozy w zakresie publicznego transportu
zbiorowego w Gminie;

— wskazuje wymagania w stosunku do operatora $wiadczacego ustugi zbiorowego
transportu publicznego, w tym dotyczace wprowadzania nowoczesnych rozwigzan
technicznych, a takze ich dostosowania do potrzeb osdb niepetnosprawnych oraz oséb
o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

—  wybdr nowoczesnego taboru w ramach ustug przewozowych w celu zapewnienia jak
najmniejszego oddziatywania transportu publicznego na srodowisko naturalne;

— jako jeden z gldéwnych priorytetow przy tworzeniu publicznego transportu zbiorowego
wskazuje uwzglednienie potrzeb 0sdb niepetnosprawnych;

— optymalizacja polaczen komunikacji zbiorowej, tak aby zaspokajaty podstawowe
zapotrzebowania mieszkancéw w zakresie transportu publicznego;

— przekonanie mieszkancéw do uzytkowania komunikacji miejskiej jako s$rodek do
zmniejszenia emisji zanieczyszczen i negatywnego oddzialywania na $rodowisko
sektora transportu.

Dodatkowo w dokumencie wskazano plany stopniowego wprowadzania w przysztosci do
obstugi linii uzytecznosci publicznej, autobuséw spetniajacych coraz wyzsze normy ochrony
srodowiska.

W zapisach dokumentu Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Grodzisk Mazowiecki do
2020 r. (aktualizacja), jako jeden z glownych celow wskazano ograniczenie emisji CO, oraz
emisji zanieczyszczen z instalacji wykorzystywanych na terenie gminy, a takze emisji
pochodzacej z transportu. Zaproponowano réwniez do realizacji szereg dziatah w zakresie
sektora transportowego, wérod ktorych mozna wymienié:
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rozw6j sieci tras rowerowych w gminie Grodzisk Mazowiecki, co zgodnie

z szacowanym efektem ekologicznym umozliwi redukcje¢ emisji o 300,89

(Mg COy/rok);

— promocja i wsparcie transportu publicznego, co zgodnie zszacowanym efektem
ekologicznym przyczyni si¢ do redukcji emisji o 150,45 (Mg CO»/rok);

— promowanie zachowan energooszczednych w transporcie — ECODRIVING, z czym
zwigzany jest szacowany efekt redukcji emisji o 601,78 (Mg CO,/rok)

— wybor przewoznika dla transportu, ktérego tabor wyposazony jest w ekologiczne
jednostki napedowe;

— budowa ,, Park & Ride" — parkingéw "Parkuj i JedZ", o zgodnie z szacunkami
przyniesie efekt ekologiczny w postaci redukcji emisji o 1 805,35 (Mg CO»/rok);

— zarzadzanie mobilno$cig i logistyka miejska — w tym wdrazanie Inteligentnych

Systemow Transportowych (ITS).

5.3. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci,
w tym zintegrowanego systemu transportowego

Na podstawie wykonanych w Dokumencie analiz oraz odpowiedzi udzielonych przez
mieszkancéw w ramach przeprowadzonej ankietyzacji, dotyczacej ich preferencji w zakresie
mobilnos$ci, sformutowano cele i priorytety rozwojowe w zakresie wdrazania zapisow ujetych
w ,,Strategii rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019-2040".

Jednym z priorytetowych dziatan Jednostki Samorzadowej bedzie implementacja w Gminie
elementow tzw. ,,Smart City”, czyli rozwigzan cechujacych si¢ duza funkcjonalnoscia
i szerokg gamg korzysci dla mieszkancow Grodziska Mazowieckiego. Lokalna spotecznos¢
stanie si¢ niejako wspottworcami przestrzeni publicznej, dzigki aktywnemu wilaczeniu si¢
w proces przygotowywania dokumentu Strategii. Jednym z opisanych elementow bedzie
organizacja nowoczesnego, przyjaznego mieszkancom transportu zbiorowego, wraz
z optymalizacjag rozkladéow jazdy oraz ich dostosowywaniem do potrzeb pasazerow.
Dziataniem w tym zakresie bgdzie wprowadzenie zeroemisyjnych bezplatnych autobusow
wraz z niezb¢dng infrastrukturg tadowania. Wszystko to przyczyni si¢ do osiggnigcia celu
strategicznego jakim jest poprawa jakosci powietrza na terenie Gminy oraz rozwdj i budowa
zeroemisyjnego transportu publicznego. Dziatanie to mozna oceni¢ jako catkowicie
adekwatne ze wzgledu na slabg jako$¢ powietrza na terenie Gminy oraz pokonywane przez
mieszkancéw codzienne dystanse. Ponadto, majac na wzgledzie, ze wickszo$¢
ankietyzowanych wybiera samochdd jako $rodek lokomocji (Rozdzial 6.2), podczas gdy
autobus preferowany jest przez o wiele mniejsza grupe osob, wprowadzenie w ramach
bezptatnej linii nowoczesnych, komfortowych autobuséw, dostepnych dla szerokiej grupy
potencjalnych pasazerdw, jest rozwigzaniem wrecz priorytetowym dla Gminy. Innym
dzialaniem w ramach implementacji ,,Smart City” jest budowa stacji tadowania rowero6w
elektrycznych przyczyniajacej si¢ do rozpowszechnienia elektromobilno$ci réwniez
w transporcie prywatnym. Analizujagc preferencje mieszkancOw w zakresie transportu
rowerowego (Rozdzial 6.2) mozna stwierdzi¢, ze rozwigzania dotyczace promowania
rowerdw elektrycznych oraz poprawy jakosci niezbednej infrastruktury w tym zakresie, moga
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w niedalekiej przysziosci zaowocowacd jeszcze wigkszym zainteresowaniem mieszkancow
transportem rowerowym.

Aktywne wlaczenie mieszkancoOw w proces wdrazania elektromobilno$ci na obszarze Gminy
przyczyni si¢ do osiagniecia kolejnego celu, jakim jest wzrost $wiadomosci ekologicznej
lokalnej spotecznosci w zakresie stosowania pojazdow elektrycznych w sektorze prywatnym.

Tabela 51 Cele i priorytety w zakresie elektromobilnosci w gminie Grodzisk Mazowiecki

‘ Cel strategiczny rozwoju elektromobilno$ci w gminie Grodzisk Mazowiecki

Opracowanie spdjnej polityki lokalnej, prowadzacej do warunkéw dogodnych dla rozwoju
elektromobilnosci oraz zwickszenia udziatu wykorzystania paliw alternatywnych w sektorze
transportu na terenie Gminy

Gloéwne cele operacyjne Dziatania
Poprawa jakos$ci powietrza na terenie — Zakup autobusow elektrycznych
Gminy poprzez zmniejszenie emisji kursujacych na bezptatnej linii,
zanieczyszczen z transportu — Budowa stacji tadowania dla autobusu
Rozwo6j 1 budowa zeroemisyjnego elektrycznego,
transportu zbiorowego wraz — Budowa  stacji  ladowania  rowerow
z infrastrukturg towarzyszaca elektrycznych,

— Budowa w dalszej przysztosci kolejnych
stacji fadowania samochoddéw i1 rowerow
elektrycznych

— Rozbudowa sieci parkingdw typu P&R,

— Rozbudowa sieci $ciezek rowerowych,

Rozwoj elektromobilno$ci w sektorze
transportu prywatnego

Wykreowanie wizerunku ekologicznej
i nowoczesnej Gminy

Wzrost $wiadomoscei ekologicznej (m.in. | —  Prowadzenie dziatan migkkich dotyczacych
w zakresie wykorzystania pojazdow edukacji i promocji w zakresie
elektrycznych przez mieszkancow elektromobilnosci.

1 podmioty prywatne)

Zrédto: Opracowanie wlasne KAPE. S.A.

5.3.1. Adekwatnos$¢ zaproponowanych dzialan do problemow oraz potrzeb

W Tabela 52 przedstawiono zidentyfikowane problemy sektora komunikacyjnego i dziatania
zaradcze wspierajace rozwoj elektromobilno$ci w gminie Grodzisk Mazowiecki.
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Tabela 52 Zidentyfikowane problemy oraz zaproponowane dzialania zaradcze w zakresie
rozwoju elektromobilnosci w gminie Grodzisk Mazowiecki

Problemy i potrzeby

Publiczny transport zbiorowy oparty
wylacznie o pojazdy spalinowe

Potrzeba zwickszenia dostepnosci
transportu zbiorowego i lepszego
dopasowania linii do potrzeb pasazerow

Przekroczenia dopuszczalnych poziomow
niektorych zanieczyszczen na terenie
Gminy i niedostateczna jako$¢ powietrza

Niedostateczna liczba pojazdéw
elektrycznych w sektorze transportu

prywatnego

Brak dostatecznej zachety do korzystania
z transportu publicznego

Dzialania zaradcze

Zakup 2-6ch pierwszych autobusow
elektrycznych oraz uruchomienie ich na
bezptatnej trasie,

Budowa infrastruktury tadowania
pojazdéw elektrycznych: tadowarek dla
autobusow oraz tadowarki dla rowerow,
Budowa nowych parkingdéw typu P&R,
Rozbudowa systemu $ciezek rowerowych,

Rozbudowa systemu GRM,
Budowa w dalszej perspektywie kolejnych
stacji tadowania dla rowerow

1 samochodoéw elektrycznych.

Weciaz niedostateczna §wiadomos$é
ekologiczna mieszkancow i podmiotow
prywatnych w zakresie korzysci
wynikajacych z wykorzystania pojazdow
niskoemisyjnych

Potrzeba zwickszenia aktywizacji lokalnej
spolecznos$ci poprzez integracje

i wdrazanie dzialan zwigzanych

z innowacyjnym, ekologicznym

1 nowoczesnym transportem

Dziatania migkkie edukacyjno-promocyjne
w zakresie elektromobilnosci.

Zrédto: Opracowanie wiasne KAPE. S.A.
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6. Plan wdrozenia elektromobilnosci w jednostce samorzadu terytorialnego

Zgodnie z art. 35, art. 36 ust 1 oraz art. 60 Ustawy z dnia 1 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, z uwagi na liczb¢ mieszkancéw Gminy,
Samorzad ten nie podlega obowigzkom w zakresie zapewnienia minimalnej liczby punktow
tadowania zainstalowanych w ogdlnodostepnych stajach tadowania pojazdow elektrycznych
oraz udzialu tego rodzaju pojazdéw w swojej flocie lub w taborze jednostki, ktorej zleca
wykonywanie ustug na obszarze Gminy (w tym komunikacji zbiorowej). Jednakze, Gmina
dbajac o stan powietrza ijako$¢ zycia mieszkancoOw, postanowila przedsiewzia¢ kroki
w kierunku wprowadzenia na swoim obszarze przyjaznego pasazerom, ekologicznego
transportu publicznego wraz z niezbedng infrastruktura tadowania, udostepnienia stacji
tadowania dla pojazdoéw z sektora prywatnego (roweréw i samochodow elektrycznych), majac
tym samym na celu stworzenie dogodnych warunkow dla rozwoju zeroemisyjnego transportu
w sektorze publicznym i prywatnym.

Proces wdrazania elektromobilnosci w Gminie powinien by¢ zatem szczegbélowo
zaplanowany oraz uwzglednia¢ aspekty ekonomiczne, spoleczne 1 legislacyjne
wprowadzanych dziatan. W tej czeSci Dokumentu przedstawiono charakterystyke wybranych
rozwigzan w zakresie wdrazania elektromobilno$ci oraz przedstawiono harmonogram dziatan
instytucjonalnych i administracyjnych niezbednych do podjecia w zakresie implementacji
zapisow Strategii.

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dzialan, w tym instytucjonalnych
i administracyjnych w celu wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci

Realizacja i wdrozenie zapiséw ,,Strategii rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk
Mazowiecki na lata 2019-2040” wymaga wprowadzenia szeregu zmian oraz dziatan
instytucjonalnych i administracyjnych. Zostang one podzielone na dziatania krotkoterminowe
(najblizsze 5 lat) oraz dlugoterminowe i ciagte (powyzej 5 lat). Realizacja zalozen dokumentu
planowana jest na okres co najmniej do roku 2040. Ponizej przedstawiono harmonogram
wyzej wspomnianych dziatan (7abela 53).
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Tabela 53 Harmonogram dziatan instytucjonalnych i administracyjnych w zakresie wdrozenia
Strategii rozwoju elektromobilnosci w gminie Grodzisk Mazowiecki

‘ Krotkoterminowe

Dziatanie Termin Uwagi
Wyodrgbnienie J.edno‘s tk.i Wdrazajacej w II-1IT kwartat 2020 r. zakonczone
strukturze organizacyjnej Urzedu
II/T kwartat 2020 r.
Udziat spoleczenstwa w opracowywaniu (w tym: Ankietyzacja w dn.
Wtrategii rozwoju Elektromobilnosci dla 14.05.2020 - 21.06.2020 r. Kot
Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019- oraz zaxonezone
2040~ Webinarium w dn. 29 lipca
2020 r)
Opracowanie ,,Strategii rozwoju
Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Do konca lipca 2020 . zakonczone
Mazowiecki na lata 2019-2040"
Konsultacje spoteczne ,,Strategii rozwoju
Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Sierpien-wrzesien 2020 r. w trakcie
Mazowiecki na lata 2019-2040"
Opiniowanie Dokumentu przez
odpowiednie organy w zakresie mozliwosci Sierpich-wrzesich 2020 r. w trakcie

odstapienia od Strategicznej oceny
oddzialywania na §rodowisko

Uwzglednienie ewentualnych uwag
zgloszonych podczas procesu
konsultacyjnego

Do polowy wrzes$nia 2020 r.

Przeprowadzenie ewentualnej procedury
strategicznej oceny oddzialywania na
srodowisko

Wrzesien 2020 r.

Uchwalenie ,,Strategii rozwoju
Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk
Mazowiecki na lata 2019-2040" przez
Rad¢ Miejska w Grodzisku Mazowieckim

‘ Dlugoterminowe i ciagle

Do konca wrzesnia 2020 r.

Dzialanie Termin Uwagi
Uwzgle;dn‘l‘ame d21‘a1an zawartych Do kofica TIT kwartatu .
w Strategii w kolejnych latach w ramach Kazdeeo roku ciagly
budzetu/WPF &
Realizacja dzialan migkkich
1 inwestycyjnych ujetych w Strategii oraz corocznie ciggly
zaplanowanych w roku poprzedzajacym
Monitorowanie realizacji zapisOw
Strategii w ramach pracy Zespohu corocznie ciagly

wdrozeniowego
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Opracowanie Raportow z monitorowania
wdrazania Strategii w latach: 2023, 2026,
2029, 2032, 2035, 2037, 2039, 2041
opisujacych i oceniajacych stan wdrazania
Strategii na dzien 31 grudnia roku
poprzedzajacego

Zrodto: Opracowanie wiasne KAPE. S.A.

Co 3 lata ciagly

W wyniku rozwoju rynku elektromobilno$ci, zmian gospodarczych oraz legislacyjnych nie
wyklucza si¢ konieczno$ci opracowania aktualizacji dokumentu ,,Strategii rozwoju
Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019-2040” 1 dostosowania jej do
nowych realiow.

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci,
w tym rodzaj napedu pojazdow (elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa
alternatywne) oraz zastapienie pojazdow spalinowych

Z uwagi na problem niedostatecznej jako$ci powietrza na terenie Gminy zdecydowano si¢ na
wdrozenie transportu zeroemisyjnego. Przy wyborze najbardziej optymalnego rozwigzania
pod uwage wzieto (oprocz czynnikéw finansowych) nastepujace aspekty jakosciowe:

e Techniczne
— latwos$¢ wprowadzenia rozwigzania i posiadana infrastruktura;
— zasigg oferowany przez dane rozwigzanie;
— elastyczno$¢ zarzadzania taborem i mozliwo$¢ uzytkowania pojazdu na innych
liniach;
— dlugo$¢ tras poszczegdlnych linii.
e Spoleczne
— mozliwos¢ spetnienia warunku dostgpnosci dla szerokiej grupy spotecznosci;
— liczba potencjalnych uzytkownikow i struktura wiekowa mieszkancow;
— potencjalny wplyw zastosowania taboru zeroemisyjnego na wzrost
zainteresowania publicznym transportem zbiorowym.
e Dostgpnos¢ technologiczna
— dostepnos¢ rozwigzania technologicznego w Polsce.
e Srodowiskowe
— emisja spalin,
— emisja hatasu.

Ponizej zamieszczono rekomendacje dotyczace strategii wymiany taboru z uwzglednieniem
r6znych napedow autobuséw w perspektywie do 2040 roku:

e Pojazdy wprowadzane do eksploatacji jako autobusy uzywane, powinny spetnia¢ co
najmniej norm¢ emisji spalin EURO 5. Autobusy uzywane powinny by¢ nabywane
wylacznie do obstugi zadan, ktérych stopien wykorzystania ksztaltuje si¢ na niskim
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poziomie, znaczaco ponizej sredniej w porownaniu do wszystkich eksploatowanych
typoOw autobusow.

e Poczawszy od 2020 r., kazdy wprowadzany do eksploatacji pojazd o napegdzie
konwencjonalnym powinien by¢ wykorzystywany maksymalnie przez 10 lat liczac od
daty produkcji, elektryczny natomiast przez 15 lat. Wprowadzane autobusy powinny
przede wszystkim zastgpowaé najbardziej wyeksploatowane modele we flocie, co
pozwoli na stopniowg poprawe wskaznika przecietnego wieku taboru autobusowego.
Zaleca si¢ aby struktura wielko$ciowa taboru byta dopasowana do aktualnego popytu
na przewozy w komunikacji zbiorowej. Dobor liczby autobuséw na poszczegdlnych
liniach komunikacyjnych oraz stworzenie optymalnej siatki polaczen i rozkladow
jazdy powinny by¢ poprzedzone szczegdéltowa analiza zapotrzebowania wsrdd
mieszkancéw Gminy.

6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii ladowania i doboru
optymalnych pojazdow z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci
przewozowych

Z uwagi na fakt, ze jak dotad nie s3 znane szczegdlowe parametry techniczne autobusu
elektrycznego ani planowanych tadowarek, ponizej oméwione zostang ogdlne informacje
dotyczace mozliwosci tadowania tego rodzaju pojazdow. Stacje tadowania moga by¢ zasilane
zaréwno pradem przemiennym (AC), jak i statym (DC) w systemie jedno- lub trojfazowym.
Najczgsciej stosowanym typem fadowarki jest tadowarka zasilana pradem przemiennym (AC)
szczegblnie w przypadku urzadzen o mniejszych mocach np. 22kW.

Stacja ladowania autobuséw elektrycznych

Zgodnie z posiadanymi przez Gming Warunkami przylaczenia do sieci, moc przylaczeniowa
dla stacji tadowania autobusow elektrycznych bedzie wynosita 400 kW. Zgodnie ze
wstepnymi zalozeniami przyjeto w pierwszej kolejnosci budowe petli autobusowej z dwoma
tadowarkami typu plug-in o mocy 60 kW kazda. W dalszej perspektywie planuje si¢ roéwniez
montaz pantografu na zajezdni. W tym celu autobusy beda mialy przygotowana odpowiednia
konstrukcje umozliwiajagca fadowanie za pomoca tego rodzaju urzadzenia.

Podstawowym zatozeniem co do dziatania tadowarki jest to, aby jej uklad chlodzenia byt
przystosowany do zapewnienia bezawaryjnego dlugotrwalego tadowania kolejnych pojazdow
od 0% do 100% SOC w odstgpach czasowych nie wigkszych niz 30 sekund réwniez
w pelnym stoficu w lecie w temperaturach otaczajacego powietrza (mierzonej w miejscach
zacienionych, 2 m od powierzchni gruntu) do +40°C.

Autobusy moga by¢ tadowane nastgpujacymi metodami:

— Plug-in
— pantografowe

Ladowarka plug-in wyposazona moze by¢ przykladowo w zlacze Plug-in typ Combo-2.
Gniazda plug-in znajdowaé si¢ beda w jednym z trzech miejsc: przod / tyt / z boku nad
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pierwszg osig i beda zabezpieczone przed przeptywem pradu podczas tadowania do zlaczy,
ktére nie sa podlaczone. Lokalizacja gniazda plug-in bedzie uzgadniania migedzy Gming
a dostawca urzadzenia.

Ladowanie za pomoca pantograféw moze odbywaé natomiast w jeden z nastepujacych
sposobow:

— PI1 umieszczony nad pierwsza lub drugg osia,
— P2 umieszczony nad pierwsza osig.

Pantograf zamontowany begdzie na dachu lub nad drugg osig pojazdu. Kontakt z infrastruktura
do tadowania przebiega¢ bedzie "oddolnie" poprzez podniesienie pantografu zamontowanego
na pojezdzie.

Pantograf P1 - Pantograf powinien posiada¢ rami¢ umozliwiajace tadowanie przy réznych
wysokosciach zawieszenia platformy — od 4,3 do 5 m. Wysoko$§¢ zawieszenia platformy
zasilajacej (koputy): ~ 4,5 m.

Pantograf P2 - Zaleca si¢ zapewnienie szybkiego okresu fadowania: max. 10 minut na
dostarczenie ilo$ci energii zapewniajacej minimalny przebieg 25 km. System tadowania musi
by¢ tak skonstruowany, aby umozliwial maksymalny stopien automatyzacji tzn. nie powinien
wymagac¢ do uruchomienia i dzialania zadnych czynno$ci wykonywanych przez kierowce lub
osob¢ z obstugi. System tadowania musi by¢ tak skonstruowany, aby zapewniat
bezpieczenstwo 0sob przebywajacych w pojezdzie (np. pasazeréw oczekujacych na przejazd),
jak rowniez wsiadajacych 1 wysiadajacych pasazerdéw, takze podczas procesu tadowania
magazynu energii na przystanku.

Z uwagi na brak ostatecznych danych technicznych zaréwno dla autobuséw jak i fadowarek,
dzienne zuzycie energii elektrycznej przez autobus zeroemisyjny wyliczono na podstawie
zalozonej pojemnosci baterii tego pojazdu na poziomie 237 kWh. Pojemno$¢ baterii oraz moc
punktu fadowania okre§lone zostaty jako $rednie wielkos$ci wystepujace wsrod producentéw
(Tabela 54). Dane zostaty przyjete dla autobusu o dtugosci 9 m.

Tabela 54 Oszacowanie w zakresie czasu potrzebnego na petne natadowanie baterii

Pojemnos$¢ baterii Punkt tadowania Czas potrzebny do

[kWh] petnego natadowania [h]
237 60 3,95

Zrédto: Opracowanie wlasne KAPE. S.A.

Gmina zakupi na poczatek 2 sztuki autobuséw elektrycznych. Pojazdy te kursowa¢ bgda na
trasie o dlugosci 12,9 km, w 20-25 minutowych interwatach czasowych. Czas potrzebny na
pokonanie odcinka to okoto p6t godziny plus 1 min. na 3 przystanki, ktorych w sumie planuje
si¢ 23. Catkowity czas potrzebny na przejechanie odcinka z uwzglgdnieniem postojow na
przystanki wynosi¢ bedzie wowczas okolo 40 min. Zalozony przebieg roczny kazdego
z autobusOw na poziomie 70 tys. km.
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Ponizej (Tabela 55) przedstawiono z kolei liczbe mozliwych kurséow, ktére moga zostaé
pokonane przez autobus na jednym tadowaniu przy przyjetym S$rednim zuzyciu energii
elektrycznej dla danego autobusu.

Tabela 55 Liczba kursow mozliwa do przejechania na jednym tadowaniu

Dhugos¢ planowanej trasy Zuzycie energii

Liczba kursow

[km] [kWh/100km]

12,9 100 18
Zrédto: Opracowanie wlasne KAPE. S.A.

Zaleca si¢, aby nie doprowadza¢ do calkowitego rozladowania pojazdu oraz nie tadowaé
(badz przetadowywa¢) do 100%. Taki zabieg umozliwi utrzymanie jak najwigkszej
sprawnosci baterii przez dtuzszy czas. W zwigzku z tym proponowana maksymalna liczba
tras na jednym tadowaniu jakie powinien pokonywa¢ autobus to 17. Umozliwia to jazde
autobusu przez 11 godzin i jego zasi¢g na poziomie okoto 219 km.

Nalezy zaznaczyé, ze powyzsze dane s3 catkowicie szacunkowe ze wzgledu na szereg
czynnikéw, ktére to nie sg jeszcze znane na aktualnym etapie inwestycji. Nalezg do nich
m.in.:

— rzeczywista pojemnos¢ baterii wybranego autobusu elektrycznego,

— energia potrzebna do dziatania systemu klimatyzacji i ogrzewania w pojezdzie,

— dynamika jazdy kierowcy i wynikajaca z niej ilo$¢ zuzywanej jednostkowej energii
oraz energii odzyskiwanej z procesu hamowania.

Stacja ladowania rowerdw elektrycznych

W zwiagzku zrozwijaniem Zintegrowanego Systemu Tras Rowerowych w gminach
potudniowo-zachodniej czesci WOF oraz rozbudowa Grodziskiego Roweru Miejskiego,
Samorzad zdecydowal si¢ na wybudowanie przy planowanym parkingu typu P&R przy ul.
Traugutta, dwustanowiskowej stacji tadowania roweréw elektrycznych. Dzialanie to
realizowane bedzie w ramach projektu pn. ,, Poprawa jakosci powietrza na terenie ZIT WOF
oraz rozwoj zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej poprzez budowe parkingow
typu Parkuj i Jedz”. Zapewni to kompatybilno$¢ dziatan dotyczacych rozwijania transportu
zeroemisyjnego na terenie Gminy, dzigki kompleksowym inwestycjom z zakresu
infrastruktury rowerowej, ktorej rozbudowa bedzie promowac i zacheca¢ do uzytkowania
tego rodzaju $rodka transportu (w tym jednostek z napedem elektrycznym). Bedzie to kolejny
krok we wprowadzaniu przez Grodzisk Mazowiecki rozwigzan z dziedziny
elektromobilnosci.

Stacja fadowania samochodow elektrycznych

Gmina nie planuje w najblizszym czasie inwestycji zwigzanej z budowa kolejnej stacji
tadowania samochodow elektrycznych. Aktualnie Samorzad posiada na swoim terenie
1 bezptatng i ogdlnodostepng stacje tadowania tego rodzaju pojazdow, ktora zlokalizowana
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jest na parterze parkingu typu P&R przy ul. Zydowskiej (Rysunek 50). Sktada sie ona z dwoch
tadowarek stojacych o mocy 43 W oraz 5 gniazdek (Sciennych i sufitowych)

Rysunek 50 Bezplatna i ogdlnodostgpna stacja tadowania samochodéw elektrycznych
zlokalizowana na parterze parkingu P&R przy ul. Zydowskiej

https://www.plugshare.com/location/168904

W dalszej przysztosci Gmina nie wyklucza wybudowania kolejnych stacji tadowania
samochodow elektrycznych. W tym celu Samorzad bedzie monitorowal zainteresowanie
mieszkancéw tego rodzaju ustuga, a sama decyzja poprzedzona zostanie odpowiednimi
analizami, w tym dotyczacymi liczby samochodéw elektrycznych na obszarze Gminy.
Z uwagi na brak konkretnych planow w tym zakresie w Tabela 56 i Tabela 57 przedstawiono
wyliczenia dotyczace szacowanego czasu naladowania baterii samochodu elektrycznego
w zaleznos$ci od mocy punktu fadowania i pojemnosci baterii.

Tabela 56 Sredni czas ladowania baterii o wybranej Sredniej pojemnosci 50 kWh dla
samochodu osobowego, ktorego zasieg moze wynosic¢ okoto 300-400 kilometrow w zaleznosci

od mocy punktu.
Moc punktu fadowania ~ Przyblizony czas potrzebny
[kW] do petnego natadowania [h]
2,4 (gniazdko domowe) 21
3,7 14
7,4 7
11 4,5
22
50 1

Zrodto: opracowanie wiasne KAPE
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Tabela 57 Sredni czas ladowania wybranych baterii samochodéw osobowych o dostepnych
pojemnosciach przy uzyciu stacji tadowania o mocy 22kW oraz sredni zasieg tych baterii

Pojemnos$¢ baterii

ol L] Przyblizony czas potrzebny

[kWh] do petnego natadowania [h]
35,8 231 1,5-2
422 308 2
64 449 2-25
80 417 <4
95 407 <4,5

Zrodto: opracowanie wlasne KAPE

6.1.3. Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego i punktow
ladowania

Na Rysunek 51 przedstawiona zostala trasa bezplatnej linii autobusow elektrycznych,
obshigiwanej przez nowo zakupione pojazdy.

Rysunek 51 Trasa bezptatnej linii autobusow elektrycznych w Gminie Grodzisk Mazowiecki

His Laridd 18

Zrédto: Urzad Miejski w Grodzisku Mazowieckim

Lokalizacja stacji fadowania autobusu elektrycznego na budowanej petli jest rozwigzaniem
najbardziej adekwatnym pod wzgledem lokalizacyjnym. Umozliwia ona bardziej efektywne
tadowanie i fatwiejsze skorelowanie rozktadéw jazdy autobusow.

6.1.4. Dostosowanie zaréwno taboru jak i rozmieszczenia linii autobusowych do
potrzeb mieszkancow, w tym osob niepelnosprawnych

Zapotrzebowanie komunikacyjne

Trasa bezptatnych autobuséw elektrycznych poprowadzona bedzie przez obszary Miasta
charakteryzujace si¢ zabudowa o stosunkowo duzym stopniu zaggszczenia. W swoim
zatozeniu skomunikuje ona osiedla mieszkalne (np. Os. Bairda i Os. Kopernika) z jednymi
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z wazniejszych i bardziej uczgszczanych miejsc na terenie Miasta (np. Dworzec WKD, Sad
Rejonowy w Grodzisku Mazowieckim, Urzad Miasta Grodzisk Mazowiecki, Cmentarz
Miejski, Park im. hr. Skarbkow oraz nowo budowany parking typu P&R przy ul. Traugutta).
Poprowadzenie linii w poblizu tego rodzaju punktow Grodziska Mazowieckiego przyczyni si¢
do promowania ekologicznego transportu wsrod mieszkancow ze wzgledu na umozliwienie
skorzystania z tego rozwigzania potencjalnie duzej liczbie 0séb, rowniez niepetnosprawnych
1 0 ograniczonej mobilnosci.

Zakup autobusu elektrycznego

Zakupione autobusy elektryczne w zalozeniu beda posiadaty szereg udogodnien, ktore
umozliwig korzystanie z tego $rodka transportu osobom o ograniczonej sprawnosci.
Budowana petla autobusowa bedzie réwniez dostosowana pod wzgledem przepisow do
potrzeb tej grupy osob. W dalszej czgéci rozdzialu opisano rekomendacje dotyczace
charakterystyki technicznej pojazdu zuwzglednieniem potrzeb o0s6b o ograniczonej
sprawnos$ci poruszania sie, oparte o odpowiednich wytycznych?®.

Podloga autobusu

Podloga autobusu powinna by¢ niska na catej jego dlugos$ci i zarazem nie posiada¢ zadnych
progoéw w przejsciach wewnatrz pojazdu. Wykladzina, z ktorej bedzie wykonana podloga
musi by¢ antyposlizgowa na calej jej powierzchni oraz odporna na $cieranie. Zalecana
maksymalna wysoko$¢ podlogi na progu kazdych drzwi to 340 mm. Strefa wydzielona pod
stanowisko dla wozka inwalidzkiego powinna by¢ oznakowana odpowiednim piktogramem
w kolorze zottym. Krawedzie progéow, stopni i podestéw pod miejsca siedzace — oznaczone
natomiast kolorem ostrzegawczym - zottym. Innym istotnym elementem jest dodatkowe
oznakowanie kolorem ostrzegawczym (z6ttym), dotyczace strefy przestrzeni przy kabinie
kierowcy (strefa ograniczenia widocznosci dla kierowcy), strefy wydzielonej pod stanowisko
dla wozka inwalidzkiego z odpowiednim piktogramem oraz stref drzwi, tj. w pasie szerokos$ci
min. 300 mm od krawedzi progu oraz w strefie poruszania si¢ skrzydet drzwi.

Autobus powinien by¢ wyposazony w co najmniej 4 miejsca siedzace dostgpne bezposrednio
z poziomu niskiej podlogi, tj. umozliwiajace pasazerowi swobodne zaj¢cie miejsca z poziomu
podiogi bez pokonywania stopni.

Przestrzen dla wozkow inwalidzkich i dzieciecych

Minimalna liczba miejsc przeznaczonych dla wozkéw inwalidzkich: 1 oraz wozkow
dziecigcych — rowniez 1 (o wymiarach 1,0 m x 0,7 m). Dla pojazdu przegubowego: naprzeciw
drugich drzwi znajdowac¢ si¢ musi specjalna powierzchnia - miejsce o wymiarach:

— co najmniej: szeroko$¢ 750 mm x dtugos¢ 2800 mm

22 Wytyczne w zakresie realizacji zasady rownosci szans i niedyskryminacji, w tym dostgpnosci dla 0sob
z niepetnosprawnosciami oraz zasady rownosci szans kobiet i megzczyzn w ramach funduszy unijnych na lata 2014-2020,
Zatgcznik nr 2. Standardy dostegpnosci dla polityki spojnosci 2014-2020"
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— lub miejsce o wymiarach co najmniej: 750 mm x dhlugo$¢ 2200 (lecz w tym
przypadku wymagane jest zastosowanie dodatkowej zatoki w drugim czlonie pojazdu
na wprost trzecich drzwi o wymiarach min szeroko$¢ 750 mm x dlugos¢ 1300mm).

— dopuszcza si¢ rOwniez zastosowanie miejsca o0 wymiarach co najmniej: szeroko$¢ 750
mm x dtugos$¢ 2800 mm oraz dodatkowej zatoki w drugim czlonie na wprost trzecich
drzwi (o wymiarach min szeroko$¢ 750 mm x dlugos¢ 1300mm).

Stanowisko do przewozu os6b na wozkach inwalidzkich wyposazone bedzie w biodrowy pas
bezpieczenstwa, podpor¢ lub oparcie prostopadte do wzdhuiznej osi autobusu, natomiast
porecze lub uchwyty zamontowane beda na boku lub $cianie pojazdu. Przestrzen na wozki
inwalidzkie powinna by¢ wolna od stupkoéw i automatow biletowych oraz na tyle duza, aby
umozliwi¢ obrét na wozku.

Miejsce dla matki z wozkiem dziecigcym/miejsce dla wozka inwalidzkiego powinno by¢
zlokalizowane w taki sposdb, aby wejscie 1 zajecie w/w miejsca odbywalo si¢ bez zbgdnych
manewréw ze strony opiekunéw pasazeréw na woézkach oraz nie wymagato pokonywania
tzw. ,,waskiego gardla” w przestrzeni pasazerskie;.

W przypadku zastosowania drzwi otwieranych na zewnatrz i lokalizacji stanowiska dla wozka
dziecigcego po prawej stronie autobusu, dostep do stanowiska ma by¢ mozliwy bezposrednio
po wejsciu do pojazdu bez zadnych statych przeszkod np. $cianek.

W przestrzeni przeznaczonej do przewozu wozkéw inwalidzkich oraz wozkoéw dziecigcych
maja znajdowac si¢ dwa siedzenia uchylne, ktére beda przymocowane do $ciany bocznej
(wliczane do liczby miejsc siedzacych w tym dostepnych z niskiej podlogi oraz ogdlnej liczby
miejsc). Wielkos¢ wydzielonego miejsca (stanowiska) powinna umozliwia¢ przewo6z jednego
wozka inwalidzkiego 1 jednego wozka dziecigcego jednoczesnie.

Wysuwana rampa

Autobus bedzie wyposazony w automatycznie wysuwang rampe wjazdowa uchylnag,
znajdujaca si¢ w drugich drzwiach pojazdu prowadzacych do wydzielonego stanowiska do
przewozu oso6b na wozkach inwalidzkich. Krawedzie zewnetrzne rampy, po jej roztozeniu,
powinny by¢ oznaczone w formie naprzemiennych z6tto-czarnych trojkatow lub zottej listwy.
Rampa musi charakteryzowaé si¢ nosnoscig min. 300 kg. Otwarcie rampy wjazdowe],
umozliwiajace wjazd do pojazdu wozka inwalidzkiego lub wodzka dziecigcego musi
uniemozliwia¢ zamknigcie drzwi pasazerskich oraz ruszenie autobusu. Rampa musi by¢
umiejscowiona w podlodze w sposdb umozliwiajacy samoczynny, grawitacyjny odplyw
wody. Sygnalizacja uaktywnienia przycisku informujacego o koniecznosci rozlozenia rampy
bedzie znajdowac na desce rozdzielczej kierujacego pojazdem.

Funkcja przykleku

Autobus bedzie wyposazony w funkcje tzw. przykleku, uruchamiang ze stanowiska kierowcy.
Wiaczenie tej funkcji bedzie mozliwe zarowno przy otwartych jak i zamknigtych drzwiach
pojazdu. Istotna jest rowniez mozliwo$¢ utrzymania autobusu w stanie przyklgku takze po
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wylaczeniu silnika. Pojazd powinien posiada¢ mozliwos¢ wilaczenia i wylaczenia funkcji
przyklgku automatycznego, przy otwieraniu drzwi, i powrotu do potozenia do jazdy po
zamknig¢ciu drzwi (mozliwos$¢ aktywacji 1 dezaktywacji funkcji za posrednictwem ekranu
dotykowego). Funkcja przykleku powinna umozliwia¢ obnizenie pojazdu o ok. 70 cm.

Urzadzenia sygnalizacyjne

Pojazd bedzie wyposazony roéwniez w dodatkowy podswietlany przycisk sygnalizujacy
kierowcy o zamiarze wysiadania przez osob¢ niepelnosprawng i1 zwigzanej z tym
koniecznos$ci opuszczenia rampy. Przycisk ten umieszczony bedzie na $cianie bocznej lub
barierce/poziomej poreczy, obok miejsca na wozek inwalidzki, w zasiggu reki
niepetnosprawnego pasazera i musi posiada¢ dodatkowo oznaczenie w jezyku Braille’a.

Urzadzenia sygnalizacyjne dla pasazeréw dotyczace systemu otwierania drzwi ,,DRZWI”,
sygnalizacji zamiaru opuszczenia pojazdu ,,STOP” musza by¢ dodatkowo opisane w systemie
pisma punktowego dla niewidomych tj. alfabetem Braille’a. Kolory powyzszych przyciskow
muszg by¢ wykonane w kolorystyce kontrastowej w stosunku do barwy poreczy. Podobnie
sytuacja wyglada w przypadku przyciskdw sterujacych i sygnalizacyjnych na zewnatrz
pojazdu. Istotne jest zapewnienie umieszczonej na odpowiedniej wysoko$ci osobnej
sygnalizacji $wietlnej 1 dzwickowej, informujacej kierowce o zamiarze wsiadania lub
wysiadania osoby niepelnosprawnej na wézku inwalidzkim.

Porecze

Porecze beda wykonane ze stali nierdzewnej i1 lakierowane na kontrastowy kolor zolty.
Porecze pionowe maja by¢ wyposazone w punkty $wietlne w technologii LED, koloru
bursztynowego (odleglos¢ dolnej krawedzi pierwszego punktu $wietlnego od plaszczyzny
podlogi ma wynosi¢ ok. 1,7 metra). Pozostale punkty $wietlne powinny znajdowac si¢
w jednej plaszczyznie poziomej z pierwszym punktem $wietlnym. Natezenie os$wietlenia
punktéw $wietlnych powinno by¢ mozliwie jak najmniejsze by uniknaé efektu refleksu
w zamontowanych szybach. Pod$wietlenie ma zapewni¢ lepsza widoczno$¢ poreczy osobom
niedowidzacym. Pojazd bedzie réwniez wyposazony w porgcze ulatwiajace wejscie do
pojazdu osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Rozmieszczenie i konstrukcja porgczy
musi umozliwia¢ swobodny wjazd do autobusu wézkiem inwalidzkim lub dziecigcym.

System informaciji glosowej

Autobus musi by¢ wyposazony w system automatycznej glosowej zapowiedzi informacji
o trasie. System ten musi posiada¢ dwa niezalezne kanaly — po jednym wewnatrz i na
zewnatrz pojazdu.
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6.1.5. Lokalizacja stacji i punktow ladowania pozostalych pojazdow, w tym
komunalnych

Na zamieszczonym ponizej fragmencie koncepcji zagospodarowania terenu parkingu
(Rysunek 52) zaznaczono m.in. wiate rowerowa z miejscami do parkowania oraz stanowisko
tadowania rowerow elektrycznych.

Rysunek 52 Koncepcja zagospodarowania terenu budowanego parkingu naziemnego P&R
przy ul. Traugutta

ol S0 —e 3 o | ‘.__ S -
= e — s - S, ' ‘ﬁ Ay =1 mree i w._,._,_._.__.-_i-_. i :1 e
Zrédto: Urzad Miejski w Grodzisku Mazowieckim

6.1.6. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej
strategii rozwoju elektromobilnosci

W  Tabela 58 zamieszczono harmonogram inwestycji przewidzianych 1 opisanych
w niniejszym Dokumencie. Dotycza one zaré6wno wprowadzenia gminnego transportu
publicznego wraz z niezbedna infrastrukturg tadowania, stacji tadowania samochodéw
elektrycznych, jak rowniez roweréw elektrycznych i zintegrowanego systemu $ciezek.

Tabela 58 Harmonogram inwestycji w sektorze publicznym i prywatnym

‘ Zadania Opis Termin
Dzialania kréotkoterminowe

Przylaczenie do sieci
elektroenergetycznej
stacji tadowania
autobusow elektrycznych
na petli przy ul.
Traugutta

Na obecnym etapie wydane przez PGE Dystrybucja
S.A. warunki przytgczeniowe dotyczace stacji
fadowania nr: 19-G1/WP/04227

Do 6 czerwca
2021r.
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‘ Zadania Opis Termin
Autobusy elektryczne 2 autobusy elektryczne. Nowa trasa linii
. . II/TV kwartat
wraz z infrastrukturg autobusowej, transport bezptatny. Infrastruktura
. . . . 2021 r.
tadowania fadowania na p¢tli autobusowe;.
m.in. w ramach projektu: ,, Poprawa jakosci
Budowa P&R wraz z powietrza na terenie ZIT WOF poprzez budowe
. parkingow ,, Parkuj i Jedz” budowa parkingu ,
infrastruktura do . - . Do konca
. , naziemnego przy ul. Traugutta z 60 miejscami dla
tadowania samochodow A S ) 2022 .
. , samochodow i 45 zadaszonymi miejscami dla
i rowerow elektrycznych . . . .
rowerow i z 2-stanowiskowa stacjg tadowania
rowerow elektrycznych
.. w tym: 3 nowe stacje: ul. Teligi, ul. Daleka, ul.
Budowa nowych stacji . . - .
. Osowiecka w miejscowosci Adamowizna oraz 1 Brak
Grodziskiego Roweru . . ..
L przy budowanym parkingu P&R przy ul. Traugutta | informacji
Miejskiego .
(na 10 rowerow)
Dzialania dlugoterminowe
Budowa Zintegrowanego | Docelowo budowa 107,17 km $ciezek rowerowych | Nieokre§lony
Systemu Tras zgodnie z "Koncepcjg rozwoju infrastruktury horyzont
Rowerowych rowerowej na terenie Gminy Grodzisk Mazowiecki” | czasowy
Dalsza rozbudowa Nieokreslony
systemu Grodziskiego Zgodnie z zapotrzebowaniem na podstawie analiz horyzont
Roweru Miejskiego CZasowy
Budowa kolejnych stacji | Zgodnie z zapotrzebowaniem na podstawie analiz. | Niecokreslony
tadowania samochodéw | Zadanie do realizacji w odleglej perspektywie horyzont
elektrycznych czasowej CZasowy
Budowa kolejnych stacji | Zgodnie z zapotrzebowaniem na podstawie analiz. | Niecokreslony
tadowania rowerow Zadanie do realizacji w odleglej perspektywie horyzont
elektrycznych czasowej CZasowy
Wpr(?wadrzam.e kolejnych Nicokreslony
rozwigzan zwiazanych z . . . .
" . Zgodnie z zapotrzebowaniem na podstawie analiz horyzont
tzw. "uspakajaniem
ruchu” CZasowy
Wspieranie carpoolingu i | Promowanie poprzez akcje informacyjne. Proces E;:;f;ﬁilony
carsharingu ciagly czasowy
Rozwoj elektrycznego Uzalezniony od programow wsparcia ze strony E;f;gﬁilony
transportu prywatnego Rzadu i UE czasowy
Uzalezniony od programow wsparcia ze strony
R ko Rzadu i UE. DecyZJg 0 zakup.le pojazdow o Nieokreslony
X elektrycznych przez jednostki podlegte Gminie horyzont
transportu gminnego . . . C e .
zgodnie z zapotrzebowaniem i odpowiednimi CZasowy

analizami w tym zakresie

Zrédto: Opracowanie wiasne KAPE S.A.
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6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Na podstawie Umowy z dnia 08.04.2020 r. nr ZP.2600.25.20 gmina Grodzisk Mazowiecki
zlecita wykonanie dokumentu pn. ,,Strategii rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk
Mazowiecki na lata 2019-2040" firmie Krajowa Agencja Poszanowania Energii S.A. (KAPE)
z siedzibg w Warszawie.

., Strategia rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019-2040"
realizowana przez Gming, wymaga odpowiedniego planowania, realizacji i monitoringu
zapisow Dokumentu. Ze wzgledu na zakres opracowania obejmujacy wiele dziedzin
funkcjonowania Gminy, konieczna jest skuteczna koordynacja i monitoring realizacji dziatan
w ramach odpowiednich struktur Urzedu. W zwigzku z tym, niezbedne jest okreslenie
komoérek organizacyjnych majacych wplyw na wykorzystanie Strategii jako narzgdzia
shuizacego budowie silnej polityki lokalne;.

W kolejnych latach wyodrebniona ze struktury organizacyjnej Urzedu jednostka wdrazajaca
bedzie odpowiedzialna za realizacj¢, planowanie 1 monitorowanie oraz ewentualng
aktualizacj¢ dziatah zawartych w Strategii, a takze bedzie wspdtpracowaé z wladzami Gminy
oraz gminnymi jednostkami organizacyjnymi i spotkami dziatajacymi w zakresie:

— ochrony $rodowiska;

— infrastruktury technicznej i gospodarki komunalne;j;

— organizacji transportu zbiorowego;

— zarzadzania drogami;

— oS$wiaty i polityki spotecznej;

— inwestycji miejskich;

— rozwoju miasta;

— przedstawicieli firm oraz kluczowych interesariuszy, jakimi sg przedsi¢gbiorstwa
energetyczne.

Monitoring bedzie prowadzony przez jednostke wdrazajaca, w ramach istniejacych struktur
organizacyjnych Urzg¢du oraz zgodnie z kompetencjami poszczegdlnych jego komorek.
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6.1.8. Analiza SWOT

»Strategia rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019-2040”

W Tabela 59 przedstawiono zidentyfikowane mocne 1 stabe strony gminy Grodzisk
Mazowiecki oraz przewidywane szanse 1 zagrozenia zwigzane z okre$lonymi w Strategii
kierunkami rozwoju oraz wynikajacymi z tego dzialaniami w zakresie elektromobilnosci.

Tabela 59 Analiza SWOT dla gminy Grodzisk Mazowiecki

\ MOCNE STRONY

Postawa Samorzadu w zakresie dziatan na
rzecz rozwoju elektromobilno$ci na terenie
gminy Grodzisk Mazowiecki

SEABE STRONY

Przekroczenia pozioméw dopuszczalnych
zanieczyszczeh powietrza, takich jak: PM, s,
PM, B(a)P oraz w zakresie
dhlugoterminowego celu stezenia O3

tadowania samochodéw elektrycznych

Zaangazowanie pracownikow Urzedu | Transport zbiorowy w Gminie oparty
Miejskiego w Grodzisku Mazowieckim w | jedynie o pojazdy spalinowe

gromadzenie potrzebnych danych

Aktywnos¢  Samorzadu w  realizacji | Problem niedopasowanych linii
projektow w ramach ZIT autobusowych

Posiadanie przez Gming bezptatnej stacji | Brak infrastruktury ladowania rowerdéw

elektrycznych na terenie Gminy

Zaangazowanie Gminy w projekty majace

Aktualnie brak taboru zeroemisyjnego lub

w zakresie budowy i modernizacji drég oraz
ciggow pieszych 1 rowerowych na terenie
Gminy

zwigkszy¢ potencjat OZE w sektorze | niskoemisyjnego  obslugujagcego  obszar
publicznym gminy
Sukcesywnie przeprowadzane inwestycje | Brak infrastruktury ladowania autobusow

elektrycznych

Aktywno$¢ Samorzadu w poszukiwaniu
zewngtrznych dofinansowan

Staby stan nawierzchni drég na terenie
Gminy

Korzystne potozenie Grodziska
Mazowieckiego jako wezla przesiadkowego

na trasach do wigkszych os$rodkow
regionalnych

Aktywnos¢  podmiotéow  gospodarczych
w obrebie Gminy

Stosunkowo niskie bezrobocie na terenie
Gminy

Przystapienie do opracowania dokumentu
Wtrategii  rozwoju  Elektromobilnosci  dla
Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019-
2040

SZANSE

ZAGROZENIA

Zmienne ceny energii elektrycznej

Zakup elektrycznych autobusow, budowa
stacji ladowania, jako poczatek tworzenia
ekologicznego transportu publicznego

Wysoki jak dotad koszt zakupu samochodu
elektrycznego
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Promowanie  transportu  zeroemisyjnego | Brak mozliwosci wptywu na indywidualne
poprzez planowane udostepnienie bezplatnej | decyzje mieszkancow co do planow

linii autobusoéw elektrycznych w zakresie uzytkowanych pojazdow
Plany stworzenia infrastruktury ladowania | Koniecznos¢ dostosowania systemu
pojazdow elektrycznych na terenie Gminy transportowego w zakresie infrastruktury

pieszej oraz  publicznego  transportu
zbiorowego do potrzeb os6b o ograniczonej
sprawno$ci w zwigzku z postepujacym
proces starzenia si¢ spoteczenstwa

Aktywnos$¢ na stronie internetowej Urzedu
Gminy

Zachgcanie mieszkancow do aktywnego
udzialu w tworzeniu wspolnej przestrzeni
publicznej — Ankietyzacja i Webinarium

Zwigkszajacy  si¢  udziat  fotowoltaiki
w ,,miksie energetycznym” Gminy, a zarazem
wzrost potencjatu PV w zakresie darmowego
zrodla energii elektrycznej do tadowania
samochodow

Zrédto: Opracowanie wiasne KAPE S.A.

6.2. Udzial mieszkancow w konsultacji wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci

Przeprowadzona ws$rod mieszkancOw Gminy ankietyzacja w dniach 14.05.2020 -
21.06.2020 r., pomogta w okresleniu problemé6w i potrzeb w zakresie transportu na tym
obszarze. W badaniu wziglo udzial 143 osoéb, z czego 73% stanowili mieszkancy miasta
Grodzisk Mazowiecki (Rysunek 53)

Rysunek 53 Charakterystyka grupy respondentow

edna odpowied? 0% 50% 100% | procentows

Innej miejscowoscl w gminie Grodzisk _ 27%
Mazowiecki (jakiej?) ’
Zrédto: Opracowanie wiasne KAPE S.A. na podstawie przeprowadzonej wéréd mieszkancow ankietyzacji

Ankietowani zostali zapytani o dostrzegane przez nich problemy i najwazniejsze kwestie
srodowiska miejskiego, ktore w ich opinii powinny ulec poprawie w pierwszej kolejnosci
(Rysunek 54). Zdecydowana wigkszo$¢ respondentéw dostrzega problem niedostatecznej
jakosci powietrza na obszarze Gminy (58%) oraz wykazuje zainteresowanie tematem rozwoju
sieci S$ciezek rowerowych na tym terenie, co moze wskazywa¢ na potencjalnie duze
zainteresowanie tego rodzaju transportem, jak réwniez stwarza¢ pomyslne warunki dla
rozwoju floty prywatnych rowerdw elektrycznych.
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Rysunek 54 Glowne problemy i potrzeby w zakresie srodowiska miejskiego dostrzegane przez

mieszkancow
wiele odpowiedzl 0% 50% 100% | vdziat procentowo
i e — 58%
zanieczyszczen 58%
Mniej hatasu samochodowego 42%
Wiece] miejsca dla pieszych (np. -
" 20%
szersze chodniki)
Paoprawa nawierzchni drig 46%
Wiekszy komfort podrozowania 20%
komunikacja publiczng )
Bardzie] dopasowane rozktady Jazdy
S : : 28%
komunikacji publicznej
Wiecej potgeczen w ramach
7 394%
komunikac]i publiczne|

Zrédto: Opracowanie wlasne KAPE S.A. na podstawie przeprowadzonej wérod mieszkanicow ankietyzacji

Wigkszo$¢ mieszkancéw Gminy pokonuje codziennie ponad 20 km. Wigkszos$¢ respondentow
wskazala samochdd jako preferowany $rodek transportu (52%). Liczng grupe ankietowanych
stanowig rowniez osoby, ktore zadeklarowaty, ze kilka razy w tygodniu poruszaja si¢
rowerem (42%), co stwarza (przy odpowiednio dobranych dziataniach inwestycyjnych ze
strony Gminy) korzystng sytuacj¢ dla rozwoju transportu rowerowego na tym obszarze
(Rysunek 55).

Rysunek 55 Wykorzystanie rownych srodkow transportu przez mieszkancow Gminy

wiele odpowiedzi | Codzlannie Kilka razy w tygodnia Raz w tygodniu | Raz w miesigcu Kilka razy w miasiacu Kllka razy w roku | Wicale OCdpowiadz

Samochéd 75 52%) 48 (22%) 6 (4%) 0 0% 8(6%) 4 [3%) 4 3%) 145

[ 5 2% 61 (12%) 26 18%) 3 (2% 14 (10%) 18 2%y 17 12%) 144

Motocylkl/ skuter 2 1% 3 (2% 3 2% 2 (%) 2 i1%) 88%) 123 (86%) 142
| . ' ' ' - ——

Hulajnoga 3% 4 3% 10%) 3 2% 5 (3%) 6 (4% 121 j85%) 143

Autabus 8 (a%) 3% 53%) 42 neEx) 34 20%) 81 56%) 144

Pociag 16 (11 21 (15%) 32%) 4 (3%) 18 (13%) B4 [38%) 27 (1o%) 143
- o ' . e -

Takeowka D (0% 1% 1(1%; 8 Hm% 5(3%) 5O jare B9 8% 143

' - . — —
Piesza 87 (50%) 36 (25%) 7 (5% 4 3%) 6 (4%} 4 (3% 1 1% 145

Zrédto: Opracowanie wlasne KAPE S.A. na podstawie przeprowadzonej wérod mieszkaricow ankietyzacii

Ankietowanym zostaly przedstawione rowniez typowe wspdlczesne rozwigzania transportowe
z zakresu elektromobilnosci. W ten sposob umozliwiono mieszkancom wskazanie najbardziej
interesujacych z ich punktu widzenia rodzajow inwestycji i dziatan, w ktore powinna
zaangazowaé sie Gmina (Rysunek 56). Wigkszo$¢ respondentéw wskazuje jako najbardziej
istotne dziatania z zakresu wprowadzenia autobuséw elektrycznych (38%), stacji tadowania
samochodow elektrycznych (34%). Spora czgs¢ ankietowanych docenia réwniez istnienie

parkingow typu P&R (31%).
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Rysunek 56 Zainteresowanie mieszkancow Gminy wspolczesnymi — rozwiqzaniami

transportowymi
wiele oopowledzl 0% S50% 100% | udZial procentowo
Carsharing (wynajem 19%
samochoddw na minuty)
Elektryczny autobus 3
: | 38%
niskopodicgowy
Elektryczne rowery miejskie 29%
Elektryczne skutery (wynajem na 559%
rinuty)
Elektryczne hulajnogi (wynajem 18%
na minuty) -
Stacja tadowania samochodow
= 2a%
elektrycznych
Zadne z powyzszych 1%

Zrédto: Opracowanie wiasne KAPE S.A. na podstawie przeprowadzonej wsrod mieszkancow ankietyzacji

Mieszkancy zostali takze poproszeni o wyrazenie opinii w sprawie funkcjonowania
publicznej komunikacji zbiorowej na terenie Gminy (Rysunek 57). Wyniki badania w tym
zakresie nie sg niestety zadawalajace, gdyz tylko 20% ankietowanych che¢tnie korzysta z tego
rodzaju transportu. W opinii 31% respondentéw, trasy komunikacyjne nie sg dostosowane do
ich potrzeb (odnosnie czestotliwosci kurséw autobuséw az dla 40% ankietowanych). 56%
respondentéw twierdzi, iz preferuje inne niz komunikacja publiczna $rodki transportu.

Rysunek 57 Opinia mieszkancow w zakresie ustugi zbiorowej komunikacji publicznej
oferowanej na terenie Gminy

wicle odpowloedz | Zgadzam sle Nic zoadzamsly | Nie mam zdania
Chetnie karzystam z komunikacjl zbiorows] . 28 (20%) 41 (29 . 74 (52%)
Trasy komunikacyjne sg dostosowane do moich potrzeb 28 (20%) 45 219 u
Odpowiada mi czestatliwose kursowania linii komunikacyjnych 10 (%) ST (0% 76 (53%)
Zbyt prrepetnione autobusy 1-2 (8% 45 21 86 (60%)
Odpowiada mi poziom utrzymania czystosci 48 iy E {13%) 77 (54%)
Zbyt wysokie ceny biletow 32 (5% 32 2mm 90 83%)
Nie korzystam z komunikacii publiczne], poniewaz preferuje inny sposdb podrdzowania 81 (s6%) 28 (19%) 35 (24%)

Zrédto: Opracowanie wiasne KAPE S.A. na podstawie przeprowadzonej wsrod mieszkancow ankietyzacji

Poproszono réwniez mieszkancoOw o wskazanie czynnikdw, ktorych poprawa zachecitaby do
korzystania z komunikacji publicznej (Rysunek 58). Wigkszo$¢ respondentow wskazuje
konieczno$¢ lepszego dopasowania tras do potrzeb pasazerow (43%). Dla duzej grupy
ankietowanych zdecydowang zachete stworzy zwigkszenie czgstotliwosci kursow autobusow
(38%). Innym istotnym dziataniem byloby wedtug mieszkancéw zmniejszenie cen biletow, co
potwierdza stuszno$¢ wprowadzenia bezptatnej linii autobusowe;.
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Rysunek 58 Glowne czynniki zachecajqgce do korzystania z komunikacji publicznej

wizle odpowledzl Zdecydowanie zachec] | Racze| zachecl | Mie zacheci | Nie mam zdanis
Lepsze dopasowanie tras 62 (43 34 paw) 14 10%) 34 (24%)
A -
Zwiekszenie taboru w cefu zmnisjszenia zattoczenia 27 (9% 42 (29%) 25 17% 50 (35%;
Zwickszenie czestotliwosci kursdw 54 (3% 35 2% 17 pa 37 (26%)
=
Zmnlejszenie cen biletdw 37 (28%) 38 (26%) 25 17%) 45 (31%)
Modermizacja taboru 44 3% 43 30%) 17 {12%) 40 [28%)

Zrédto: Opracowanie wlasne KAPE S.A. na podstawie przeprowadzonej wérod mieszkanicow ankietyzacii

W ramach ankiety przeanalizowano dodatkowo struktur¢ wiekowa, paliwowa sektora
transportu prywatnego. Na Rysunek 59 przedstawiono najwazniejsze dane uzyskane z
odpowiedzi respondentow. Wiekszos$¢ posiadanych przez nich samochoddéw posiada naped
spalinowy: benzynowy (71%), diesel (39%). Tylko 5% ankietowanych deklaruje, ze posiada
pojazd elektryczny lub hybrydowy.

Rysunek 59 Struktura pojazdow sektora prywatnego

Rodzaj napgdu

wigle odpowiedz] 0% 50% 100% | udzak procentowo
Benzynowy + LPG 15%
Hybrydowy . 3%
Elektryczny 0 2%
Wiek pojazdow

wiele odpowied?zi 0% S50 100%: udziat procentowo

a2 L 35%

13-15 17%

16-20 15%

2124 [ ] 5%

25 istarsze [ | 4%

Zrédto: Opracowanie wlasne KAPE S.A. na podstawie przeprowadzonej wérod mieszkanicow ankietyzacii

Z uwagi

na mozliwos¢

powigzania Wwytwarzania

energii

elektrycznej

z paneli

fotowoltaicznych z jej konsumpcja przez samochody elektryczne, w ankiecie poruszono
rowniez kwesti¢ posiadania przez mieszkancow instalacji fotowoltaicznych oraz ich planow
na przyszto$¢ w zakresie ich ewentualnego montazu. Przeprowadzone badanie wskazuje, ze
tylko 13% ankietowanych posiada panele PV, w przypadku ktorych 83% instalacji jest
dzialajac w tzw. systemie on-grid. Dodatkowo, mieszkancy

podiaczone do sieci,
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wypowiedzieli si¢ na temat zainteresowania montazem OZE w swoich gospodarstwach
domowych (Rysunek 60).
Rysunek 60 Zainteresowanie mieszkancow Gminy montazem instalacji OZE

Zainteresowanie montazem instalacji

=z o SO% 16K uadzial procentowo

Tak, turhiny wiatrowe| 3%

Forma dofinansowania

wisks odpowieaT] 0¥ BO% O WIZ IR procamiown

srodki wiasne 30%
kredyt / pozyczka _ 4%

Zrédto: Opracowanie wiasne KAPE S.A. na podstawie przeprowadzonej wsrod mieszkancow ankietyzacji

6.3. Planowane dzialania informacyjno-promocyjne wybranej strategii

Istotnym elementem dzialan wdrazajacych rozwigzania z zakresu elektromobilnosci jest
prowadzenie przemyslanej kampanii edukacyjno-promocyjnej. Do komunikacji z lokalng
spolecznoscia w zakresie informacji o planowanych wydarzeniach i dzialaniach, Gmina
planuje wykorzysta¢ sprawnie dziatajagca strong¢ na Facebooku, dedykowang mieszkancom
Gminy (https:/pl-pl.facebook.com/GrodziskMazowiecki/) oraz stron¢ internetowa Gminy
Grodzisk Mazowiecki (https://grodzisk.pl/). Dziatalno$¢ ta bedzie wspierana za pomoca
materialow drukowanych, np. plakatéw, ulotek, zawierajacych informacje o aktualnosciach

w zakresie elektromobilnosci, zakupie pojazdow elektrycznych, lokalizacji i dostgpie stacji
tadowania, wykorzystywanych podczas wydarzen miejskich i piknikow oraz innych spotkan
z mieszkancami. Promocja rozwigzan z zakresu elektromobilno$ci poprzez np. ,,stanowiska
elektromobilne” w takcie Ekopiknikéw, Dni Energii, Dni bez samochodu i innych, to istotny
element bezposredniej akcji promocyjnej skierowanej do mieszkancow Gminy.

Gmina w ramach kampanii informacyjno-edukacyjnej planuje wspiera¢ rowniez zachowania
wérod lokalnej spotecznosci 1 przedsigbiorcow w zakresie ecodrivingu, carsharingu
1 carpoolingu.

Pierwszymi elementami prowadzonej przez Gming kampanii informacyjno — edukacyjne;j
byla wspomniana wcze$niej ankietyzacja przeprowadzona w$rod —mieszkancow
1 przedsigbiorcow w dniach: 14.05.2020 - 21.06.2020 r. Ponadto, w dniu 29 lipca 2020 r.
przeprowadzone zostalo szkolenie dla mieszkancow w formie Webinarium (ze wzglgdu na
stan epidemiczny w Polsce). W trakcie wydarzenia przyblizono mieszkafcom zagadnienia
zwigzane z elektromobilno$cig 1przygotowywanym dokumentem Strategii. Umozliwiono
roéwniez czynny udziat stuchaczy poprzez zadawanie prelegentom pytan i dyskusje.

W ramach przygotowywanego Dokumentu przewidziano réwniez etap konsultacji
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6.4. Zrodia finansowania

W tej czg$ci Dokumentu omoOwiono wybrane programy finansowe dostepne w ostatnich
latach, skierowane do jednostek samorzadu terytorialnego, 0sob prywatnych i przedsigbiorstw
1 majace na celu pobudzenie rozwoju elektromobilno$ci w Polsce. Wsparcie finansowe
w glownej mierze skierowane jest w sektor komunikacji miejskiej i gminnej i1 transport
prywatny, gdyz w tym wilasnie obszarze zidentyfikowano najwigksze potrzeby samorzadow.
Wiegkszo$¢ zaprezentowanych ponizej programéw znajduje si¢ na etapie naboréw,
w przypadku pewnej cze$ci z nich nabory dobiegly juz konca, a obecnie trwa realizacja
projektow. Na obecnym etapie przewiduje sie, ze w dalszej perspektywie czasowej
skierowane zostanie jeszcze wigcej sSrodkoéw na wsparcie elektromobilno$ci 1 rozwoju rynku
pojazdéw zeroemisyjnych. W Tabela 60 przedstawiono programy finansujace sektor
elektromobilnosci, jak rowniez odnawialnych zrddet energii, gdzie wytwarzana w nich
energia elektryczna moze stanowi¢ zrodlo zasilania pojazdow elektrycznych.

Tabela 60 Programy wspierajgce elektromobilnos¢

GEPARD II - transport niskoemisyjny. CzeS¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci

Polega na wsparciu dziatan jednostek samorzadu terytorialnego niezbgdnych do realizacji
polityki elektromobilno$ci dzicki $rodkom NFOSiGW. Beneficjentami Programu moga
zosta¢ powiaty, gminy oraz ich zwigzki.

Formy wsparcia:

Dofinansowanie jest udzielane w formie dotacji w wysokosci:

— dla miast matych i $rednich (zgodnie z definicja Gléwnego Urzedu
Statystycznego) do 100% kosztow kwalifikowanych, nie wigcej niz 50 tys. zt

— dla miast duzych (zgodnie z definicja Glownego Urzedu Statystycznego) do
100% kosztow kwalifikowanych, nie wigcej niz 100 tys. zt,

— w przypadku pozostatych jednostek samorzadu terytorialnego lub ich zwigzkéw
przy ustalaniu wysokosci dofinansowania bedzie brana pod uwage liczba
mieszkancéw — do 100% kosztow kwalifikowanych, nie wigcej niz 50 tys. zi dla
liczby ludnos$ci odpowiadajacej liczebno$ci miast matych i $rednich oraz do 100%
kosztow kwalifikowanych, nie wigcej niz 100 tys. zl dla liczby ludnosci
odpowiadajacej liczebnosci miast duzych.

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT)

Jest jednym z wazniejszych funduszy wspierajacych elektromobilno$¢. Uruchomiony przez
Ministerstwo Aktywow Panstwowych na podstawie Ustawy z dnia 6 czerwca 2018 roku

o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach cieklych oraz niektorych innych ustaw.
Zadaniem Funduszu jest finansowanie projektow zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci
oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych. W ramach Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu zidentyfikowano 11 okre§lonych obszaréw dzialan w ramach
ktérych bedzie mozna ubiegac si¢ o wsparcie ze srodkéw FNT. Beda to zardwno inicjatywy
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zwigzane z rozwojem elektromobilnosci (czyli pojazdy napedzane energig elektryczng), jak
1 transportem opartym na paliwach alternatywnych m.in. CNG, LNG.

Planowane korzysci zwigzane z uruchomieniem finansowania z FNT to:

— rozwoj infrastruktury do tankowania gazu ziemnego, biopaliw ciektych i innych
paliw alternatywnych oraz do tadowania pojazdéw elektrycznych;

— mozliwo$¢ wprowadzenia nowych modeli biznesowych opartych na paliwach
alternatywnych i ich infrastrukturze;

— rozwoj flot pojazdow niskoemisyjnych oraz niskoemisyjnego transportu
publicznego;

— mozliwy spadek kosztow uzytkowania pojazdow opartych na paliwach
alternatywnych dla obywateli;

— poprawa jakos$ci powietrza wynikajagca ze zmniejszenia emisji szkodliwych
substancji przez pojazdy drogowe - szczeg6lnie w duzych aglomeracjach.

Szczegotowe Zasady dofinasowania okres$la projekt Rozporzadzenia Ministra Energii
w sprawie szczegotowych warunkow udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia
udzielonego ze srodkow Funduszu Niskoemisyjnego Transportu. Na chwile obecng klienci
indywidualni kupujacy samochody elektryczne beda mogli uzyska¢ wsparcie na poziomie
30% wartosci samochodu (jednak nie wigcej niz 18 750 zt) do warto$ci samochodu w limicie
125 000 zt brutto (projekt w trakcie ustalen).

»Zielony samochdéd - dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu osobowego

(Ml)”

Program ten realizowany przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej (NFOSiGW) przewiduje mozliwos¢ dofinansowania przedsiewzigé polegajacych na
zakupie fabrycznie nowych pojazdoéw (ktére nie byly zarejestrowane przed zakupem)
kategorii M1, o ktérych mowa w zalaczniku nr 2 do ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 110, z p6zn. zm.), wykorzystujacych do
napedu wylacznie energi¢ elektryczng akumulowang przez podiaczenie do zewngtrznego
zrédla zasilania. Zastrzega si¢, aby nabyty w ramach przedsigwzigcia pojazd nie byt
wykorzystywany do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w rozumieniu unijnego prawa
konkurencji, w tym dziatalno$ci rolniczej, tj. nie moze by¢ on wykorzystywany do
oferowania towarow lub ustug na rynku, w szczeg6lnosci do s$wiadczenia ustug
transportowych lub przewozu oséb w tym przewozu okazjonalnego oraz nie moze by¢
udostgpniany na rynku w innej formie, a takze nie moze by¢ przedmiotem najmu. Zakupiony
w ramach przedsigwzigcia pojazd nie moze by¢ zatem wprowadzony do ewidencji §rodkow
trwatych wykorzystywanych w dziatalno$ci gospodarcze;j.

Celem Programu jest uniknigcie emisji zanieczyszczen powietrza poprzez dofinansowanie
przedsigwzie¢ stuzacych obnizeniu zuzycia energii i paliw w transporcie, czyli dzigki
wsparciu zakupu pojazdéw o napedzie wylacznie elektrycznym, wykorzystywanych do
celow prywatnych.

Beneficjentami Programu moga by¢ osoby fizyczne, ktore zdecyduja si¢ na zakup
elektrycznych samochodow, posiadajacych maksymalnie 8 miejsc siedzacych —
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z wylaczeniem kierowcy (kategorii M1).

Kwota $rodkow przeznaczona na dofinansowanie zakupu pojazdow M1 wynosi 37,5 min zt
ze srodkow NFOSIGW. Osoby fizyczne maja szanse na dotacje w wysokosci maks. 18 750
zt, przy czym nie wigcej niz 15% kosztéw kwalifikowanych, ktore zostang poniesione po 1
maja 2020 r. Ponadto, zastrzega si¢, ze cena nabycia pojazdu elektrycznego nie moze
przekroczy¢ 125 tys. zh. NFOSiGW szacuje, ze budzet tego programu pozwoli na
dofinansowanie zakupu 2 tys. elektrycznych aut.

»System zielonych inwestycji (GIS — Green Investment Scheme) - KANGUR —

Bezpieczna i ekologiczna droga do szkoly”

Celem tego Programu priorytetowego realizowanego przez Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSiGW) rowniez jest unikniecie emisji
zanieczyszczen powietrza poprzez dofinansowanie przedsiewzi¢¢ polegajacych na obnizeniu
zuzycia paliw w transporcie. Program ten przewiduje wsparcie dla zakupu nowych
elektrycznych autobuséw szkolnych 1 przeszkolenia kierowcow z obstugi nowych
elektrycznych autobuséw szkolnych. Dodatkowo beneficjenci Programu beda mogli ubiegaé
si¢ o dofinansowanie modernizacji lub budowy infrastruktury umozliwiajacych tadowanie
elektrycznych autobusow szkolnych. Dofinansowanie na infrastruktur¢ tadowania bedzie
moglo by¢ udzielone tylko w formie zwrotne;.
Beneficjentami tego Programu moga by¢ gminy wiejskie oraz miejsko-wiejskie.
Na finansowanie tego rodzaju przedsigwzig¢¢ przeznaczono 60 tys. zt, z czego, odpowiednio:
— dla bezzwrotnych form dofinansowania — do 40 000 000 zt,
— dla zwrotnych form dofinansowania— do 20 000 000 z1.
Wsparcie realizowane jest w formie dotacji i pozyczki. Intensywno$¢ dofinansowania dla
dotacji wynosi:
— do 60 % kosztow kwalifikowanych calego przedsigwziecia — w przypadku gdy liczba
mieszkancéw beneficjenta jest nizsza lub rowna 5 tys.,
— do 50 % kosztow kwalifikowanych catego przedsigwzigcia — w przypadku gdy liczba
mieszkancéw beneficjenta wynosi powyzej 5 do 10 tys.,
— do 40 % kosztow kwalifikowanych calego przedsigwziecia — w przypadku gdy liczba
mieszkancéw beneficjenta wynosi powyzej 10 do 20 tys. mieszkancow,
— do 30 % kosztow kwalifikowanych calego przedsigwziecia — w przypadku gdy liczba
mieszkancéw beneficjenta wynosi powyzej 20 tys. mieszkancow,
Dodatkowo, w przypadku gdy przedsiewziecie bedzie realizowane na terenie gminy, dla
ktorej wskaznik dochodow podatkowych na jednego mieszkanca (wskaznik G) jest:
— mniejszy lub rowny 620 zl, intensywnos$¢ dofinansowania zwigksza si¢ o dodatkowe
35 % kosztow kwalifikowanych calego przedsiewziecia,
— wigkszy niz 620 zt i mniejszy badz rowny 910 zl, intensywno$¢ dofinansowania
zwigksza si¢ o dodatkowe 30 % kosztow kwalifikowanych catego przedsigwzigcia,
—  wigkszy niz 910 zt i mniejszy badz rowny 1 000 zl, intensywno$¢ dofinansowania
zwigksza si¢ o dodatkowe 20 % kosztow kwalifikowanych catego przedsigwzigcia,
—  wigkszy niz 1000 zt 1 mniejszy badz rowny 1 200 zl, intensywno$¢ dofinansowania
zwigksza si¢ o dodatkowe 10 % kosztow kwalifikowanych catego przedsiewzigcia.

Intensywno$¢ dofinansowania w przypadku pozyczki wynosi natomiast do 100 % kosztéw
kwalifikowanych, jednak nie wigcej niz réznica pomigdzy wartoscia kosztow
kwalifikowanych przedsigwzigcia a dofinansowaniem w formie dotacji udzielonym na to
przedsigwzigcie.
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»€VAN - dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu dostawczego (N1)”

Jest to kolejny program priorytetowy realizowany przez Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Jego celem jest unikniecie emisji zanieczyszczen
powietrza poprzez dofinansowanie przedsigwzie¢ polegajacych na obnizeniu zuzycia energii
oraz paliw w transporcie poprzez wsparcie zakupu pojazdow dostawczych wykorzystujacych
do napedu wylacznie energi¢ elektryczng. Program przewiduje wigc mozliwos¢
dofinansowania przedsigwzig¢ zmierzajacych do wsparcia zeroemisyjnego transportu
polegajacych na:

— zakupie/leasingu nowych pojazdoéw elektrycznych wykorzystujacych do napedu
wylacznie energi¢ elektryczng akumulowang przez podlaczenie do zewngtrznego
zrodla zasilania,

— zakupie punktu tadowania o mocy mniejszej lub rownej 22 kW.

Beneficjentami Programu moga by¢ przedsigbiorcy, ktorzy zdecyduja si¢ na zakup
elektrycznych samochodow dostawczych (kategorii N1).

Kwota $rodkdéw przeznaczona na wsparcie zakupu tego rodzaju pojazdéw to 70 miln zt, co
zgodnie z przewidywaniami NFOSiGW, umozliwi wsparcie 1 tys. takich inwestycji.
Intensywno$¢ dofinansowania w formie dotacji obejmuje:

— do 30% kosztow kwalifikowanych, lecz nie wigcej niz 70 000 zi na zakup/leasing
pojazdéw elektrycznych (nie jest wliczany koszt nabycia punktu tadowania),

— do 50% kosztéw kwalifikowanych, lecz nie wigcej niz 5 000 zt na nabycie punktu
tadowania o mocy do 22kW,

ktére to zostang poniesione po 1 stycznia 2020 r.

»Koliber — taxi dobre dla klimatu — pilotaz”

Celem tego kolejnego programu priorytetowego prowadzonego przez NFOSiGW jest
unikniecie emisji zanieczyszczen powietrza poprzez dofinansowanie przedsigwzigé
polegajacych na obniZzeniu zuzycia energii i paliw w transporcie. Program ten przewiduje
mozliwo$¢ dofinansowania przedsiewzig¢ zmierzajacych do wsparcia zeroemisyjnego
przewozu 0sob polegajacych na:

- zakupie/leasingu nowych pojazdow elektrycznych wykorzystujacych do napedu wytacznie
energi¢ elektryczng akumulowang przez podiaczenie do zewngtrznego zrodia zasilania,

- zakupie i montazu punktu fadowania o mocy mniejszej lub rownej 22 kW.

Beneficjentami Programu moga by¢ mikroprzedsigbiorcy, mali przedsigbiorcy albo $redni
przedsigbiorcy w rozumieniu przepisOw ustawy z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo
przedsigbiorcow.

Budzet przeznaczony na wsparcie zakupu tego rodzaju pojazdéw wynosi 40 tys. zt, a w tym:

— dla bezzwrotnych form dofinansowania — do 25 000 000 zt,

— dla zwrotnych form dofinansowania— do 15 000 000 z1.

Wsparcie udzielane jest na dwa sposoby: w formie dotacji i pozyczki. Intensywno$¢
dofinansowania przedstawia si¢ nastepujaco:

— dofinansowanie w formie dotacji w wysokosci do 20% kosztéw kwalifikowanych
przedsigwzigcia jednak nie wigcej niz 25 tys. zl,

— dofinansowanie w formie pozyczki w wysokosci do 100 % kosztow
kwalifikowanych, jednak nie wigcej niz rdznica pomiedzy wartoscia kosztow
kwalifikowanych przedsigwzigcia a dofinansowaniem w formie dotacji udzielonym
na to przedsigwzigcie.
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Centrum Unijnych Projektow Transportowych (CUPT) Dzialanie OS Priorytetowa VI —

Rozwoj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach Dzialanie 6.1 — Rozwoj
publicznego transportu zbiorowego w miastach POIS 2014-2020

Przedmiotem Konkursu, podlegajacemu dofinansowaniu sg projekty dotyczace elektryfikacji
wybranych linii komunikacji miejskiej. Przez elektryfikacje rozumie si¢ zastapienie (petna
lub czgsciowa wymiana) taboru o napedzie innym niz elektryczny, autobusami
elektrycznymi lub trolejbusami wyposazonymi w niezalezne elektrochemiczne zrodlo
zasilania.

Formy wsparcia:

Kwota $rodkéw przeznaczona na dofinansowanie projektow w ramach konkursu dla
Dziatania 6.1 wynosi: 300 mln zt. Maksymalny poziom dofinansowania UE na poziomie
projektu wynosi 85% wydatkéw kwalifikowanych.

Typ projektow podlegajacych dofinansowaniu - taborowe obejmujace:
— zakup nowych autobuséw elektrycznych wraz z niezbedng infrastrukturg tadowania,

— zakup nowych trolejbusow wyposazonych w niezaleznie elektrochemiczne zrodio
zasilania wraz z niezb¢dng infrastruktura,

O dofinansowanie mogg si¢ ubiegac:

— jednostki samorzadu terytorialnego (w tym ich zwigzki i porozumienia) - miasta
wojewodzkie 1 ich obszary funkcjonalne, miasta $rednie tracace funkcje spoteczno-
gospodarcze oraz dziatajace w ich imieniu jednostki organizacyjne i spotki
specjalnego;

— zarzadcy infrastruktury shuzacej transportowi miejskiemu;
— operatorzy publicznego transportu zbiorowego;

— spotki powotane specjalnie w celu prowadzenia dziatalno$ci polegajacej na
udostepnianiu taboru (np. wynajmowaniu albo oddawaniu w leasing) stuzacego
$wiadczeniu ushug publicznych w ramach wykonywania zadan witasnych jednostek
samorzadu terytorialnego w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Elektro ScaleUp

W ramach Programu Operacyjny Inteligentny Rozwo6j jest wsparcie przedsigbiorstw, ktore
realizujg innowacyjne projekty. Celem konkursu organizowanego przez Polska Agencje
Rozwoju Przedsigbiorczosci (PARP) jest zapewnienie wsparcia dla dynamicznego rozwoju
startupow w branzy elektromobilno$ci i pomoc w zdobyciu pierwszego/przelomowego
zlecenia. Umozliwia wspotprace 1 wsparcie ekspertow z techBrainers, fundusz Larg, Synerise
1 duzych przedsigbiorstw: TAURON, PKN ORLEN, Carrefour i Siemens.
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Formy wsparcia:

Pula $rodkéw w konkursie to 10 000 000 zi. Maksymalnie mozna otrzyma¢ do 100%
kosztow kwalifikowanych projektu na dofinansowanie w wysokosci 550 000 zt w tym:

— do 500 tys. zt dofinansowania projektu na rozwdj technologii i przygotowanie jej do
wdrozenia,

— do 50 tys. zt na zakup ushug prawnych, ksiggowych i doradczych.

Pilot Maker Electro prowadzony jest przez operatora programu techBrainers, ktory ma za
zadanie zintegrowaé kluczowych graczy branzy e-mobilnosci w Polsce oraz stworzy¢
przestrzen do wspdlnych projektow w ramach branzowego HUB-u innowacji.

Wynajem dlugoterminowy pojazdu elektrycznego (leasing)

W przypadku niewystarczajacych $rodkow na zakup samochodu samodzielnie, istnieja na
rynku firmy, ktore umozliwiaja finansowanie pojazdow elektrycznych w formie leasingowe;j
- czyli wynajmu dlugoterminowego. Oferta skierowana jest glownie do
przedsiebiorcow/firm, cho¢ rdwniez moga z niej skorzysta¢ osoby fizyczne. Po podpisaniu
umowy na okreslony czas, za odpowiednig oplata abonamentowa (zalezy od warunkow
wynajmu i rodzaju wypozyczanego samochodu elektrycznego) mozna uzytkowac pojazdy
elektryczne na wilasne potrzeby.

6.5. Analiza oddzialywania na Srodowisko z uwzglednieniem potrzeb dotyczacych
lagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski zywiolowe

W procesie opracowania dokumentu ,Strategii rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy
Grodzisk Mazowiecki na lata 2019-2040” przewidziano etap uzyskania uzgodnien
wlasciwych organdw, dotyczacych konieczno$ci (lub braku koniecznosci) przeprowadzenia
Strategicznej oceny odziatywania na $rodowisko (SOOS) zapisow projektu niniejszego
Dokumentu. Dzialanie to wynika z art. 48 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko. Analiza uwarunkowan zostala
przeprowadzona na podstawie art. 49 wyzej wymienionej Ustawy. Strategiczna ocena
oddzialywania na $rodowisko jest postepowaniem, ktore przeprowadza si¢ dla okreslonych
rodzajéow dokumentéw opracowywanych lub przyjmowanych przez organy administracji albo
inne podmioty wykonujace funkcje publiczne. Do tych dokumentow naleza polityki, strategie,
plany lub programy w dziedzinie przemyshi, energetyki, transportu, telekomunikacji,
gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, le$nictwa, rolnictwa, ryboldwstwa, turystyki
i wykorzystywania terenu, wyznaczajace ramy dla podzniejszej realizacji przedsigwzigé
mogacych znaczaco oddziatywaé¢ na $rodowisko. W sprawie wydania opinii o zaj$ciu
koniecznosci lub jej braku w stosunku do zapisow projektu niniejszej Strategii, w zakresie
przeprowadzenia SOOS, zwrdcono si¢ z wnioskiem o uzgodnienie do nastepujacych
instytucji:
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— Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie,
— Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Warszawie.

Zgodnie z opinig Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, zawartg w pismie nr WOOS-
111.410.534.2020.JD.2 z dnia 21 pazdziernika 2020 r., przedmiotowy projekt nie jest
dokumentem, dla ktérego, zgodnie z art. 46 i art. 47 ust.1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
1. 0 udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2020 r., poz. 283, ze zm.),
wymagane jest przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko. Opinia
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska zostata zataczona do niniejszego Dokumentu
(Zalacznik nr 1).

Ponadto, wedlug opinii Mazowieckiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego w Warszawie, zamieszczonej w piSmie o numerze ZS.7040.423.2020 MS1 z dnia
3 wrzesnia 2020 r., nie wynika aby analizowany projekt Dokumentu wyznaczat ramy dla
pozniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko. Poza
tym, wskazano, iz przeprowadzenie procedury strategicznej oceny oddzialywania na
srodowisko jest w tym przypadku bezprzedmiotowe. Opinia Mazowieckiego Panstwowego
Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego w Warszawie zostala zamieszczona w Zataczniku nr
2.

W konteks$cie projektu Strategii przeanalizowano réwniez kwestie tagodzenia zmian klimatu
biorgc pod uwage scenariusz emisji gazow cieplarnianych zawarty w raporcie IPCC SRES
w grupie AlB, zakladajacy réwnowage w wykorzystywaniu paliw kopalnianych.
W zaproponowanych dzialaniach wzigto pod uwage wysoko$¢ redukcji emisji gazow
cieplarnianych, jak réwniez przeanalizowano opornos¢ i adaptacj¢ do zmian klimatu. Ciagty
rozw0j gospodarczy oraz wzrost zamozno$ci mieszkancoOw, ksztaltujace popyt na coraz
wigkszg liczbe samochoddéw osobowych, powoduje konieczno§¢ podejmowania dziatan
majacych na celu ograniczanie emisji zanieczyszczen, w tym pochodzacej
z wysokoemisyjnego sektora transportu. Dziatania podejmowane w zakresie transportu
publicznego, w tym sukcesywne wycofywanie pojazdow niespelniajagcych norm emisyjnosci
powoduja redukcje negatywnego wplywu na zmiany klimatu. Gminy sg zobowigzane do
zapewnienia publicznego transportu, wykorzystywanego na szeroka skalg, co skutkuje
czgstymi przejazdami pojazdow przez te obszary na wielu liniach ipowoduje, iz wpltyw
catego transportu publicznego na jako$¢ powietrza jest duzy. Stad niezbedne jest dazenie do
zastgpowania przestarzatego taboru rozwigzaniami majacymi na celu redukcje emisji
szkodliwych zwigzkéw, a tym samym ograniczenie wptywu na srodowisko 1 zmiany klimatu.
W ten sposob dziatan wpisuja si¢ wlasnie zawarte w Strategii zadania, obejmujace migdzy
innymi wprowadzenie pojazdow zeroemisyjnych do floty autobuséw obshugujacych transport
publiczny. Dodatkowo, nowoczesny, komfortowy, elektryczny gminny tabor publiczny
podtrzyma che¢ korzystania z tego rodzaju komunikacji i przyczyni si¢ do ograniczenia
wykorzystania samochodéw osobowych, ktorych globalnie wzrastajaca liczba powoduje duze
emisje zanieczyszczen.
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Transport drogowy ze wzgledu na swodj charakter jest szczegdlnie wrazliwy na pewne
elementy klimatu. Jednakze, ze wzglgdu na charakter zjawiska zmian klimatu, jego
oddziatywanie oraz zasigg jest trudny do przewidzenia. Ponizej zaprezentowano analize
podatnosci transportu drogowego na ekstremalne zjawiska pogodowe.

Przedtuzajaca si¢ ekspozycja na oddziatywanie wysokich temperatur moze przyczyni¢ si¢ do
przegrzewania si¢ baterii autobuséw i stacji tadowania, ale takze do zmiany struktury
nawierzchni asfaltowych, co przyczynia si¢ od ich odksztalcen i niszczenia. Pojazdy
elektryczne i1 stacje tadowania beda generowaly ciepto. Dodatkowo okres wyzszych
temperatur powietrza zaskutkuje zwigkszeniem zapotrzebowania na energi¢ do klimatyzacji.
Ujemne temperatury s3 czynnikiem, ktéry moze w znacznym stopniu ograniczy¢ prace
transportu drogowego. W okresie silnych mrozéw komfort podrozowania komunikacja
gminng ulega pogorszeniu i zwigksza si¢ awaryjnos$¢ sprzetu. Opady $niegu oraz oblodzenia
powoduja duze utrudnienia komunikacyjne, pdznienia w ruchu oraz pogarszaja warunki
drogowe zwigkszajac ryzyko wypadkéw drogowych. Przedluzajace si¢ mrozy oraz
wystapienie zamieci $nieznych moze ograniczy¢ ruch autobuséw w zwigzku
z nieprzejezdnymi drogami.

W Studium Uwarunkowan i Kierunkoéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy
Grodzisk Mazowiecki okreslono obszary zagrozone wystgpieniem powodzi, ktére znajduja
si¢ w potocnowschodnich krancach miasta Grodzisk Mazowiecki oraz na fragmentach
terendw miejscowosci, przez ktére przeptywa Rokitnica: Zukéw, Kludzienko, Adamow,
Thuste, Natolin, Chrzanéw Duzy, Chrzanéw Maty, Kady, Opypy, Ksigzenice, Marynin.

Budowa infrastruktury tadowania i uruchomienie autobusow elektrycznych z zalozZenia nie
beda miaty wplywu na stan zanieczyszczenia wod. Nie spowoduja takze wigkszego
zapotrzebowania na wod¢ oraz nie powinny mie¢ negatywnego wplywu na warstwy
wodonosne.

Dodatkowo, analiza map zagrozenia powodziowego iryzyka powodziowego Wisty dla
czgstotliwos$ci wystepowan: raz na 10 lat oraz raz na 100 lat, wskazuje, Ze teren opisanych
w niniejszej Strategii przedsigwzig¢ zwigzanych z budowa infrastruktury tadowania znajduje
si¢ poza obszarem tego rodzaju oddziatywania. Inwestycje te nie beda wiec realizowane na
obszarze szczegdlnego zagrozenia ryzykiem powodziowym inie naruszaja zalozen dot.
zarzadzania ryzykiem powodziowym, zawartych w Rozporzadzeniu Rady Min. z dn. 18 X
2016 r. w sprawie przyjecia Planu zarzgdzania ryzykiem powodziowym dla obszaru dorzecza
Wisty. Realizacja inwestycji powinna by¢ poprzedzona wnikliwg analiza zagrozenia
powodziowego oraz wplywu na gospodarke wodna.

W zwiazku z postepujacymi zmianami klimatu, konieczne jest wdrazanie dziatan majacych na
celu zminimalizowanie wplywu zmian klimatu i wystgpowania ekstremalnych czynnikow
pogodowych. Na kazdym etapie realizacji poszczegdlnych dzialan inwestycyjnych, zawartych
w Strategii, powinny by¢ uwzgledniane zabezpieczenia oraz $rodki zaradczo-naprawcze
zwigzane ze zmianami klimatu, sytuacjami awaryjnymi i kleskami zywiotowymi tj. falami
upaléw, pozarami, wichurami czy nawalnymi deszczami. Podczas procesu przygotowania
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danego projektu nalezy przeanalizowa¢ minimalizacj¢ ryzyk klimatycznych i pogodowych
oraz dzialan adaptacyjnych na etapie projektowania.

Waznym aspektem w celu ograniczania negatywnych skutkéw zjawisk atmosferycznych jest
stosowanie w przypadku urzadzen, nawierzchni miejsc postojowych iprzystankow
materialdw odpornych zaréwno na oddziatywanie wysokich temperatur jak réwniez na
wystgpowanie niskich temperatur. Ograniczy to zniszczenia wywolane np. nadmiernym
nagrzewaniem si¢ powierzchni. W przypadku budowania drég warto rozwazy¢ zakup
odpowiedniej mieszanki bitumicznej lub wprowadzania ograniczen ruchu ci¢zkich pojazdow.
Istotne jest takze wykorzystywanie niepalnych materiatow. W przypadku wystepowania
intensywnych opadow deszczu nalezy zadba¢ o prawidlowy odbior wody opadowej
z nawierzchni. Warto wigc zadba¢ o czeste przeglady urzadzen odwadniajacych grunty.
Istotne jest zabezpieczanie sieci elektroenergetycznej przed skutkami przepig¢ wystepujacych
w sieci w czasie burzy. Innym sposobem jest stosowanie instalacji odgromowych chronigcych
obiekty przed porazeniami wynikajacymi z wyladowan atmosferycznych. Dodatkowe
zabezpieczenia sieci elektroenergetycznej pozwola na uniknigcie uszkodzenia instalacji (np.
stacji tadowania pojazdow) oraz ograniczenia kosztow ewentualnych napraw. W przypadku
powstajacych przerw w dostawach energii elektrycznej warto zastanowi¢ si¢ nad magazynem
energii, ktore bedzie stanowilo zrodlo energii w sytuacjach awaryjnych. Istotna jest takze
edukacja lokalnej spotecznosci i samorzadu o skutkach i sposobach przeciwdziatania
zmianom klimatu.

6.6. Monitoring wdrazania Strategii

W celu oceny efektow przedsiewzig¢ inwestycyjnych przeprowadzonych w ramach realizacji
Wtrategii rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019-2040"
konieczne jest stworzenie odpowiedniego systemu monitorowania. Wdrazanie Strategii
powinno by¢ na biezagco monitorowane zard0wno w przestrzeni publicznej jak i na rynku
prywatnym. Wszystkie przedsigwzigcia zaplanowane do przeprowadzenia w ramach
niniejszego Dokumentu powinny przyczyniac si¢ do realizacji okreslonych w nim celéw oraz
zalozen. Zaklada si¢, ze Raportowanie wdrazania wykonywane bgdzie w okresach trzyletnich,
co spetione zostanie poprzez sporzadzenie sze$ciu dokumentow:

w roku 2023 — pierwszy raport za okres 2020-2022,
— wroku 2026 — drugi raport 2023-2025,

— wroku 2029 — trzeci raport 2026-2028,

— wroku 2032 — czwarty raport 2029-2031,

— w roku 2035 — pigty raport 2032-2034,

— w roku 2038 — szosty raport za okres 2035-2037,

— wroku 2041 — raport koncowy za okres 2038-2040.

Wyszczegdlnione wyzej Raporty w swoim podstawowym zakresie powinny zawiera¢ dane
ilosciowe 1 jako$ciowe odnosnie:

— rozwoju elektromobilnosci we flocie gminnej, w tym rodzaju i ilo$ci pojazdows;
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— rozwoju elektromobilnosci w publicznym transporcie zbiorowym, w tym rodzaju
iliczby pojazddéw, przebiegu wybranych tras (linii) oraz lokalizacji punktow
tadowania;

— rozwoju ogodlnodostepnej sieci stacji tadowania pojazdéw elektrycznych, z podziatem
na rodzaje (autobus/samochdd), a takze z uwzglednieniem lokalizacji stacji tadowania
oraz liczby i charakterystyki punktow tadowania;

— rozwoju elektromobilno$ci na rynku prywatnym, w tym rodzaju i liczby pojazdow;

— zrodet oraz wielko$ci finansowania zrealizowanych inwestycji;

— stanu jako$ci powietrza;

— zrealizowanych dziatan informacyjno-promocyjnych, z uwzglednieniem spotkan
z mieszkancami oraz innymi interesariuszami, a takze ogloszen na stronie internetowe;j
i w lokalnej prasie.

Odpowiednio przeprowadzony monitoring, polegajacy na analizie wskaznikow ilo$ciowych
i jakosciowych w odniesieniu do przedsiewzig¢ realizowanych na terenie gminy Grodzisk
Mazowiecki umozliwi sprawne zarzadzanie rozwojem elektromobilnosci na terenie objetym
Strategiq.

Na tym poziomie rekomenduje si¢ przyjecie wskaznikéw opisujacych:

— liczbe zakupionych autobuséw zeroemisyjnych;

— liczbe zakupionych gminnych pojazdéw elektrycznych;

— liczbe nowo zarejestrowanych samochodow elektrycznych w sektorze prywatnym,;
— liczbe udostgpnionych stacji GRM;

— liczbe nowych stacji tadowania autobuséw elektrycznych;

— liczbe nowych stacji fadowania samochodow elektrycznych;

— spadek poziomu zanieczyszczenia powietrza;

Monitoring powinien by¢ prowadzony poprzez specjalnie powotang w tym celu
jednostke/osobe (Zespdl/Specjaliste ds. Monitoringu i Ewaluacji) lub przez firme niezalezng.

Nalezy wzia¢ pod uwage, ze w przeciaggu kolejnych lat (w perspektywie krotko-
1 dlugookresowej), zarowno w otoczeniu zewnetrznym jak i w relacjach wewnetrznych, moze
zaj$¢ szereg zmian majacych istotne znaczenie dla rozwoju regionu i systemu transportowego.
Celowe bedzie wiec dokonanie przegladu, a w konsekwencji aktualizacji zapisOw niniejszej
Strategii. Ze wzgledu na metodologi¢ opracowania przedmiotowego Dokumentu,
wieloaspektowa analize, zaangazowanie na etapie tworzenia Strategii szerokiej grupy
Interesariuszy (samorzadu, spoteczenstwa i podmiotoéw prywatnych), moze zajs¢ koniecznosé
weryfikacji celéw izalozen, co doprowadzi do zmian plandéw inwestycyjnych zawartych
w niniejszym Opracowaniu. Dzialania musza by¢ bowiem dostosowane do aktualnych
kierunkow rozwoju gminy Grodzisk Mazowiecki, zmieniajacych si¢ warunkéw prawnych,
spolecznych i gospodarczych oraz potrzeb i oczekiwan mieszkancéw. Zadaniem aktualizacji
zapisow Strategii powinno by¢ zatem przedstawienie aktualnej diagnozy rozwoju obszaru,
z uwzglednieniem jego dotychczasowej dynamiki, jak réwniez nowych trendow i prognoz na
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kolejne lata. Wyniki monitoringu wdrazania zawartych w Dokumencie zadan powinny
postuzy¢ jako podstawa do weryfikacji stuszno$ci obranego kierunku dziatan.

Ze wzgledu na fakt, ze wigkszo$¢ zadan przewidzianych w Dokumencie realizowana bedzie
za pomoca roéznego rodzaju finansowan zewnetrznych, istotne jest z punktu widzenia
wykonania zaplanowanych zadan, aby w ramach dokonywanej aktualizacji Strategii,
przeprowadzony byt przeglad zrealizowanych, bgdacych w realizacji oraz planowanych do
przeprowadzenia dziatan oraz mozliwych sposobow ich finansowania.

Wszystkie zmiany dokonywane podczas aktualizacji Strategii musza odbywaé si¢ przy
udziale i w drodze konsultacji z lokalng spotecznos$cia, co pozwoli na §wiadome uczestnictwo
mieszkancéw we wprowadzaniu wilasciwie dostosowanych rozwigzan, shuzacych poprawie
jakosci powietrza, dostepnosci komunikacyjnej, a co za tym idzie komfortu zycia na obszarze
Gminy.
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Warszawa, dnia 21 pazdziernika 2020 r.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W WARSZAWIE

WOOS-111.410.534.2020.JD.2

Burmistrz Grodziska Mazowieckiego
ul. Kosciuszki 32A
05-825 Grodzisk Mazowiecki

W odpowiedzi na pismo z dnia 12.08.2020r., uzupelnione pismem z dnia 22.09.2020 r. znak:
IF.042.07.2019 w sprawie uzgodnienia mozliwosci odstgpienia od przeprowadzenia strategicznej
oceny oddziatywania na srodowisko dla projektu dokumentu pn. Strategia rozwoju Elektromobilno$ci
dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019-2040 (SRE), po zapoznaniu si¢ z przedtozong
dokumentacja stwierdzam, co nastepuje.

Przedmiotowy projekt nie jest dokumentem, dla ktorego, zgodnie z art. 46 i art. 47 ust. 1 ustawy z dnia

3 pazdziernika 2008 r. 0 udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa

w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2020 r., poz. 283,

ze zm.), wymagane jest przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko, gdyz

z analizy uwarunkowan, o ktorych mowa w art. 49 ww. ustawy (majac na uwadze charakter dziatan

przewidzianych w dokumencie, ich rodzaj i skal¢ oddziatywania na $rodowisko oraz cechy obszaru

objetego projektem) wynika, iz:

- przedmiotowy dokument nie wyznacza ram dla pozniejszej realizacji przedsigwzigé mogacych
znaczaco oddziatywac na srodowisko,

- realizacja ustalen przedmiotowego dokumentu nie spowoduje znaczacego oddzialywania
na obszary Natura 2000,

- realizacja ustalen przedmiotowego dokumentu nie spowoduje znaczacego oddzialywania
na $rodowisko.

Gléwnym celem SRE jest ujednolicenie polityki lokalnej w zakresie opracowania dogodnych
warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci oraz zwigkszenia udzialu wykorzystania ekologicznych
rozwigzan w sektorze transportu na terenie gminy Grodzisk Mazowiecki. Planowane w SRE dziatania
maja przyczyni¢ si¢ do poprawy stanu powietrza i jakosci zycia lokalnej spotecznos$ci, poprzez rozwoj
ekologicznego 1 nowoczesnego transportu wraz z niezbgdng infrastrukturg techniczna,
charakteryzujacych si¢ dostepnoscia dla szerokiej grupy mieszkancow.

Przedmiotowy teren zlokalizowany jest w granicach Warszawskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu. Ponadto na analizowanym terenie wystepuja pomniki przyrody, dla ktorych obowiagzuja
przepisy art. 45 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Ochrona przyrody realizowana
jest rowniez w formie ochrony gatunkowej ro$lin, zwierzat i grzybow, odbywajacej si¢ niezaleznie
od miejsc ich bytowania, dla ktorej obowiazujg przepisy art. 51, 52 ustawy o ochronie przyrody.

W przypadku realizacji inwestycji, ktore kwalifikuja si¢ do przedsiewzig¢ mogacych znaczgco
oddzialywac na srodowisko, nalezy uzyskac¢ stosowng decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Warszawie

Arkadiusz Siembida
/podpisano elektronicznie/
Otrzymuja:
1) adresat
2) aa.
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Zalacznik nr 2 Pismo Mazowieckiego Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora
Sanitarnego w Warszawie nr Z.S.7040.423.2020 MS1 z dnia 3 wrzesnia 2020 r.
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MAZOWIECKI PANSTWOWY WOJEWODZKI INSPEKTOR SA™ ITARNY
WOJEWODZKA STACJA SANITARNO-EPIDEMIOLOGICZNA W WARSZAWIE

ul. Zelazna 79, 00-875 Warszawa, NIP: 527-020-98-30, REGON: 000291799
Centrala: (22) 620 90 01/06; Dyrektor: tel. (22) 620 90 01/06 wew. <00
www.wsse.waw.pl: e-mail: sekretariat@wsse.waw.pl

Warszawa, 03 wrzesnia 2020 r.

78.7040.423.2020
MSI1
Burmistrz
Grodziska Mazowieckiego
ul. Kosciuszki 32A
05-825 Grodzisk Mazowiecki

W odpowiedzi na wniosek Burmistrza Grodziska Mazowieckiego z dnia 12 sierpnia 2020 r.
(data wplywu wniosku do organu: 17 sierpnia 2020 r.), dotyczacy uzgodnicnia mozliwosci odstgpienia
od koniecznos$ci przeprowadzenia strategicznej oceny oddzialywania na §rodowisko dla projektu
dokumentu pn. , Strategia rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019 —
2040" — Mazowiecki Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny dzialajac na podstawie art. 48
ust. I w zwiazku z art. 58 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku [ jego ochronie, udziale spoleczenistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r., por. 283, ze zm.) informuje,
ze przeprowadzenia strategicznej oceny oddzialywania na $rodowisko wymagaja m.in. projekty
dokumentoéw wyznaczajacych ramy dla pdzniejszej realizacji przedsicwzigé mogacych znaczaco
oddzialywac na $rodowisko, o ktorych mowa w art. 46 ust. 1 pkt 2 w. ustawy. Z przedlozonego
wystgpienia nie wynika Zeby analizowany projekt dokumentu pn.,Strategia rozwoju
Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019 —-2040” wyznaczal ramy
dla pdézniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialyw:¢ na srodowisko.

Majac na uwadze wskazane powyzej przepisy ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale poleczeristwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r., poz. 283,
ze zm.) - Mazowiecki Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny usnal, ze w przedmiotowej
sprawie przeprowadzenie procedury okreslonej w ww. ustawie w Dzialc IV pt. ,, Strategiczna ocena

oddzialywania na srodowisko " jest_bezprzedmiotowe.

Adresat

Otrzymuje: | < B l_\w-‘r\ (C |

, POLEKA
sruikois eay
/> a NiERoDLEGLOSCH
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UZASADNIENIE

Strategia rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019-2040 jest
kompleksowym dokumentem zawierajacym analiz¢ mozliwych i planowanych dziatan, jakie nalezy pod;jac,
aby przyczynic¢ si¢ do realizacji zobowiazan i celdow okre§lonych w ustawie o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych oraz Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Rozwdj elektromobilno$ci to wyzwanie,
ktore jednak niesie ze soba mozliwo$¢ otwarcia nowych sektorow gospodarczych zwigzanych

z infrastrukturg tadowania pojazdow, sprzedaza, naprawg i serwisowaniem samochodow, wykorzystaniem

i wdrozeniem inteligentnych technologii (smart city) przyczyniajac si¢ do lokalnego rozwoju
gospodarczego.

W zakresie spotecznym, Strategia przewiduje osiagnigcie wyraznych efektow w zakresie dostgpnosci
komunikacji zbiorowej oraz poprawy jakosci powietrza wynikajace z zastgpienia pojazdow napedzanych
paliwami konwencjonalnymi, taborem zeroemisyjnym.

Realizacja Strategii przyczyni si¢ tym samym do podniesienia atrakcyjnosci miasta dla mieszkancow oraz
0s0b odwiedzajacych (m.in. poprzez poprawe jakosci powietrza, dostepnos¢ nowoczesnych rozwigzan
technicznych zwigzanych z wypozyczaniem elektrycznych srodkow transportowych) oraz rozwoju
gospodarczego otwierajac miasto na nowy sektor gospodarczy jakim jest elektromobilnos¢.

Opracowanie dokumentu pn. ,,Strategia rozwoju Elektromobilno$ci dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata
2019-2040” finansowane jest ze srodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej w ramach programu priorytetowego GEPARD Il — transport niskoemisyjny Czes¢ 2) Strategia
rozwoju elektromobilnosci.
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